MUNICIPIUL SALONTA

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SALONTA
Salonta, str. Republicii Nr.1, cod postal 415500, Judetul Bihor
CUI 4593423

Tel: 0259-373243, 0359-409730, 0359-409731; Fax: 0359-409733
e-mail: primsal3@gmail.com; primsal@rdslink.ro

web-site: www.salonta.net

HOTARAREA
Nr. 158 din 18 IULIE 2023
privind aprobarea Proiect Tehnic si indicatori tehnico-economici Deviz General

pentru ,,Coridor de mobilitate urbana prin crearea pistelor de biciclete si coridor prioritar
pentru mijloc de transport ecologic, Traseul I de la Est la Vest si traseul II de 1a Sud la Vest,

in Municipiul Salonta

Consiliul Local al Municipiului Salonta,

Examinand proiectul de hotarare privind aprobarea Proiect Tehnic si indicatori tehnico-
economici Deviz General pentru ,,Coridor de mobilitate urband prin crearea pistelor de
biciclete si coridor prioritar pentru mijloc de transport ecologic,Traseul I de la Est la Vest si
traseul II de la Sud la Vest, in Municipiul Salonta;

Retinand Referatul de aprobare nr. 3424 in data de 11.07.2023 al Primarului Municipiului
Salonta, 1n calitate de initiator;

Analizand Raportul de specialitate nr. 3424 din data de 11.07.2023 intocmit de Serviciul de
Dezvoltare Urbana.

Avand 1n vedere:

Programul Operational de Asistentd Tehnica-POAT cod SMIS 143479 , Sprijin la nivelul
regiunii de dezvoltare Nord-Vest pentru pregitirea de proiecte finantate in perioada de
programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana,regenerare urband pentru municipii
(altele decat resedinte de judet) si orase centre de agrement/baze turistice si infrastructura;
Contractul de finantare din Programul Operatitioonal Asistenta Tehnica 2014-2020 nr.CTRF
1.1.149 DIN 01.11.2021 art.2 si art.3;

Contractul de prestarii de proiectare an vederea elaborarii Studiu de Fezabilite si Proiect Tehnic
pentru obiectivul de investitii ,,Coridor de mobilitate urband prin crearea pistelor de biciclete i
coridor prioritar pentru mijloc de transport ecologic ,incheiat cu Asocierea SC Komora SRL
lider de asociere si SC Carpat Design Consulting SRL;

Ghidul Solicitantului-utilizarea crescuta a transportului public si a altor forme de mobilitate
urband ecologice-Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile ca parte a tranzitiei catre
0 economie cu zero emisii de dioxid de carbon PRNV/2023/4841B/1;

Prevederile HG 907/2016 privind elaborarea documentatiilor tehnico-economice;

H.C.L. nr. 216 din 29 septembrie 2022 privind aprobarea Studiului de Fezabilitate;

Strategia de Dezvoltare Locald pe perioada 2021-2027 a Municipiului Salonta — Fisa nr. 23,
republicata prin HCLMS nr.118/25.05.2023;

Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Salonta perioada 2017-2032, aprobat prin
HCLMS nr. 236 din 28.12.2017, actualizat prin HCLMS nr. 126/25.05.2023;

Proiectul Tehnic nr.132/2022 si indicatorii tehnico economici Deviz General, elaborat de
SC Komora SRL lider asociere si SC Carpat Design Consulting SRL, Inreg.cu nr.3423 din
08.05.2023;

Legea nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Vazand avizul favorabil al Comisiei pentru amenajarea teritoriului §i urbanism, protectia

mediului i turism.
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In temeiul art. 129 alin (1), alin. (2) lit. b), ¢) si d), alin. (4) lit. e) si g), alin. (7) lit. i) si k),
art.108 lit.e) art.139, alin. (1), art.196 alin. (1) lit. a), art.197-199 din Ordonanta de Urgenta
a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

Art. 1. Aprobarea Proiect Tehnic nr.132/2022 ,,Coridor de mobilitate urband prin crearea
pistelor de biciclete si coridor prioritar pentru mijloc de transport ecologic,Traseul I de la Est la Vest si
traseul II de la Sud la Vest, in Municipiul Salonta, Anexa 1.

Art. 2. Aprobarea indicatorilor tehnico-economici deviz general, Anexa 2.

Art. 3. Aprobarea executdrii lucrarilor pe domeniul public Municipiul Salonta.

Art. 4. Cu ducerea la indeplinire se incredinteaza Serviciul de Dezvoltare Urbana.

Art. 5. Prezenta hotdrare se comunica cu:

- Institutia Prefectului - Judetul Bihor
Primarul Municipiului Salonta
Serviciul Dezvoltare Urbana
Serviciul Economic
Biroul de Urbanism
- Se aduce la cunostinta publica prin publicare pe pagina oficiala a institutiei www.salonta.net

— Monitorul Oficial Local.

PRESEDINTE DE SEDINTA Contrasemneaza,
HORVATH J4nos p. SECRETAR GENERAL
sef Serviciul Administratie Publica Locala,
ALB loana - Simona

Prezenta hotarare a fost adoptata cu majoritatea absoluta astfel:
Din 17 consilieri in functie,_ 15 consilieri prezenti, 15 pentru, _--- _impotrivd,_--- _abtineri
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Red./dact./ 5 exemplare originale /



CAP.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1, |Constructii si instalatii

32.558.029.14

6.186.025,54

38.744.054,68

4.2. [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 549.953,34 104.491,13 654.444 47
4.3. |Utilaje, echipamente tehnologice §i funcfionale care 7.385.960,04 1.403.332,41 8.789.292 45
necesita montaj
4.4. |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5, |Dotari 10.600.000,00 2.014.000,00 12.614.000,00
4.6. |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 51.093.942,52 9.707.849,08 60.801.791,60
CAP.5 - Alte cheltuieli
5.1. |Organizare de santier ; 325.580,29 61.860.,26 387.440,55
5.1.1.Lucrari de constructii si instalatii aferente 191.725,16 36.427,78 228.152,94
organizarii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 133.855.13 25.432,47 159.287.60
5.2. |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 366.296,78 0,00 366.296,78
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditulut 0.00 0,00 0,00
bancii finantatoare
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 166.498,54 0.00 166.498,54
lucrarilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 33.299,71 0,00 33.299,71
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casa Sociala Costructori CSC - 166.498,54 0,00 166.498,54
(0,5%)
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0,00 0,00 0,00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3. [Cheltuieli diverse si neprevazute 5.178.294,25 983.875,91 6.162.170,16
5.4. [Cheltuieli pentru informare si publicitate 20.000,00 3.800,00 23.800,00
TOTAL CAPITOL 5 5.890.171,33 1.049.536,17 6.939.707,50
CAP.6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. (Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2. |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 58.046.113,85 10.959.165,25 69.005.279,10
Din care C+M 33.299.707,64 6.326.944,45 39.626.652,10
Proiectant, Beneficiar,

Asocierea KOMORA SR.L.- CARPAT DESIGN
CONSULTING §® L. ,
Lider asociere.

Data intocmire: 05.06.2023
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Primaria Municipiului SALONTA
Judetul BIHOR
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Coridor de mobilitate urbana prin crearea pistelor de biciclete si coridor prioritar pentru mijloc de transport
in comun ecologic
Traseul T de la Est Ia Vest si Traseul I de la Sud la Vest,in mun.Salonta

(intocmit conform H.G. 907/2016)

DEVIZ GENERAL
privind cheltuiclile necesare realizarii

Nr. Valoare TVA Valoare
ert. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de . :
cheltuieli (fara TVA) 19% (inclusiv TVA)
lei lei lei
0 1 2 4 5
CAP.1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2. |Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3. |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la 0,00 0,00 0,00
starea initiala
1.4. | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAP.2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAP.3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. |Studii 35.000,00 3.800,00 38.800,00
3.1.1. Studii de teren 20.000,00 3.800,00 23.800,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.1.3. Alte studii specifice 5.000,00 950,00 5.950,00
3.2. |Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 8.000,00 1.520,00 9.520,00
avize. acorduri si autorizatii
3.3. |Expertizare tehnica 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.4. |Certificarea performantei energetice si auditul 0,00 0,00 0,00
encrgetic al cladirilor
3.5. |Proiectare 269.000,00 51.110,00 320.110,00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a 90.000,00 17.100,00 107.100,00
lucrarilor de interventii si deviz general
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea 25.000,00 4.750,00 29.750,00
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului 30.000,00 5.700,00 35.700,00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executic 124.000,00 23.560,00 147.560,00
3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 120.000,00 22.800,00 142.800,00
3.7. |Consultanta 200.000,00 38.000,00 238.000,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de 130.000,00 24.700,00 154.700,00
investitii
3.7.2. Auditul financiar 70.000,00 13.300,00 83.300,00
3.8. |Asistenta tehnica 420.000,00 79.800,00 499.800,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 160.000,00 30.400,00 190.400,00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 100.000,00 19.000,00 119.000,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele 60.000,00 11.400,00 71.400,00
incluse in programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 260.000,00 49.400,00 309.400,00
TOTAL CAPITOL 3 1.062.000,00 201.780,00 1.263.780,00




KOMORA

Strada Stejarulu, Nr.5, BLDS .Sc. 1, Ap 1 Calarasi, Nr.registru comert -
Ciod unic de inregistrare RO19294%90, Cont lei RO 54 BRDE 120 SVO0743 F:l!imaﬂi?wum(:lpluhl S8

Sucursala Calarasi. Capital social 50.000 RON, Telefon/fax = +d40-242{324526 Judeiul BIHOR

e-mail: komora_cadastru@yahoo.com, web : komora.ro o, o ﬂtg?;qxg
NZ;% P e b0l
Proiect nr. 132/2022

TITLU PROIECT: “CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN
CREAREA PISTELOR DE BICICLETE SI CORIDOR PRIORITAR
PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN COMUN ECOLOGIC

TRASEUL I DE LA EST LA VEST SI TRASEUL II DE LA SUD LA

VEST,IN MUN.SALONTA”

BENEFICIAR : MUNICIPIUL SALONTA, JUD. BIHOR,ROMANIA

PROIECTANT : ASOCIEREA - KOMORA S.R.L. SI CARPAT
DESIGN CONSULTING S.R.L.

FAZA : PROIECT TEHNIC
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Numele si prenumele verificatorului atestat: ing. TOR GAVRIL
Verificator domeniile : Is si It-Atestat MDRT, Seria U, Nr.08577
Adresa; Oradea ,str. G. Cosbuc, Nr.6.tel.0723202001

Nr.1053 din 23.02.2023

Conform registrului de evidenta
e

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerintelé ese tiﬁ'ﬂaﬁﬁ,’ﬁ Sy
A. - Rezistenta mecanica si stabilitat
B. —Securitate la incendiu
C. -lIgiena, sanatate si mediu inconjurat
D. —Siguranta si accesibilitate in exploata
E. —Protectie impotriva zgomotului
F. —Economie de energie si izolare termica
G. - Utilizare sustenabila a resurselor naturale.

a proiectului : CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN CREAREA PISTELOR DE
BICICLETE SI CORIDOR PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN COMUN
ECOLOGIC

Specilaitatea : Instalatii Sanitare, - Is.
Faza : D.T.A.C.+PT.

1. Date de identificare :
-proiectant general: ASOCIEREA KOMORA SRL SI CARPAT DESIGN CONSU7LTING
SRL/SC CONTRACTOR GENERAL
-proiectant de specialitate : SC CONTRACTOR GENERAL
-investitor: MUNICIPIUL SALONTA
-amplasament: MUNICIPIUL SALONTA JUD. BIHOR
-data prezentarii proiectului pentru verificare : 23,02.2023
2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei :
2.1.. Proiectul trateaza retelele canalizare pluviala pe strazile Piata Unirii, Rackoczi Ferenc,
Bartok Bela, Crisan, Regele Carol I, Republicisi Zihany Laios din Municipiul Salonta.
Retele de canalizare pluviala
- Retelele de canalizare pluviala se vor realiza din tuburi PVC-KG SN8 cu diametrele
cuprinse intre 250-630mm. astfel :
- Retea de canalizare D=250mm, L=795m
- Retea de canalizare D=315mm, L=793m
- Retea de canalizare D=400mm, L=250m
- Retea de canalizare D=500mm, L=870m
- Retea de canalizare D=630mm, L=150m
- Camine din beton cu Dn=800 si Dn 100 mm, STAS 2448 , capace carosabile clasa
D400, Diametre colector Dn =200 mm
- Guri de scurgere carosabile cu receptor de namol si sifon cu gratar clasa D400cu
racord Dn=160mm, .=878m si Dn =200mm, L=316m



2.2.Caracteristicile constructiei
-Constructie : Noua.
- Functia principala: Retele edilitare
-Conditii de amplasament si de vecinatati care au legatura cu cerinta verificata :
e Zona seismica:
Natura terenului:
Zona climatica: 11
Zona eoliana: IV
Categoria de importanta:
Clasa de importanta :

3.Documente prezentate la verificare:
Piese scrise
1.Memoriu tehnic.
2. Breviar de calcul
3.Caiet de sarcini .
4.Program de control al calitatii lucrarilor.
Piese desenate.
1- Plan retele exterioare canalizare pluviala - Plansele Nr. Ac1,Ac2, Ac4, Ac6, Ac8, Acl0
Acl2si Ac.14.
2 -Profil principal retele de canalizare pluviala- Plansele Nr.Ac03, Ac05, Ac07,
Ac09,Acl3 si Acl5
4. Concluzii asupra verificarii :
In urma verificarii se considera proiectul corespunzator pentru faza verificata D.T.A.C.+
P.T. semnandu-se si stampilandu-se conform Legi 10/1995 si normativelor in vigoare cu
urmatoarea mentiune : rescpectarea pantelor conform normativ NP-1 33/2022 - Vol. 1.
- Orice modificare adusa documentatiei vizate si nesupuse unei noi analize si verificari
,conduce la incetarea responsabilitatii verificatorului.

b

Am primit 4(patru) exemplare Am predat 4(patru) exemplare

Investitor/ Proiectant Veriﬁcwnimem
In i

Il
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SC CONTRACTOR GENERAL SRL
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PROIECT NR. 132/2022
BENEFICIAR-Municipiul Salonta

Lucrare- corIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN

CREAREA PISTELOR DE BICICLETE SI CORIDOR
PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN
COMUN ECOLOGIC

Obiect-canalizare pluviala

PROIECTANT-ZAHARIE-BUTIUCELE"A.
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PROIECT NR. 132/2022
Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI SALONTA
Proiectant: S.C.CONTRACTOR GENERAL S.R.L.
Obiectivul: CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN CREAREA

PISTELOR DE BICICLETE SI CORIDORPRIORITAR PENTRU MIJLOC DE
TRANSPORT INCOMUN ECOLOGIC TRASEUL I dela Est la Vest si Traseu
IT de la Sud la Vest IN MUN.SALONTA
Obiectul: Canalizare pluviala- municipiul Salonta

Borderou

A-Piese scrise
-Foaie de capit
-Borderou
-Program de control
-Memoriu tehnic
-Breviar de calcul
-Caiet de sarcini
-Liste de cantitati
-Cerinte si criterii de performanta

B-Piese desenate
-Plan general retea canalizare menajera-AC1
-Plan retea str.Piata Unirii-AC2
-Profil longitudinal Piata Unirii-AC3
-Plan retea str.Rackoczi Ferencz-AC4
-Profil longitudinal Rackoczi Ferencz-AC5
-Plan retea str.Bartok Bela-AC6
-Profil longitudinal Bartok Bela-AC7
-Plan retea str.Crisan-AC8
-Profil longitudinal str. Crisan-AC9
-Plan retea str.Regele Carol I-AC10
-Plan retea str.Regele Carol-AC11



-Plan retea str.Republicii —~AC12
-Profil longitudinal str.Republicii-AC13
- Plan retea str.Zilahy Lajos -AC14
- Profil longitudinal str. Zilahy Lajos -AC15
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3.

Specialist verificator proiecie,
ing. Paraschiv Nicolae
Specialitatea instalatii electrice , l&”
Certificat de atestare tehnico profesionals

1696/11.06. 146

Referat nr. 60/22.02.2023
Privind verificarea tehnica de calitate pentru
specialitatea instalatii electrice ,le” a proiectului
CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN CREAREA PISTELOR DE BICICLETE SI CORIDOR
PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN COMUN ECOLOGIC

Faza: DTAC+PT

Date de identificare:
a. Proiectant general: sc CONTRACTOR GENERAL srl
b. Proiectant de specialitate: sc CONTRACTOR GENERAL srl
c. Amplasament: str. Tompa Mihaly, mun. Salonta, jud. Bihor
d. Beneficiar: Municipiul Salonta

Caracteristici principale ale proiectului si constructiei:
- iluminat public stradal, inlocuire surselor de iluminat public cu consum mare de energie cu
surse LED

Concluzii asupra verificarii
tn urma verificarii se considera proiectul corespunzator pentru fazele verificate, cu urmatoaieic:

conditii pentru proiectant si antreprenor:

- inainte de execvutia lucrarilor se va identifica traseul pe care se monteaza cablurile subterans

pentru depistarea si evitarea eventuelelor retele edilitare din zona.

- se va verifica punctului de comanda a iluminatului existent la care se racordeazi reteaua d=

iluminat public proiectata.

- se va verifica priza de pamant si in cazul in care depasete valoarea de 4ohmi se vor

completa cu electrozi pana la atingerea acestor valori.

4.

Documente ce se prezinta la verificare
A. Piese scrise
- Memoriu tehnic
- Breviar calcul
- Caiet de sarcini
B. Piese desenate
E1 - Plan de situatie — iluminat stradal pe str. Tompa Mihaly
E2 — Schema cutie conexiuni
E3 .. E12 — Detalii montare cable subterane

Prezenta s-a intocmit in trei avans~t---

Am primit un exemplar,
-Proiectant,

Antreprenor,



SC CONTRACTOR GENERAL SRL
J05/143/2002

PROIECT NR. 132/2022
BENEFICIAR-Municipiul Salonta

Lucrare- corRIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN

CREAREA PISTELOR DE BICICLETE SI CORIDOR
PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN
COMUN ECOLOGIC

Obiect-luminat public stradal - strada Tomna M:hgjy

PROIECTANT-ZAHARIE-BUTUGER A.

EDITAT- feb. 2023

/



Proiect: Nr.132/2022
Obiect : Coridor de mobilitate urbana prin
creearea pistelorde biciclete si coridor prioritar
pentru mijloc de transport in comun ecologic
Lucrare:Iluminat stradal str.Tompa Mihaly
Beneficiar : Municipiul Salonta

-.Borderou

A-Piese scrise
-Foaie de capit
-Borderou
-Program control
-Memoriu tehnic
-Breviar de calcul
-Caiete de sarcini

B-Piese desenate
-Plan de situatie-E1
-Schema de legaturi la stalpi si detalii retea cablu —E1-E12

Intoer -



KOMORA=—

Vizat [.S.C.
Inspectoratul Regional in Constructii Nord-Vest
Inspectoratul Judetean in Constructii Bihor
Inspector Sef Judetean

Bors Simion Ovidiu

Lucrare: “Coridor de mobilitate urbana prin crearea pistelor de biciclete si coridor prioritar pentru
mijloc de transport In comun ecologic, Traseul [ de la est la vest si Traseul II de la sud la vest, in
Municipiul Salonta”

Amplasament: Municipiul Salonta, Jud. Bihor

Beneficiar: Municipiul Salonta, Jud. Bihor

Proiectant general: Asocierea - Komora S.R.L. si Carpat Design Consulting S.R.L.

Categoria de importanti: C — normala

Clasa tehnica: IV

FAZE DETERMINANTE PENTRU REZISTENTA SI STABILITATEA
CONSTRUCTIILOR

1. Faza determinantd premergatoare asternerii stratului de legéaturd din BAD 22,4

Intocmit
Proiectant Investitor/Beneficiar Diriginte de santier

Ing. Mihai Danciu

Inspectoratul Regional in Constructii Nord-Vest.........ocvvvriiiiiiniiiiiiiiniiiennn.
Propun spre avizare cu participarea [.S.C. la fazele de la punctele......................
Inspector de specialitate (NUME SI PrENUIME)......ccevvuriireerriareireeiriinieneinaeenann

Semnaturd / stampila. ... ..o

wn

Faza: Proiect tchnic
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._ I. MEMORIU TEHNIC GENERAL
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

“CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN CREAREA PISTELOR DE BICICLETE SI
CORIDOR PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN COMUN ECOLOGIC
TRASEUL 1 DE LA EST LA VEST SI TRASEUL II DE LA SUD LA VEST,IN
MUN.SALONTA”

1.2. Amplasamentul

Prezenta documentatie se referd la strazile Strada Batthyany Lajos, Strada Alexandru Viahuta, Strada
Nicolae Balcescu, Prelungirea Strada Nicolae Balcescu, Strada Crisan, Strada Rakoczi Ferencz,
Strada Piata Unirii, Strada Bartok Bela, Strada Zilahy Lajos, Strada Regele Carol I Strada
Republicii, Strada 1.C. Cantacuzino, Strada 1.C. Bratianu, Strada Ion Budai Deleanu, Strada Piata
Haiducilor, Strada Tompa Mihaly, Strada Csokonay Vitez Mihaly.

1.3.Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii, studiul de
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii

Documentatia tehnico-economica in faza Studiu de Fezabilitate, pentru investitia cu titlul
“CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN CREAREA PISTELOR DE BICICLETE SI
CORIDOR PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN COMUN ECOLOGIC TRASEUL I
DE LA EST LA VEST SI TRASEUL II DE LA SUD LA VEST,IN MUN. SALONTA” a fost aprobata
prin H.C.L. nr. 216 din 29 septembrie 2022.

1.4. Ordonator principal de credite
MUNICIPIUL SALONTA, judetul BIHOR

1.5. Investitorul
MUNICIPIUL SALONTA, judetul BIHOR

1.6. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL SALONTA

Adresa: Str. Republicii nr. 1, 415500, Salonta, Bihor
Tel: +40 259.373.243
Fax: +40 259.373.243

1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie
S.C. KOMORA S.R.L.

Str. Stejarului, nr.5, bloc D8, ap.1, parter, Calarasi

Nr. de inregistrata la ORC Calarasi, J51/568/1992.

Atribut fiscal: RO1929490.

Tel/fax. 0242-324526

E-mail: komora_cadastru@yahoo.com

Cod CAEN 7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

S.C. CARPAT DESING CONSULTING S.R.L.
Str. Calea Aradului, Nr. 21, Bl. P65, Et. 2, Ap. 7, Oradea, judet BIHOR

Faza: Proiect tehnic
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Nr. de inregistrata la ORC ORADEA, J05/890/2012.

Atribut fiscal: RO30290640

Tel/tax. 0722 620 087

Cod CAEN 7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTIUNII APROBAT(E), IN CADRUL
STUDIULUI DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

In prezent, mobilitatea in Municipiul Salonta este caracterizata de utilizarea
intensiva a autoturismelor personale. Una dintre principalele cauze care conduc la incurajarea
utilizarii autoturismului este lipsa unor alternative reale de deplasare, de aceea se doreste
implementarea unui transport public cu microbuse electrice sau hibride, respectiv prin utilizarea unei
retele extinse de piste de biciclete. Totodata, aceste masuri sunt menite sa contrabalanseze
disconfortul creat in Municipiul Salonta de faptul ca acesta este traversat de la nord la sud de DN 79,
un factor poluant semnificativ. S-a observat de asemenea o crestere constanta a numarului de locuitori
care utilizeaza bicicleta ca mijloc de deplasare, insa infrastructura destinata acestora este redusa si nu
acopera traseele esentiale de Municipiu.

Avand in vedere ca deja nivelul de motorizare in aceasta zona este destul de ridicat, singura
varianta optima pentru autoritatea locala de a diminua nivelul de crestere al acestui fenomen este
crearea de alternative viabile pentru deplasarile cotidiene, iar aceste alternative trebuiesc grupate in
mod structurat, simplele interventii neavand rezultatele dorite. Un mix corect de interventii si actiuni
ale municipalitatii in scopul descurajarii utilizarii transportului cu autoturisme persoanle ar putea fi:
. asigurarea caii de rulare in conditii ridicate calitativ pentru deplasarile auto, avand la
dispozitie o structura rutiera cu o banda pe sens sau doua benzi pe sens;

. asigurarea unor trotuare modernizate, latime de min 1.0 m, pe ambele parti ale drumului,
pentru asigurarea deplasarilor pietonale in deplina siguranta;

. asigurarea pistelor de bicicleta cu latime de min 2.40 m, separate de fluxul pietonal si cel rutier
prin sisteme de siguranta sau aliniamente de spatiu verde;

. asigurarea de spatii verzi in aliniament si plantarea de arbori/arbusti, acolo unde spatiu
permite. Selectia speciilor de arbori si arbusti ia In considerare urmatoarele aspecte: conditiile pedo-
climatice ale zonei si gradul de adaptare a speciilor propuse la aceste conditii, capacitatea specifica
de retentie a CO2 in cazul speciilor propuse, méasurile necesare pentru asigurarea calitatii peisajului
urban, nevoia de toaletare. Astfel, pe langa functia principald de retentie a emisiilor de CO2, acesti
arbori si arbusti plantati vor putea avea si functia de ameliorarea a calitatii peisajului urban, prin
umbrirea spatiilor publice, mai ales a celor destinate deplasarilor nemotorizate.

. construirea statiilor de transport public urban de calatori. Aceste statii de transport public local

de céldtori vor avea o serie de facilitéti, adaptate in functie de tipul statiei.

Faza: Proiect tehnic
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Oportunitatea investitiei deriva din eliminarea acestor inconveniente prin realizarea
elementelor constructive caracteristice strazilor, trotuarelor si pistelor de biciclete (imbracaminte

bituminoasa, rezolvarea scurgerii apelor meteorice, rezolvare accese, etc.) amenajari care vor conduce

la:

. eliminarea strangularilor din trafic si cresterea vitezei de circulatie;

. cresterea numarului de biciclisti;

. cresterea numarului de pietoni;

. reducerea traficului de autoturisme personale;

. realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

. marirea sigurantei circulatiei,

. imbunatatirea conditiilor de mediu prin reducerea noxelor si a poluarii sonore;
. cresterea nivelului de trai si a confortului riveranilor;

. dezvoltarea turismului rural si atragerea de investitori;

Necesitatea investitiei rezulta din caractersiticile tehnice de exploatare ale strazilor, care nu
mai corespund normelor in vigoare si din lipsa de alternative la transportul cu autoturismele
personale. Din cauza lipsei de alternative, circulatia autovehiculelor se desfasoara greu la orele de

varf si este o sursa de poluare, praf si disconfort acustic.

In cadrul proiectului s-a tinut cont de principiul ,,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH
—,,Do No Significant Harm”) prin implementarea urmatoarelor masuri referitoare la:
* Atenuarea schimbdrilor climatice:

— In vederea digitalizarii transportului urban s-a optat pentru echipamente care sa si
indeplineascd cerintele energetice stabilite in conformitate cu Directiva (EC) 2009/125 pentru
servere si stocarea datelor sau computere si servere informatice sau afisaje electronice.

— Prin proiect se doreste crearea unui traseu de piste de biciclete, astfel se descurajeaza utilizarea
mijlocului de transport personal poluant. Crearea pistelor de biciclete promoveazi activitatea
fizicd, calitatea aerului.

— Integrarea cu alte modalitati de transport durabile, cum ar fi piste pentru biciclete sau statii de
inchiriere a bicicletelor in apropierea statiilor de autobuze, pentru a incuraja cilitoriile
combinate si reducerea utilizarii automobilelor individuale.

— Operatorii care efectueaza lucrarile au obligatia de a se asigura cé atdt componentele cat si
materialele de constructie utilizate nu contin azbest si nici substante care prezintd motive de
ingrijorare deosebitd, astfel cum au fost identificate pe baza listei substantelor supuse

autorizdrii prevazute in anexa XIV la Regulamentul (CE) nr. 1907/2006.

Faza: Proiect tehnic
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— Implementarea proiectului ,,Coridor de mobilitate urbana prin crearea pistelor de biciclete si
coridor prioritar pentru mijloc de transport in comun Ecologic. Traseul T de la Est la Vest si
Traseul II de la Sud la Vest, in Mun. Salonta” nu este nociva pentru starea buni sau pentru
potentialul ecologic bun al cursurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafati si subterane in
conformitate cu cerintele Directivei-cadru privind apa (Directiva 2000/60/CE) transpusi in
legislatia nationald prin Legea 310/2004 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr.
107/1996 si nu duce la cresterea stresului hidric, deoarece nu presupune instalarea de
dispozitive consumatoare de apa. Ca atare, este consideratd conforma cu principiul DNSH
pentru obiectivul relevant.

* Adaptarea la schimbarile climatice

— In cadrul proiectului s-au propus solutii tehnice care sunt adaptate la temperaturile maxime
actuale pentru infrastructura rutiera si a fost proiectata infrastructura privind colectarea apelor
pluviale;

— detalierea masurilor adoptate in vederea realizarii infrastructurii rutiere, alegerea materialelor
de rulare rezistente la fluctuatiile de temperatora, dimensionarea santurilor si rigolelor, toate

operatiunile sunt detaliate in cadrul memoriilor pe specialitati.

* Economia circulara, inclusiv prevenirea generarii de deseuri si reciclarea acestora

— In cadrul proiectului se mentioneaza faptul ca nivelul deseurilor este scazut, iar antreprenorul
va fi responsabil de colectarea, eliminarea si reciclarea deseurilor

— antreprenorul (constructorul) va utiliza materiale si echipamente de ultima generatie, al caror
nivel de poluare sa fie cat mai redus

— in cadrul memoriilor pe specialitati sunt prevazute masuri de gestionare a deseurilor, in
conformitate cu ierarhia deseurilor, masuri ce vor intra in sarcina antreprenorului in etapa de
executie a lucrarilor, iar ulterior beneficiarul va fi responsabil de gestionarea deseurilor
generate de proiect in faza de operare.

— gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenantd), cét si cele
rezultate la finalul duratei de viatd a echipamentelor se va realiza in conformitate cu

obiectivele de reducere a cantitétilor de deseuri generate si de maximizare.

Activitatile de mobilitate urbana si serviciile de bike-sharing pot contribui la cresterea efectului
pozitiv asupra climatului actual si la reducerea impactului nociv in urmatoarele moduri :

1. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd: Promovarea utilizdrii bicicletelor si a

transportului public cu zero emisii, cum ar fi autobuzele electrice sau pe baza de hidrogen,

poate contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite de la vehiculele cu

D)
Faza: Proiect tehnic
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ardere interna. Aceasta duce la scdderca impactului asupra schimbdrilor climatice si la
imbunatétirea calitatii aerului in orase.

2. Descurajarea utilizarii autovehiculelor personale: Implementarea infrastructurii si facilitétilor
pentru deplasdri nemotorizate, cum ar fi piste pentru biciclete, poate incuraja cetitenii sa
renunte la utilizarea autovehiculelor personale in favoarea modalititilor de transport mai
sustenabile. Astfel, se poate reduce traficul rutier si congestionarea, ceea ce contribuie la
reducerea emisiilor si la imbunatatirea mobilitatii in general.

3. Promovarea mobilitatii active si a unui stil de viata sanitos: Incurajarea utilizarii bicicletelor
st a mersului pe jos prin intermediul serviciilor de bike-sharing si dezvoltarea infrastructurii
dedicate acestora pot promova un stil de viatd activ si sdnitos. Aceasta poate avea impact
pozitiv asupra sédndtatii fizice si mentale a populatiei si poate reduce dependenta de
autovehicule.

4. Eficienta in utilizarea resurselor: Sistemele de bike-sharing faciliteazi utilizarea comuna a
bicicletelor si reduc nevoia de a achizitiona si detine propriul vehicul. Aceasta contribuie la
eficientizarea utilizarii resurselor si la reducerea productiei de noi biciclete, care implici
utilizarea energiei si resurselor naturale.

In concluzie, prin promovarea mobilititii urbane durabile st a serviciilor de bike-sharing, se poate
obtine o reducere semnificativa a impactului negativ asupra climei si a poludrii, contribuind la crearea

unui mediu urban mai curat, mai sandtos si mai sustenabil.

Utilizarea autobuzelor electrice in defavoarea autoturismelor personale poate aduce mai multe
beneficii in ceea ce priveste eficienta in utilizarea resurselor si impactul asupra mediului. lata cateva
aspecte care evidentiaza eficienta acestui tip de transport in comparatie cu autoturismele personale:

1. Eficienta energetica: Autobuzele electrice sunt mai eficiente din punct de vedere energetic in
comparatie cu autoturismele personale cu motoare cu ardere interna. Ele utilizeaza o proportic
mai mare a energiei electrice pentru a genera miscare si produc mai putine pierderi energetice
prin céldura si reziduuri.

2. Capacitatea de transport mai mare: Autobuzele electrice au o capacitate mai mare de transport,
putdnd transporta un numér mai mare de pasageri decat autoturismele personale. Astfel,
utilizarea lor poate reduce numarul total de vehicule de pe drumuri si poate contribui la
descongestionarea traficului.

3. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poludrii: Autobuzele electrice nu produc
emisii de gaze cu efect de serd in timpul functiondrii, contribuind astfel la reducerea poluarii
aerului si a impactului asupra schimbarilor climatice. In schimb, autoturismele personale cu

motoare cu ardere internd genereaza emisii poluante in mod direct.

10
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4. Economit de costuri: Utilizarea autobuzelor electrice in serviciile de transport public poate
duce la economii de costuri pentru utilizatori in comparatie cu detinerea si utilizarea unui
autoturism personal. Pasagerii pot beneficia de tarife mai mici §i pot economisi bani prin
renuntarea la cheltuielile asociate cu achizitia, intretinerea si combustibilul pentru un
autoturism.

5. Utilizarea eficientd a infrastructurii: In loc si fie utilizate pentru transportul unei singure
persoane, autobuzele electrice pot transporta mai multi pasageri in acelasi timp. Astfel, se
poate realiza o utilizare mai eficienta a infrastructurii existente, cum ar fi strazile si parcarile,
reducind necesitatea construirii de noi infrastructuri costisitoare. De asemenea traseele sunt
astfel concepute astfel inct tranziteaza toate cartierele ale Municipiului Salonta, trecnd prin
puncte cheie, obiective turistice, cum ar fi: Turnul Ciunt, Muzeul Memorial Arany Janos si
Muzeul Taranului Roman.

in concluzie, utilizarea autobuzelor electrice in defavoarea autoturismelor personale poate aduce
beneficii semnificative in termeni de eficientd energetica, capacitate de transport, reducere a emisiilor
poluante si costuri, contribuind astfel la crearea unui sistem de transport urban mai sustenabil si mai

eficient.

Activitdtile din cadrul proiectului presupun utilizarea de materiale si tehnici de operare moderne, care
reduc emisia poluantilor in aer, apa si sol si nu afecteazd in mod semnificativ ecosistemul sau
habitatele speciilor.

Deseurile rezultate se vor colecta si se vor elimina respectind intreaga legislatie in vigoare la nivel

de tara si de Uniune Europeana.

2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand :

a) Descrierea amplasamentului
Lucrarile prevazute in prezenta documentatie vor fi amplasate in UAT a Municipiului Salonta.

Localitatea este situata in partea de vest a Romaniei, in partea de sud-vest judetului Bihor.
Terenul afectat de lucrarile ce fac obiectul prezentului studiu se afla in domeniul public al
Municipiului Salonta.

Suprafata totala ocupata de lucrarile rutiere ce fac obiectul prezentului studiu este de 71969

mp reprezentand teren intravilan ocupat de lucrarile rutiere proiectate, din care:

. 43933 mp parte carosabila
. 2952 mp acostamente

. 8992 mp sant trapezoidal
. 1222 mp rigola carosabila

Faza: Proiect tehnic
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. 420 mp trotuare

. 14815 mp piste de bicicleta
. 4405 mp accese

. 1100 mp statii de autobus

Pe langa cele enumerate mai sus se vor executa si urmatoarele :

- Retele de canalizare pluviala

- Retele de iluminat electric

- Dispozitive de bikesharing + biciclete

- Achizitionarea de autobuze electrice

- Sisteme inteligente de informare

- Banci inteligente

- Terminal inteligent

- Statii inteligente de andocare a bicicletelor

- Biciclete mecanice

- Servicii de instalare, instruire si punere in functiune

- Aplicatie informatica pentru administrarea si operarea sistemului bike-sharing
- Sistem E-tiketing

- Statii de autobuze cu sistee inteligente de informare incluse

Incadrarea solicitantului in regiune:

Conceptual, dezvoltarea regionald este definitd in Romania ca fiind ansamblul politicilor autorititilor
centrale si locale. Elaborate in scopul imbunatitirii performantelor economice ale unor arii geografice
constituite in regiuni de dezvoltare si care beneficiaza de sprijinul Guvernului, al Uniunii Europene

si a altor institutii i autoritdti nationale si internationale interesate.

Pentru atingerea obiectivelor de baza ale politicii de dezvoltare regionald in Romania, in anul 1998,
Legea nr.151 a permis constituirea a 8 regiuni de dezvoltare, prin asocierea voluntarad a judetelor —

corespunzatoare, in prezent, nivelului statistic NUTS IIi, conform sistemului practicat in tarile UE.

Regiunea Nord-Vest are in componenta urmaitoarele judete: Bihor, Bistrita-
Nasaud, Cluj, Maramures, Satu Mare si Silaj. Regiunea are o pozitionare strategicd, fiind situata la
granita cu Ungaria si Ucraina, iar in interiorul {drii se invecineaza cu regiunile Centru, Vest si Nord-

Est.

Regiunea este traversata de cinci drumuri europene, are in constructie o autostrada si beneficiaza de
trei aeroporturi internationale. Este una dintre cele mai pitoresti regiuni din Romania, incepand cu
Muntii Apuseni pand la caracterul special al patrimoniului cultural-popular din aceastd zona
etnograficd unica. Transilvania de Nord este o regiune multi-etnici, unde traiesc impreund romaéni,

maghiari (aprox. 37% din totalul populatiei maghiare din tard), germani, armeni, romi $.a.
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b) Topografia

Municipiul Salonta este situat in zona de nord-vest a Romaniei, in apropierea frontierei cu Ungaria,
in zona de contact a campiei Tisei cu campia Crisurilor. Teritoriul municipiului se invecineaza la nord
cu comuna Madaras, la est cu comunele Tulca si Batar, la sud cu comuna Ciumeghiu iar la vest cu

frontiera de stat cu Republica Ungaria.

¢) Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Municipiul Salonta este asezat intr-o zona larg deschisa circulatiei aerului, predominant
vestica si sud-vestica, ceea ce explica climatul temperat-moderat de campie, chiar bland, care este
specific municipiului. Acest lucru este reflectat in primul rand in valoarea medie multianuala a
temperaturii aerului (10,4°C). De asemenea, acest caracter moderat al climei este ilustrat si prin
valorile medii termice ale lunilor iulie (21,0°C) si ianuarie (-1,4°C). Primaverile sunt timpurii si relativ
calde (10,6°C) datorita influentei circulatiei vestice a maselor de aer si a extinderii anticiclonului
azoric deasupra partii sudice a continentului european. In schimb, verile sunt moderate, temperatura
medie a lunii iulie fiind de 21,0°C. Dezvoltarea puternica a anticiclonului azoric, care antreneaza
masa de aer tropical spre regiunile noastre, face ca verile sa fie calduroase si de multe ori secetoase,
cum a fost in cazul anilor 1936, 1952, 1961 si 1992.

Din punct de vedere climatic, zona studiata apartine sectorului cu clima continental-moderata
cu etaj topoclimatic de campie si se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu precipitatii nu prea
abundente ce cad mai ales sub forma de averse si ierni relativ reci, marcate uneori de viscole puternice
dar si frecvente perioade de incalzire care provoaca discontinuitati repetate ale stratului de zapada si

repetate cicluri de inghet-dezghet.
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Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiata are valori medii anuale de
600-700 mm, in luna iunie (luna cea mai ploioasa) inregistrandu-se valori intre 70-80 mm, iar in luna
februarie (luna cea mai secetoasa) inregistrandu-se valori de 30-40 mm.

Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie anuala) este intre
5-6/10, durata medie de stralucire a soarelui fiind de la 1750 la 2000 de ore intr-un an.

Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -3°C si 0°C. Temperatura medie a lunii iulie este
de peste 23°C. Din punct de vedere al frecventei medii a zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in
aria regiunilor celor mai calde (peste 30 de zile tropicale). Frecventa medie a zilelor de iarna in care
temperatura maxima este de sub 0°C este de 20-30 zile.

Temperaturile medii anuale se inscriu cu valori superioare mediei pe tara (intre 10-11°C).

Regimul vanturilor din cadrul judetului Bihor este influentat de relieful Muntilor Apuseni,
care provoaca modificari esentiale ale directiei si vitezei vantului.

Aria studiata se afla intr-o zona in care exista vanturi dominante din sectorul vestic (V, NV si
SV). Viteza vantului in zona Salonta este de 24 m/s mediata pe 1 min la 10 m avand 50 de ani interval
mediu de recurenta.

In conformitate cu CR 1-1-3/2012: Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor, valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk=1,5 kN/m2

In conformitate cu STAS 6054-77: Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Romaniei, zona studiata are adancimi de inghet de 70...80 cm. Conform STAS 1709/1-
90:Adancimea de inghet in complexul rutier, zona studiata se incadreaza in tipul climatic I, cu indicele
de umiditate Thorntwait Im=-20...0. Valoarea maxima a indicelui de inghet este [30max = 550,
valoarea medie pentru cele mai aspre trei ierni 13/30med = 450 iar pentru cele mai aspre cinci ierni
este [5/30med = 500. Prima zi de inghet poate sa apara in prima decada a lunii noiembrie iar ultima

zi de inghet in ultima decada a lunii aprilie.

d) Geologia, seismicitatea
Incadrarea geotehnica

Studiul geotehnic intocmit cuprinde planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apelor subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consolidari. Studiul geotehnic este intocmit in conformitate cu NP 074/2014 Normativ
privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare si SR EN 1997-
2/2008:Eurocod 7.

Amplasarea si numarul de lucrari geotehnice executate s-au stabilit in conformitate cu prevederile NP
74/2014 si sunt reprezentate pe planul de situatie anexat la prezentul proiect.

Forajele geotehnice s-au executat cu un utilaj marca Geotoll-Germania, model LMSR-vk-2007.
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In urma studiului geotehnic, s-au intocmit coloanele stratigrafice, profilele forajelor F1-F26. Din
acestea rezulta:

Foraj F1 — Strada Regele Carol 1

strat 1 =+ 0,00 +~ - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 + - 0,22 m — pietris

strat 3 —- 0,22 + - 0,40 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: P5 —argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 — 84.

Foraj F2 — Strada Bartok Bela

strat 1 —+ 0,00 + - 0,06 m — asfalt

strat 2 —- 0,06 + - 0,48 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 — 84.

Foraj F3 — Strada Bartok Bela

strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,07 m — asfalt

strat 2 — - 0,07 + - 0,38 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 — 84.

Foraj F4 — Strada Rakoczi Ferencz

strat 1 —= 0,00 ~ - 0,09 m — asfalt

strat 2 —- 0,09 ~ - 0,31 m — pietris

strat 3 —- 0,31 + - 0,61 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 - 84.

Foraj F5 — Strada Rakoczi Ferencz

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,10 m — asfalt

strat 2 —- 0,10 + - 0,31 m — pietris

strat 3 —- 0,31 +- 0,52 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 — 84.

Foraj F6 — Strada Zilahy Lajos

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 + - 0,42 m — pietris

Teren de fundare: P4 — prafuri cu argial si nisip, neactive — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.
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Foraj F7 — Strada Octavian Goga
strat 1 —+ 0,00 + - 0,12 m — asfalt
strat 2 —- 0,12 + - 0,48 m — pietris

KOMORA—

Teren de fundare: PS — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS

2914 — 84.
Foraj F8 — Strada 1.C. Bratianu

strat 1 =+ 0,00 +~ - 0,17 m — pietris cu pamant

Teren de fundare: P5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.

Foraj F9 — Strada I.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,07 m — piatra sparta calcar
strat 2 —- 0,07 + - 0,44 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.

Foraj F10 — Strada 1.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,08 m — piatra sparta calcar
strat 2 —- 0,08 + - 0,47 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.

Foraj F11 — Strada 1.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,06 m — piatra sparta calcar
strat 2 —- 0,06 + - 0,38 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.

Foraj F12 — Strada I.C. Bratianu
strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,04 m — asfalt
strat 2 —- 0,04 +~ - 0,22 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.

Foraj F13 — Strada I.C. Cantacuzino
strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,12 m — asfalt
strat 2 —- 0,12 + - 0,38 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84,

Foraj F14 — Strada 1.C. Cantacuzino
strat 1 —+ 0,00 =~ - 0,09 m — asfalt
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strat 2 —- 0,09+ - 0,21 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.
Foraj F15 — Strada Nicolae Balcescu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,25 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, putin active/active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914
— 84.

Foraj F16 — Strada Nicolae Balcescu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,04 m — asfalt

strat 2 —+ 0,04 + - 0,28 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, putin active/active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914
— 84.

Foraj F17 — Strada Nicolae Balcescu

strat 1 ==+ 0,00 + - 0,07 m — asfalt

strat 2 —+ 0,07 + - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, putin active/active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914
— 84.

Foraj F18 — Strada Alexandru Vlahuta

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,05 m — asfalt

strat 2 —+ 0,05 + - 0,26 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.
Foraj F19 — Strada Alexandru Vliahuta

strat 1 —=+ 0,00 + - 0,08 m — asfalt

strat 2 —+ 0,08 + - 0,36 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84,
Foraj F20 — Strada Alexandru Vlahuta

strat | —=+ 0,00 + - 0,06 m — asfalt

strat 2 —+ 0,06 + - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84,
Foraj F21 — Strada Crisan

strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,10 m — asfalt

strat 2 —+ 0,10 + - 0,51 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.
Foraj F22 — Strada Crisan

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,07 m — asfalt

strat 2—=x 0,07 = - 0,11 m — deseu de cariera sau balast stabilizat
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strat 3 —+ 0,11 + - 0,35 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F23 — Strada Crisan

strat 1 —+ 0,00 + - 0,04 m — asfalt

strat 2 —+ 0,04 + - 0,11 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3 -+ 0,11 + - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F24 — Strada Csokonay Vitez Mihaly

strat 1 —+ 0,00 + - 0,10 m — asfalt

strat 2 —+ 0,10 + - 0,21 m — balast stabilizat

strat 3 —+ 0,21 + - 0,47 m — blocaj de piatra bruta si pietris

Teren de fundare: PS5 — argile cu praf, putin active —~ PUCM, categoria 4b — mediocre, conform STAS
2914 - 84.

Foraj F25 — Strada Batthyany Lajos

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,11 m — asfalt

strat 2 —= 0,11 + - 0,22 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3 —+ 0,22 +~ - 0,51 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocre, conform STAS
2914 — 84.

Foraj F26 — Strada Batthyany Lajos

strat 1 —=+ 0,00 ~ - 0,10 m — asfalt

strat 2 —+ 0,10 + - 0,21 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3 —+ 0,21 + - 0,42 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocre, conform STAS
2914 — 84.

Seismicitatea din Romaénia este grupata in mai multe zone
epicentrale: Vrancea, Fagaras - Campulung, Banat, Crisana, Maramures si Dobrogea de Sud. Alte
zone epicentrale de importantd locala pot fi gasite in Transilvania, Galati, in zona Jibou si
raul Tarnava, in partea de nord si de vest a Olteniei, in nordul Moldovei si in Campia Romana.

Conform reglementarit tehnice “Cod de proiectare seismica — Partea — Prevederi de proiectare
pentru cladiri”, indicativ P 100/2013, zona studiata se incadreaza se incadreaza din punct de vedere
seismic in zona seismica de calcul F, avand acceleratia gravitationala ag = 0,15 g, intervalul de
recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani. Zona se incadreaza din punct

de vedere al intensitatii seismice in zona de grad 6,5 conform scarii MSK. Pentru zona studiata,
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perioada de colt Tc=0,7 sec. corespunzand conform echivalentei dupa coeficientul seismic (Ks) cu

gradul VI al intensitatii cutremurelor, scara MSK (SR-11100-93).

e) Devierile si protejarile de utilitati afectate
Pe suprafata de teren afectatd de prezentul proiect sunt necesare relocdri si protejari ale

utilitatilor existente, dupa cum urmeaza.

. Relocare stalp de telecomunicatii = 19 buc;
. Relocare stalp electricitate = 20 buc;
. Aducere la cota/relocare hidrant = 11 buc;

f) Sursele de apa, energie electrica, gaze telefon si altele asemenea pentru lucrari definitive si
provizorii
Pentru ca invetitia proiectatd sa fie functionald sunt necesare racordari la retelele de utilitati ale

municipiului investitiei.
2) Caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea

Avand in vedere ca este vorba de executia de lucrari asupra unor strazi, in interiorul unei localitati,

caile de acces si de comunicatie folosite pe timpul executiei vor fi chiar strazile supuse modernizarti.

h) Caile de acces provizorii

Nu este cazul.

i) Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Nu este cazul.

2.2. Solutia tehnica cuprinzand :

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii (conform S.F.)

. Lungime strazi analizate = 8122,83m;
. Suprafata mixturi asfaltice=43933mp;
. Statii de autobuz = 14buc;

. Borduri 20x25= 7905m;
. Borduri 10x15 = 7835 m;

. Rigole carosabile = 1880 m;

. Rigola trapezoidala beton = 5506 m;
. Trotuar= 280 m;

. Piste de biciclete = 6151 m;

. Aducere la cota camine = 87 buc;

. Indicatoare de circulatie = 268 buc;
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Marcaje longitudinale= 13.57 km;
Marcaje de suprafata = 3040 mp;

Podete DN300 =220 buc;

Podete DN400 = 6 buc;

Podete DN500 = 7 buc;

Podete DN80O = 3 buc;

Podet dalat D5 = 1 buc;

Relocare stalp telecomunicatii = 19 buc;
Relocare stalp electricitate = 20 buc;
Aducere la cota/relocare hidrant = 11 buc;
Demolare accese = 670mc;

Dispozitive de bikesharing + biciclete = 25 buc ;

Achizitionarea de autobuze electrice = 8 buc ;

Sisteme inteligente de informare/ statii de autobuz = 11 buc ;

Banci inteligente = 11 buc.

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei

Pentru realizarea investitiei se vor executa urmatoarele lucrari:

KOMORA—

Indepartarea stratului de pamant vegetal pe o adancime aproximativ egala cu grosimea

structurii rutiere proiectata, in functie de linia rosie;
Nivelarea si compactarea patului;

Introducerea retelelor de canalizare si iluminat
Asternerea structurilor rutiere dimensionate;
Montarea si punere in functiune a dotarilor

Montarea stalpilor de iluminat.

Tinand seama de traficul de perspectiva, se recomanda pornind de la situatia actuald, sa se realizeze

o structura rutierd corespunzitoare clasei de trafic.

Obiectiv de Numar Interventii propuse
investitie Carte
Funciara
Strada Batthyany | 113648 - intre Km 0+000,00 — Km 0+770,00 sistem rutier nou cu latime carosabil
Lajos 113676 8,00 m si pista de biciclete pe partea dreapta, latime 2,40 m
- intre Km 0+770,00 — Km 1+032,87 pista de biciclete si trotuar pe partea
stanga, cu latime variabila
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- acostamente 1x0,50 m

- statie de autobus la Km 0+085,00 partea stanga si Km 0+912,00 partea

dreapta

Strada Alexandru | 113363 - Km 0+000,00 — Km 0+698,31 — 5,00 m

Vlahuta 113368 - acostamente 2x0,50 m intre Km 0+642,00 — Km 0+698,31
- statie de autobus la Km 0+100.00 partea dreapta

Strada  Nicolae | 110498 - Km 0+000,00 — Km 0+734,00 — 6,00 m

Balcescu 11050 - acostamente 1x0,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+734,00
- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+025,00 — Km 0+223,39,
latime 2,40 m, L= 199,00 m
- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+223,39 — Km 0+734,00,
latime 2,40 m, L= 535,00 m
- statie de autobus la Km 0+165.00 partea dreapta si Km 0+712.00 partea
dreapta

Prelungire Strada | 110498 - Km 0+734,00 — Km 1+303,07 — 6,00 m

Nicolae Balcescu - acostamente 1x0,50 m intre Km 0+734,00 — Km 1+303,07
- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+734,00 — Km 1+303,07,
latime 2,40 m, L= 569,00 m

Strada Crisan 108146 - Km 0+000,00 — Km 0+795,39 — 6,00 m
- acostamente 1x0,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+795,39
- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+807,36,
latime 2,40 m, L= 808,00 m. Pista de biciclete va fi executata pe intreaga
lungime a strazii, inclusiv cei 11,97 m tratati in proiectul "REABILITARE
SI MODERNIZARE DJ795 SALONTA - TINCA".
- statie de autobus la Km 0+730,00

Strada Rakoczi 111368 - Km 0+000,00 — Km 0+391,02 — 6,00 m

Ferencz - acostamente 1x0,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+391,02
- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+391,02,
latime 2,40 m, L=391,00 m

Strada Piata Unirii | 113681 - Km 0+000,00 — Km 0+350,00 — 6,00 m
- incadrare carosabil cu borduri in zona intersectiilor
- acostamente 1x0,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+350,00
- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+350,00,
latime 2,40 m, L=350,00 m

Strada Bartok | 110551 - Km 0+000,00 — Km 0+494,73 — 6,00 m

Bela - caseta de largire cu latime 1,00 m pe partea stanga si partea dreapta intre

Km 0+085,00 — Km 0+494,73
- statie de autobus la Km 0+060.00
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- incadrare carosabil cu borduri pe intreaga lungime
- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km 0+494,73,
latime 2,40 m, L=495,00 m

Strada Zilahy 113372 - Km 0+000,00 — Km 0+219,72 — 5,00 m
Lajos - caseta de largire pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km 0+219,72
- incadrare carosabil cu borduri in zona intersectiilor
- rigola carosabila partea stanga, din beton C30/37, intre Km 0+000,00 —
Km 0+219,72, L=220,00 m
- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+219,72,
latime 2,40 m, L= 220,00 m
Strada Regele | 110365 - Km 0+000,00 — Km 0+319,33 — 7,00 m
Carol 1 - incadrare carosabil cu borduri
Strada Republicii - incadrare carosabil cu borduri
- statie de autobus Km 0+100.00
Strada I.C. | 111107 - Km 0+000,00 — Km 0+338,48 — 6,00 m
Cantacuzino - acostamente 2x2,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+135,00
- acostamente 2x0,50 m intre Km 0+135,00 — Km 0+338,48
- statie de autobus Km 0+045.00
- iluminat public stradal
Strada I.C. | 107526 - Km 0+000,00 — Km 0+618,39 — 5,00 m
Bratianu - acostament 1x0,50 m intre Km 0+220,00 — Km 0+618,39
- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km 0+220,00,
latime 2,40 m, L=220,00 m
- pista de biciclete si trotuar pe partea dreapta intre Km 0+220,00 — Km
0+618,39, latime variabila
Strada Ion Budai | 113359 - Km 0+000,00 — Km 0+044,21 — 4,00 m
Deleanu - incadrare carosabil cu borduri
- trotuar pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km 0+44,21, latime
variabila, L= 44,50 m
Strada Piata | 113633 - pista de biciclete si trotuar pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km
Haiducilor 0+104,94, latime variabila, L= 105,00 m
- statie de autobus la Km 0+095.00 (aceasta va fi realizata din marcaj pe
amplasamentul parcarilor existente)
Strada Tompa | 110536 - pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+120,98
Mihaly 110547 latime 2,40 m, L= 121,00 m

- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+120,98 — Km 0+640,93
latime 2,40 m, L= 520,00 m
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Strada Csokonay
Vitez Mihaly

113937

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+164,77
latime 2,40 m, L= 165,00 m

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+466,66 — Km 0+597,05
latime 2,40 m, L= 135,00 m

- statie de autobus la Km 0+525,00

Batthyany Lajos, Alexandru Vlahuti, Nicolae Bilcescu, Prelungire Nicolae Bilceseu, Crisan,

[.C.Cantacuzino , [.C.Bratianu, Ion Budai Deleanu

Avantajele sistemului rutier ales:

e 5 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

e 6 cm strat de baza din BAD22.4 conform AND605/2016;

e 15 cm strat de baza din piatra sparta conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 20 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 20 cm strat de forma din balst conform STAS 12253;

e sidpaturd;

grosimea Imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putandu-se realiza in mai multe straturi;

greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decat in cazul sistemelor rutiere rigide;

remedierea defectiunilor de suprafatd se poate face mult mai usor si local.

valoare de investitie mai mica decdt in cazul sistemelor rutiere rigide

rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

se pot da in folosintd la scurt timp dupd executie

in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin

tdierea, decaparea si sdparea strict pe zona de interventie.

Obiectiv de investitie Lungime stradi

Strada Batthyany Lajos 1.032,87
Strada Alexandru Vlahuta 698,31
Strada Nicolae Balcescu 734,00
Prelungire Strada Nicolae Balcescu 569,07
Strada Crisan 795,39
Strada Rakoczi Ferencz 391,02
Strada Piata Unirii 350,00
Strada Bartok Bela 494,73
Strada Zilahy Lajos 219,72
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Strada Regela Carol 1 319,33
Strada Republicii 174,39
Strada [.C. Cantacuzino 338,48
Strada [.C. Bratianu 618,39
Strada Ion Budai Deleanu 44,21
Strada Piata Haiducilor 104,94
Strada Tompa Mihaly 640,93
Strada Csokonay Vitez Mihaly 300,00
Total 7.825,78

Strada: Bartok Bela

Sistem rutier ranforsare existent

frezare mixturi existente;

15 cm piatra sparta conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

6 cm strat de legdtura din BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
5 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Sistem rutier casete de largire
e 20 cm strat de forma din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 20 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400 st SR EN 13242+A1:2008;
e 15 cm strat de baza din piatra sparta conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 6 cm strat de legitura din BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
5 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Strada: Regele Carol 1

Sistem rutier ranforsare existent

e structura rutiera reparata conform Normativ AND547;
e geocompozit antifisura minim 100/100 kN/m;

e 6 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Strazile: Rakoczi Ferencz, Zilahy Lajos, Piata Unirii

Sistem rutier ranforsare existent

e structura rutiera reparata conform Normativ AND547
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e geocompozit antifisura minim 100/100 kN/m:;
e 6 cm strat de legitura din BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
e 5 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Sistem rutier nou si casete de largire
e 20 cm strat de forma din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 20 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 15 cm strat de baza din piatra sparta conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008,;
e 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
e 5 cm strat de uzurad din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Strada Republicii

Sistem rutier ranforsare existent

e structura rutiera reparata conform Normativ ANDS547;
e geocompozit antifisura minim 100/100 kN/m;

e min.5 ¢m strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Pe strazile Tompa Mihaly, Csokonay Vitez Mihaly se vor executa doar benzi de biciclete conform
Variantelor descrise la cap. Benzi de biciclete.

Structura rutierd va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.
Benzi de biciclete

La amenajarea benzilor de biciclete se va tine seama de prevederile OMT nr.49/1998, STAS-urilor
10144/1-90, STAS 10144/2-91, si a Normativului privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi NP 116-04.

Totodatd, la recomandarea solutiilor de amenajare a benzilor pentru biciclete a fost consultat si
prevederile Ghidului metodologic de reglementare a proiectdrii, executiei, utilizarii si mentenantei
lucrdrilor de infrastructura pentru biciclete, aflat in dezbatere publica la data intocmirii expertizei
tehnice.

Banda pentru biciclete trebuie sa aiba traseul dispus, pe cét posibil, paralel cu axa strazii si trebuie sa
indeplineascd urmatoarele conditii: latimea benzii de biciclete va fi de min. 1,50 m pentru o banda si
un sens de circulatie, si de min. 2,40 m pentru doua sensuri de circulatie.

In cazul in care banda se va amplasa pe trotuar, trotuarul se va realiza cu aceeasi structura rutierda
propusé pentru pista de biciclete. Benzile de biciclete si trotuarele vor fi delimitate fizic intre ele si

fatd de celelalte elemente de infrastructurd prin aliniamente de borduri, diferente de nivel, separatoare
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fizice (stalpi, garduri, stalpisori, bolarzi, borduri etc.) sau spatii libere de 1,50-2,00m daca latimea
amplasamentului o permite.
Banda de biciclete va fi marcata distinct, respectiv verde/rosu, pentru a fi diferentiatd de trotuar.
Marcajele vor fi antiderapante, si vor fi alese astfel incat sa impiedice alunecarea biciclistilor.
Structurd rutierd pentru benzile destinate ciclistilor si trotuare:

e 4cm BAS8 rul 50/70

e 15 cm strat din agregate naturale stabilizate

e 15 cm strat din balast

e sapatura
in dreptul intersectiilor cu strazile laterale se va executa beton asfaltic tip BA16 rul 50/70.

Benzile de biciclete vor avea panta transversala unicd de 2.0 %.

Acostamente
Se vor realiza acostamente acolo unde nu se realizeazi trotuare cu litimea de min.0,50m .
Acostamentele se vor realiza cu platforma comuna cu a striazilor cu urmétoarea structura rutiera:

e 26 cm strat din piatra sparta

e 20 cm fundatie din balast

e 20 cm strat de forma din balast

® sapaturd;
Pe strazile unde se va realiza ranforsare, acostamentele vor fi completate la partea lor superioara cu
5-25 cm piatra sparta, functie de solutia aleasa, ranforsare cu asfalt sau ranforsare cu asfalt si piatra

sparta.

Trotuare

Pentru realizarea trotuarelor se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzdtoare
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strdzilor in localitati
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor nr.49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90 si STAS
10144/2-91. Astfel:

Conform OMT Nr.49/1998, art.3.24 in localitétile urbane se amenajeaza trotuare cu latimea cuprinsa
intre 1,00+4,00m, conform anexei nr.3, in functie de intensitatea circulatiei pietonale si de locul unde
sunt amplasate trotuarele(langa locuinte sau langa magazine), si de categoria strazii .

Conform STAS 10144/2-91 — Strazi-Trotuare, Alei de pietoni si Piste de ciclisti. Prescriptii de
proiectare, trotuarele in localitétile urbane conform art.3,6 tabelul 1 au latimea cuprinsa intre 1,00
+4,00 m functie de amplasare (langd magazine, sau langa locuinte), si de categoria strazii .
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Structura pentru trotuare noi:

e 4cm BAS8 rul 50/70

e 15 cm strat din piatra sparta

e 15 cm strat din balast

e sapatura
Pentru incadrarea trotuarelor si benzilor de biciclete se vor folosi borduri din beton de ciment/piatra
naturala 20x25 cm, spre carosabil, si de borduri de ciment/ piatra naturala 10 x 15 cm spre proprietiti
si spre zonele verzi, pozate pe un strat de beton de ciment C16/20. Daca nu este spatiu se poate renunta
la bordura spre proprietati. La colturile strdzilor si la intersectii cu alte strazi, dacd nu sunt in apropiere
accese auto amenajate, se vor realiza borduri inclinate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati fizice.
Trotuarele vor avea panta transversala unicd de 2.0 %.
Strazi laterale
Strazile laterale se vor racorda la cota din profilul longitudinal proiectat al strizilor investigate.
Strazile laterale se vor amenaja pe lungime de 10m si latime variabila, functie de ampriza strizii
respective.
Racordarea in plan a strazilor laterale cu cele expertizate se va face prin intermediul arcelor de cerc
avand raza recomandabila de 6.00 m. In conditii exceptionale, acolo unde spatiul o impune, aceste
raze se vor putea reduce, astfel incat sd nu fie afectate proprietatile existente.
Se vor prevedea podete la intersectii de strazi pentru continuizarca scurgerii apelor prin
santurile/rigolelor proiectate.
Structura rutiera recomandata pentru amenajarea strazilor laterale este urmatoarea:

e 10 cm frezare sistem rutier existent;

® 6 cm strat de legaturd din BAD22.4 leg 50/70;

e 4 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70

e Geotextil netesut, min 200g/m?*

Statii de transport in comun
Statiile de autobuz vor fi amenajate in alveola cu urmétoarea structura rutiera:
e 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
e 6 cm strat de baza din BADPC 22 4
® 15 cm strat de baza din piatra sparta
e 20 cm strat de fundatie din balast

e 20 cm strat de forma din balast
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Statiile de transport in comun vor fi delimitate de trotuare cu borduri denivelate pozate pe un strat de
beton de ciment, si vor fi prevdzute cu indicatoare luminoase reflectorizante conform STAS
1848/1..3-86 si 1848/7-85.

Statiile de transport in comun vor avea panta transversala conform profilelor transversale curente.

Zone verzi

In cazul in care se vor amenaja si spatii verzi se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90.
Acolo unde distanta dintre partea carosabila si trotuare va permite, se vor amenaja spatii verzi. Spatiile
verzi vor fi delimitate de partea carosabila cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil
sau de rigolele carosabile si borduri 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.
Conform profilelor tip, s-a considerat "spatiu verde" zona pe care s-a prevazut umplutura de pamant
vegetal si insamantarea acestuia cu gazon pentru nivelarea si aducerea terenului la starea initiala.

In functie de strada, aceasta zona de "spatiu verde" poate sa fie intre acostamentul proiectat si pista
de biciclete proiectata, intre pista de biciclete si sant, intre sant si trotuarele existente, intre pista de
piciclete si trotuarele existente.

Lungimea si latimea pe care se face umplutura de pamant vegetal si insamantarea sunt conform
profilelor transversale curente. Suprafetele sunt extrase in tabelul de mai jos. Tabelul trebuie citit

impreuna cu profilele transversale tip si profilele transversale curente.

STRADA SUPRAZFATA
(m?)
Republicii 700
Regele Carol | 2900
Strada Batthyany Lajos 8250
Bartok Bela 8500
Rakoczi Ferencz 3900
Zilahy Lajos 800
Piata Haiducilor 0
1.C. Bratianu 500
Ion Budai Deleanu 0
Crisan 6500
Csokonay Vitez Mihaly 200
Alexandru Vlahuta 4200
Nicolae Balcescu 4000
Prelungire Nicolae 1500
Balcescu
Piata Unirii 4000
Strada IC Cantacuzino 900
Strada Tompa Mihaly 600
TOTAL 47450
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Accese
Pentru accesul la proprietiti, vor fi podete tubulare cu diametrul interior minim: ¢ 270 mm, ¢ 340
mm, ¢ 430 mm, podete dalate sau rigole carosabile. Peste tuburi se va turna o dala din beton sau se

va face o pietruire, chiar un covor asfaltic, functie de disponibilitatile banesti ale beneficiarului.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rdnd prin pantele transversale si longitudinale proiectate,
apele urménd a fi conduse spre rigolele carosabile sau spre borduri si gurile de scurgere ale canalizarii
proiectate.

Capacele caminelor intersectate de traseele proiectate se vor ridica la cota.

Este obligatoriu ca dupé executarea lucririlor pe aceste strdzi sistemele de scurgere a apelor sa se
mentind n stare de functionare prin curatiri si decolmatéri ori de cite ori este necesar. Aceasta sarcina
revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau
chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare

prematura a starii unui drum.

Intersectii
La amenajarea intersectiilor strizilor investigate cu celelalte strazi se va pleca de la recomandarile

Normativului AND600/2010.

Lucriri de consolidare

Zonele moi cu capacitate portantd redusa identificate in patul strazilor investigate vor fi tratate cu un
blocaj de piatra de minim 30 cm grosime, peste care se va asterne fundatia, conform soluttilor descrise
mai sus.

Lucrdrile de consolidare vor fi stabilite de specialisti Af.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrdri de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie)
si orizontald (marcaje rutiere) in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2018. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Avand in vedere dimensionarea sistemului rutier, studiul topografic si studiul geotehnic, rezulta

dupa cum urmeaza:

Strada Batthvany Lajos

Lungime: 1032,87 m
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Latime:

- intre Km 0+000,00 — Km 0+770,00 sistem rutier nou cu latime carosabil 8,00

m si pista de biciclete pe partea dreapta, latime 2,40 m

- intre Km 0+770,00 — Km 1+032,87 pista de biciclete si trotuar pe partea stanga,

cu latime variabila

- acostamente 1x0,50 m

- statie de autobus la Km 0+085,00 partea stanga si Km 0+912,00 partea dreapta
Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera acostamente:

- 26 cm strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera statie de autobus:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BAS8 rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 15 cm fundatie din balast

Scurgerea apelor:

- sant pereat trapezoidal pe partea stanga, din beton C30/37, intre Km 0+000,00 -
Km 0+770,00

- canalizare pluviala pe partea dreapta intre Km 0+000,00 - Km 0+770,00
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- rigola carosabila pe partea stanga, din beton C30/37, intre Km 0+770,00 - Km
1+032,87

- demolare podete transversale existente la Km 0+314,00 si Km 0+674,00

- refacere camera de cadere partea stanga la podet Km 0+787,00, Km 0+852,00
si Km 1+032,87

- podete tubulare de acces la proprietate pe partea stanga, cu diametru interior
minim $340

- podet tubular cu diametru interior $500 la drum lateral Km 0+670,00 partea
stanga

- santurile strazilor care intersecteaza strada Batthyany Lajos pe partea dreapta

vor fi preluate in canalizarea pluviala

Utilitati:

- relocare 5 buc. stalpi retea electrica

- relocare 6 buc. stalpi telecomunicatii

- aducere la cota 14 buc. camine

- aducere la cota/relocare 2 buc. hidranti
Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 strada Aradului (DN79)

- Km 0+095.00 dreapta - strada lon luca Caragiale
- Km 0+322.00 dreapta - strada Balogh Peter

- Km 0+498.00 dreapta - strada Charles Darwin
- Km 0+667.00 stanga - strada Poienitei

- Km 0+689.00 dreapta - strada Puskin

- Km 0+774.00 dreapta - strada George Cosbuc
- Km 1+032.87 dreapta - strada Nicolaus Olahus
- Km 1+032.87 stanga - strada Dornei
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:
- indicatoare rutiere
- marcaje longitudinale si marcaje diverse

Profilul longitudinal:
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In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,04%

- declivitate maxima 3,86%

Strada Alexandru Viahuta

Lungime: 698,31 m

Latime:

- Km 0+000,00 — Km 0+698,31 — 5,00 m

- acostamente 2x0,50 m intre Km 0+642,00 — Km 0+698,31
- statie de autobus la Km 0+100.00 partea dreapta
Scurgerea apelor:

- sant pereat trapezoidal pe partea stanga si partea dreapta, din beton C30/37, intre
Km 0+642,00 — Km 0+698,31, L= 90,00 m

- rigola carosabila din beton C30/37 pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km
0+642,00, L= 650,00 m

- canalizare pluviala partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+630,00, L=
630,00 m

- podet tubular cu diametru interior ¢500 la drum lateral Km 0+380,00 partea

stanga

- podetul tubular existent la Km 0+648,00 se inlocuieste cu podet nou dalat tip

D5

- santurile strazilor care intersecteaza strada Alexandru Vlahuta pe partea dreapta

vor fi preluate in canalizarea pluviala

- apele din santul proiectat de pe partea stanga vor fi preluate la Km 0+050,00 de
canalizarea pluviala de pe partea dreapta. Podetul existent de la Km 0+070,00 se
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desfiinteaza.

Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22.4 leg 50/70

- 15 c¢m strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera statie de autobus:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera acostamente:

- 26 cm strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Utilitati:

- aducere la cota 10 buc. camine

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 strada Iosif Vulcan

- Km 0+060.00 dreapta - strada Mikszath Kalman
- Km 0+380.00 stanga - strada Rozvany Gyorgy

- Km 0+531.00 dreapta - strada Nicolae Titulescu
- Km 0+698.31 strada Nicolae Balcescu
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:
- indicatoare rutiere
- marcaje longitudinale si marcaje diverse

- parapet directional tip H2W4 intre Km 0+642,00 - Km 0+698,31, L= 125,00 m

(S
2
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Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,02%

- declivitate maxima 0,27%

Strada Nicolae Balcescu

Lungime: 734,00 m

Latime:

- Km 0+000,00 — Km 0+734,00 — 6,00 m

- acostamente 1x0,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+734,00

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+025,00 — Km 0+223,39, latime
2,40 m, L= 199,00 m

- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+223,39 — Km 0+734,00, latime
2,40 m, L= 535,00 m

- statie de autobus la Km 0+165.00 partea dreapta si Km 0+712.00 partea dreapta

Strada Nicolae Balcescu se intrerupe la Km 0+223,39, unde intersecteaza sensul
giratoriu proiectat pe DJ795 Salonta-Tinca (proiect "REABILITARE SI
MODERNIZARE DJ795 SALONTA-TINCA", realizat de S.C. STARCOM
EXIM S.R.L.).

Scurgerea apelor:

- sant pereat trapezoidal pe partea stanga si partea dreapta, din beton C30/37, intre
Km 0+000,00 — Km 0+734,00, L= 1468,00 m

- podete tubulare diametru interior minim ¢$340 de acces la proprietate pe partea

stanga si partea dreapta

- 6 buc. podete diametru interior minim $400 la drumuri laterale
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- 2 buc. podete transversale diametru interior minim $500
Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 c¢m strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera statii de autobus:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera acostamente:

- 26 c¢m strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 c¢m strat de forma din balast

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BAS§ rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 15 cm fundatie din balast

Utilitati:

- aducere la cota 5 buc. camine

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 strada Alexandru Vlahuta

- Km 0+002.00 stanga - strada Matei Corvin

- Km 0+030.00 dreapta - strada loan Viteaz

- Km 0+223.39 - strada Tincii (DJ795)

- Km 0+444.00 stanga - strada Kiss Ferenc

- Km 0+443.00 dreapta - strada Dobrogeanu Gherea

- Km 0+511.00 stanga+dreapta - strada Mircea cel Batran

%]
A
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- Km 0+621.00 stanga+dreapta - strada Lacul Rosu
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,04%

- declivitate maxima 0,63%

Prelungire Strada Nicolae Balcescu

Lungime: 569,07 m

Latime:

- Km 0+734,00 — Km 1+303,07 — 6,00 m

- acostamente 1x0,50 m intre Km 0+734,00 — Km 1+303,07

- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+734,00 — Km 1+303,07, latime
2,40 m, L= 569,00 m

Scurgerea apelor:

- sant pereat trapezoidal pe partea stanga, din beton C30/37, intre Km 0+734,00
—Km 1+303,07

- sant pereat trapezoidal pe partea dreapta, din beton C30/37, intre Km 0+734,00
—Km 1+000,00

- lungimea totala a santului pereat trapezoidal L=884 m

- podete tubulare cu diametru interior $800 la Km 1+037,00 si Km 1+291.00

Faza: Proiect tehnic
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Structura rutiera partea carosabila:

- 5 c¢m strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

- 30 cm blocaj din piatra bruta intre Km 0+734.00 - Km 1+085.00
Structura rutiera statii de autobus:

Cantitatile de materiale de la statia de autobus din zona viitorului Aquapark au
fost incluse in cantitatile prezentei strazi. Pozitia statiei de autobus va fi stabilita

dupa finalizarea proiectului pentru Aquapark.

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera acostamente:

- 26 cm strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment;
- 15 cm fundatie din balast

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+734.00 strada Nicolae Balcescu

- Km 1+303.07 strada I.C. Cantacuzino

Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere

Faza: Proiect tehnic
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- marcaje longitudinale si marcaje diverse

- parapet pietonal pentru pista ciclisti intre Km 0+950,00 - Km 1+090,00,
[L=140,00 m

Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,07%

- declivitate maxima 0,46%

Strada Crisan

Lungime: Strada Crisan are o lungime totala de 807,36 m, din care doar 795,39
m fac obiectul prezentului proiect. Restul de 11,97 m au fost deja tratati in
proiectul "REABILITARE SI MODERNIZARE DJ795 SALONTA - TINCA"
REALIZAT DE CATRE S.C. STARCOM EXIM S.R.L.

Latime:
- Km 0+000,00 — Km 0+795,39 — 6,00 m
- acostamente 1x0,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+795,39

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+807,36, latime
2,40 m, L= 808,00 m. Pista de biciclete va fi executata pe intreaga lungime a
strazii, inclusiv cei 11,97 m tratati in proiectul "REABILITARE SI
MODERNIZARE DJ795 SALONTA - TINCA".

- statie de autobus la Km 0+730,00
Scurgerea apelor:

- rigola trapezoidala pe partea stanga, din beton C30/37, intre Km 0+000,00 — Km
0+710,00, L= 876,00 m
- rigola carosabila pe partea stanga, din beton C30/37, intre Km 0+710,00 — Km

Faza: Proiect tehnic
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0+795,39, L= 86,00 m

- santurile strazilor care intersecteaza strada Crisan pe partea dreapta vor fi

preluate in canalizarea pluviala

- apele din santul proiectat de pe partea stanga vor fi preluate la Km 0+475,00 de
canalizarea pluviala de pe partea dreapta. Podetul existent de la Km 0+800,00 se

desfiinteaza.

Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera acostamente:

- 26 cm strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera statie de autobus:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 15 cm fundatie din balast

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 strada Haiducilor

- Km 0+167.00 dreapta - strada Toldi

- Km 0+178.00 stanga - strada Lautarilor

- Km 0+199.00 stanga - strada Lautarilor

Faza: Proiect tehnic
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- Km 0+754.00 stanga - strada Piata Victoriei
- Km 0+795.39 - strada Tincii (DJ795)
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,04%

- declivitate maxima 0,20%

Strada Rakoczi Ferencz:

Lungime: 391,02 m
Latime:
- Km 0+000,00 — Km 0+391,02 — 6,00 m
- acostamente 1x0,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+391,02
- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+391,02, latime
2,40 m, L=391,00 m
Scurgerea apelor:
- rigola pereata trapezoidala pe partea stanga, din beton C30/37, intre Km
0+000,00 — Km 0+391,02, L=391,00 m
- 1 buc. podet tubular $500 la drum lateral
- podete tubulare de acces la proprietate diametru interior minim $340
Utilitati:
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- relocare 3 buc. stalpi telecomunicatii

Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- geocompozit antifisura, compus din geogrila de fibra de sticla minim 100/100

kN si geotextil netesut minim 80 g/m2
Structura rutiera acostamente:

- 11 cm strat din piatra sparta
Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BAS rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 15 cm fundatie din balast

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 strada Bartok Bela

- Km 0+383.00 stanga - strada 8 Martie
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,01%

- declivitate maxima 0,27%
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Strada Piata Unirii:

Lungime: 350,00 m

Latime:

- Km 0+000,00 — Km 0+350,00 — 6,00 m

- incadrare carosabil cu borduri in zona intersectiilor

- acostamente 1x0,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+350,00

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+350,00, latime
2,40 m, L=350,00 m

Scurgerea apelor:

- rigola pereata trapezoidala pe partea stanga, din beton C30/37, intre Km
0+000,00 — Km 0+350,00, L= 350,00 m

- 1 buc. podet tubular $500 la drum lateral

- santurile strazilor care intersecteaza strada Piata Unirii pe partea dreapta vor fi

preluate in canalizarea pluviala

- podete tubulare de acces la proprietate diametru interior minim $340
Utilitati:

- relocare 1 buc. stalp telecomunicatii

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 strada Rakoczi Ferencz

- Km 0+135.00 stanga+dreapta - strada Bolyai Janos

- Km 0+350.00 dreaptatstanga - strada Zilahy Lajos
Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- geocompozit antifisura, compus din geogrila de fibra de sticla minim 100/100

kN si geotextil netesut minim 80 g/m?2
Structura rutiera acostamente:

- 11 cm strat din piatra sparta
Structura rutiera pista de biciclete:
- 4 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70

- 15 c¢m strat din agregate naturale stabilizate cu ciment

Faza: Proiect tehnic
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- 15 cm fundatie din balast
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,00%

- declivitate maxima 0,16%

Strada Bartok Bela:

Lungime: 494,73 m
Latime:
- Km 0+000,00 — Km 0+494,73 — 6,00 m

- caseta de largire cu latime 1,00 m pe partea stanga si partea dreapta intre Km

0+085,00 — Km 0+494,73
- statie de autobus la Km 0+060.00
- incadrare carosabil cu borduri pe intreaga lungime

- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km 0+494,73, latime
2,40 m, L=495,00 m

Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat din piatra sparta

Faza: Proiect tehnic



Structura rutiera caseta de largire:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera statie de autobus:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment

Scurgerea apelor:

IKOMORA—

- santurile strazilor care intersecteaza strada Bartok Bela pe partea stanga si partea

dreapta vor fi preluate in canalizarea pluviala
Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+014.00 stanga - strada Rakoczi Ferencz
- Km 0+100.00 dreapta - strada lon Creanga

- Km 0+130.00 stanga - strada Dozsa Gyorgy

- Km 0+225.00 dreapta - strada Mihai Eminescu
- Km 0+230.00 stanga - strada Mihai Eminescu
- Km 0+333.00 dreapta - strada Jokai Mor

- Km 0+339.00 stanga - strada Jokai Mor

- Km 0+441.00 dreapta - strada Ady Endre

- Km 0+494.73 - strada Ady Endre

Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

Faza: Proiect tehnic
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- indicatoare rutiere
- marcaje longitudinale si marcaje diverse
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,01%

- declivitate maxima 1,19%

Strada Zilahy Lajos:

Lungime: 219,72 m

Latime:

- Km 0+000,00 — Km 0+219,72 - 5,00 m

- caseta de largire pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km 0+219,72
- incadrare carosabil cu borduri in zona intersectiilor

- rigola carosabila partea stanga, din beton C30/37, intre Km 0+000,00 — Km
0+219,72, L= 220,00 m

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+219,72, latime
2,40 m, L=220,00 m

Structura rutiera partea carosabila:

- 5 c¢m strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- geocompozit antifisura, compus din geogrila de fibra de sticla minim 100/100

kN si geotextil netesut minim 80 g/m2
Structura rutiera pe caseta de largire:
- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

Faza: Proiect tehnic
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- geocompozit antifisura, compus din geogrila de fibra de sticla minim 100/100

kN si geotextil netesut minim 80 g/m2

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera pista de biciclete:

4 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70

15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
15 cm fundatie din balast

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 - strada Octavian Goga

- Km 0+105.00 dreapta - strada Pacii

- Km 0+219.72 stanga+dreapta - strada Piata Unirii
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,01%

- declivitate maxima 0,44%

Strada Regele Carol 1:

Lungime: 319,33 m
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Latime:

- Km 0+000,00 — Km 0+319,33 — 7,00 m

- incadrare carosabil cu borduri

Structura rutiera partea carosabila:

- 6 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- geocompozit antifisura, compus din geogrila de fibra de sticla minim 100/100

kN si geotextil netesut minim 80 g/m2
Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 - strada Republicii

- Km 0+169.00 stanga - strada Piata Democratiei
- Km 0+319.33 - strada Regele Ferdinand
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- marcaje longitudinale si marcaje diverse

- se vor mentine indicatoarele rutiere existente, acestea fiind in stare buna
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosic urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,02%

- declivitate maxima 0,71%

Strada Republicii:
Lungime: 174,39 m

Latime: 6,00 m

- incadrare carosabil cu borduri

Faza: Proiect tehnic
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- statie de autobus Km 0+100.00

Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- geocompozit antifisura, compus din geogrila de fibra de sticla minim 100/100

kN si geotextil netesut minim 80 g/m2

Structura rutiera statie de autobus:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 c¢m strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+018.00 stanga - strada Regele Carol I
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere (se mentin si indicatoarele existente, acestea fiind in stare
buna)

- marcaje longitudinale si marcaje diverse

Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,02%

- declivitate maxima 0,05%

Strada 1.C. Cantacuzino:

48

Faza: Proiect tehnic



IKOMOIR A=

Lungime: 338,48 m

Latime:

- Km 0+000,00 — Km 0+338,48 — 6,00 m

- acostamente 2x2,50 m intre Km 0+000,00 — Km 0+135,00
- acostamente 2x0,50 m intre Km 0+135,00 — Km 0+338,48
- statie de autobus Km 0+045.00

- iluminat public stradal

Scurgerea apelor:

- rigola pereata trapezoidala pe partea stanga si partea dreapta, din beton C30/37,
intre Km 0+000,00 — Km 0+338,48, L= 677,00 m

- podet tubular $¢800 la Km 0+309,00

- podete tubulare de acces la proprietate diametru interior minim ¢340
Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera acostamente: Km 0+000,00 — Km 0+135,00
- 15 c¢m strat din piatra sparta

- 15 cm fundatie din balast

Structura rutiera acostamente: Km 0+135,00 - Km 0+338,48
- 26 c¢m strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera statie de autobus:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat de piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

19

Faza: Proiect tehnic



IKOMOR A=

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 - strada Haiducilor

- Km 0+312.00 dreapta - prelungire strada Nicolae Balcescu
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,07%

- declivitate maxima 0,28%

Strada I.C. Bratianu:

Lungime: 618,39 m

Latime:

- Km 0+000,00 - Km 0+618,39 — 5,00 m

- acostament 1x0,50 m intre Km 0+220,00 — Km 0+618,39

- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km 0+220,00, latime
2,40 m, L=220,00 m

- pista de biciclete si trotuar pe partea dreapta intre Km 0+220,00 — Km 0+618,39,
latime variabila

Scurgerea apelor:

- rigola carosabila partea dreapta, din beton C30/37, intre Km 0+000,00 — Km
0+618,39, L= 619,00 m
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- 2 buc. podete tubulare transversale diametru interior $500
Utilitati:

- relocare 6 buc. stalpi retea electrica

Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 c¢m strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

- 30 cm blocaj din piatra bruta pe banda stanga intre Km 0+220.00 - Km 0+618.39
Structura rutiera acostament:

- 26 c¢m strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 15 cm fundatie din balast

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 - strada [on Budai Deleanu

- Km 0+618.39 dreapta - strada Széchényi Istvan

- Km 0+618.39 - strada Piata Haiducilor

Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:

- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale

terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
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si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 0,00%

- declivitate maxima 0,19%

Strada Ion Budai Deleanu:

Lungime: 44,21 m

Latime:

- Km 0+000,00 — Km 0+044,21 — 4,00 m
- incadrare carosabil cu borduri

- trotuar pe partea stanga intre Km 0+000,00 — Km 0+44,21, latime variabila, L=
44,50 m

Utilitati:

- relocare 2 buc. stalpi retea electrica

Structura rutiera partea carosabila:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70
- 6 cm strat de baza din BAD 22,4 leg 50/70

- 15 cm strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Structura rutiera trotuar:

- 4 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70

- 15 cm strat din piatra sparta

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BAS rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment

- 15 cm fundatie din balast

wn
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Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 - strada Oradiei (DN79)
- Km 0+044.21 - strada I.C. Bratianu
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:
- indicatoare rutiere
- marcaje longitudinale si marcaje diverse

- strada Ion Budai Deleanu va fi cu sens unic dinspre DN79 inspre strada I.C.

Bratianu
Profilul longitudinal:

In profil longitudinal, linia rosie urmareste in principal pantele existente ale
terenului. Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit
si profilul transversal tip, mentinand pe cat posibil linia rosie la nivelul situatiei

existente. Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- razele de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
- declivitatea maxima admisa.

Caracteristici principale ale strazii in profil longitudinal:

- declivitate minima 1,90%

- declivitate maxima 1,90%

Strada Piata Haiducilor:

Lungime tratata in proiect: 104,94 m

- pista de biciclete si trotuar pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+104,94,

latime variabila, L= 105,00 m

- statie de autobus la Km 0+095.00 (aceasta va fi realizata din marcaj pe

amplasamentul parcarilor existente)
Utilitati:

- relocare 3 buc. stalpi telecomunicatii
Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BAS8 rul 50/70
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- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 15 cm fundatie din balast
Structura rutiera statie de autobus:

- se mentine structura existenta, statia de autobus se va amenaja din marcaj, pe

amplasamentul parcarilor existente.
Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 - strada I.C. Bratianu
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera;
- indicatoare rutiere

- marcaje diverse

Strada Tompa Mihaly:

Lungime tratata in proiect: 640,93 m

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+120,98 latime
2,40 m, L=121,00 m

- pista de biciclete pe partea stanga intre Km 0+120,98 — Km 0+640,93 latime
2,40 m, L=520,00 m

Utilitati:

- relocare 1 buc. stalp retea electrica

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BA§ rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment

- 15 cm fundatie din balast

Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:
- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse

Strada Csokonay Vitez Mihaly:

Faza: Proiect tehnic



KOMORA=—

Lungime tratata in proiect: 300,00 m

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+000,00 — Km 0+164,77 latime
2,40 m, L=165,00 m

- pista de biciclete pe partea dreapta intre Km 0+466,66 — Km 0+597,05 latime
2,40 m, L=135,00 m

- statie de autobus la Km 0+525,00

Utilitati:

- relocare 6 buc. stalpi telecomunicatit

Structura rutiera pista de biciclete:

- 4 cm beton asfaltic BAS8 rul 50/70

- 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 15 cm fundatie din balast

Structura rutiera statie de autobus:

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16

- 6 cm strat de baza din BAD 22,4

- 15 ¢m strat din piatra sparta

- 20 cm fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

Intersectii cu alte strazi:

- Km 0+000.00 - strada Batthyany Lajos

- Km 0+000.00 stanga - strada Nicolaus Olahus

- Km 0+000.00 dreapta - strada Dornei

Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:
- indicatoare rutiere

- marcaje longitudinale si marcaje diverse

Aquapark:
Cantitatile de materiale pentru prezenta statie de autobus au fost incluse in

cantitatile strazii Prelungire Nicolae Balcescu. Pozitia statiei de autobus se va stabili dupa
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finalizarea proiectului pentru Aquapark. Statia de autobuz va fi amplasati intre km.1+

050 si km.1+0,75.
Structura rutiera statie de autobus:
- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
- 6 cm strat de baza din BAD 22 .4
- 15 cm strat din piatra sparta
- 20 cm fundatie din balast
- 20 cm strat de forma din balast
Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut urmatoarele lucrari de semnalizare

rutiera:
- indicatoare rutiere
- marcaje diverse

INSTALATII SANITARE — RETEA CANALIZARE PLU VIALA

Reteaua de canalizare pluviald se realizeaza din tuburi de scurgere PVC KG cu diametrele
cuprinse intre 250-630 mm, racordarea gurilor de scurgere fiind realizatd cu conducte PVC KG 160

mm si PVC KG 200 la caminele de vizitare.

Reteaua de canalizare pluviald se va poza: pe unele din strazi sub pista de biciclete iar pe unele

pe traseul vechilor rigole deschise care se vor demola.
Panta retelei de canalizare prevazute va fi de minim 0,2% pastrand vitezele de autocuratire In
reteaua de canalizare intre minim $i maxim admisibil.
Adancimea retelei de canalizare va fi cuprinsa intre 1.2-2.6 m.
Apele pluviale sunt colectate printr-o refea de canalizare avand urmétoarele caracteristici :
Lungime totala conducte cu racorduri : 4062 m, lungime totala refea 2858 m impartitd astfel
— Racorduri de canalizare guri de scurgere D= 160 in lungime de 8§78 m ;Dn200-1=326m
— Retea de canalizare D = 250 mm in lungime de: 795 m
— Retea de canalizare D = 315 mm in lungime de: 793 m
— Retea de canalizare D = 400 mm in lungime de: 250 m
— Retea de canalizare D = 500 mm in lungime de: 870 m
— Retea de canalizare D = 630 mm in lungime de: 150 m

Colectoarele stradale de canalizare vor fi prevdzute cu camine de vizitare, amplasate la

distantd maxima de 40-50 m intre ele, precum si la fiecare schimbare de pantd, diametru sau directie.
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Céaminele de vizitare se propun a fi realizate de forma circulara, din tub riflat cu piese etanse (deoarece

apa freatica este in unele zone foarte sus)si vor fi prevazute cu capace carosabile.

Pentru adancimi:S 2,50 m se propun camine de vizitare cu diametrul interior DN 800 mm, iar

pentru adancimi > de 2,50 se propun ciamine de vizitare cu diametrul interior DN 1000 mm.

Tuburile de canalizare vor fi asezate pe un pat de nisip 10 cm grosime si vor fi inglobate in

strat de nisip pani la o ndltime de 10 cm peste generatoarea superioara a tubului de scurgere.

Baza sanfului de pozare trebuie executatd cu mare atentie: se va asigura o suprafatd neteda,
fara pietre, cu o stabilitate corespunzatoare pentru pozarea conductelor, respectiv stratului de pozare.
Stratul vegetal decapat va fi depozitat separat, urmand a fi utilizat la terminarea executiei lucrarilor,
pentru refacerea amplasamentului afectat. Elementele din beton din spargeri vor fi depozitate si

refolosite corecspunzator la alte lucrari

Conductele din PVC tip KG, SN8 prezintd urmitoarele caracteristici fizice, mecanice si

termice:

- Conductele vor fi cu sistem de imbinare tip cep/mufd, cu garnituri de etansare EPDM fixate

pe conducte din fabrica.

- Lungimea conductei 1.00 + 6.00 m utili + mufa

- Rezistenta la agenti chimici: Atét teava cat si fitingurile din PVC-KG prezintd rezistenta
chimica la majoritatea solutiilor apoase, sau la actiuneca agresiva a materiilor din sol, la

actiunea sarurilor si a substantelor caustice, a solutiilor acide apoase conform DIN 16929.

- Rerzistenta la radiatii ultraviolete: Tevile si fitingurile prezinta rezistenta la actiunea radiatiei
solare, insa la depozitare in spatii deschise se recomanda acoperirea lor. In ceea ce priveste
expunerea la radiatii ultraviolete, acestea nu influenteaza, deoarece in exterior sistemul se

monteaza ingropat.
- Densitatea (g/cm3 ) 1,429
- Punct de inmuiere Vicat ( °C) 79°C

- Bazinul de retentie existent este un cheson cu o statie de pompe ce refuleaza apa de ploaie in

paraul Culiser.

INSTALATII ELECTRICE

In cadrul lucrarilor propuse, pestrada Tompa Mihaly, se va proceda la demontarea stalpilor si
a corpurilor de iluminat existente (invechite sau degradate), si montarea de stalpi metalici noi(32 de

bucati) echipati cu corpuri de iluminat performante, fiabile si eficiente, de tip LED.

La realizarea iluminatului se va respecta normativul NP-062-2002 — Normativ pentru

proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pictonal si standardul European EN13201:2015. Avand
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in vedere deplasarea a biciletelor si a pietonilor, cdile de circulatie impun conditii de sistem si de

confort vizual care sd asigure securitatea si fluenta traficului.

Nivelurile de iluminare recomandate pentru trotuare din clasa P3, impun realizarea

urmétoarelor caracteristici luminotehnice conform tabelului 1.6 din Anexa A.1.1.:
e iluminarea medie: EHmed = 7.5 Ix;
e iluminarea minimd: EHmin = 1,5 Ix;
* iluminarea semicilindricd minimd: ESCmin = 1,5 Ix;
» coeficientul de uniformitate generala a luminantei (valoarea minima): U0 > 0,40;
Iluminatul exterior se va executa cu stalpi de iluminat exteriori cu indltimea de 8 m, echipati cu brat
curbat de 2m si corpuri de iluminat LED S50W-7980lm. Stalpii se vor monta distantati la 25 m.
Dacd, pe pozitia propusd pentru amplasament stalp existd diverse obstacole se permite
reamplasare acestuia cu consultarea in prealabil a proiectantului.
Stalpii vor fi echipati cu; cutie de derivatie inclusd in stélp si cabluri de alimentare corpuri de
iluminat.
La alegerea corpurilor de iluminat s-au respectat:
» normativul NP-062-2002 — Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal;
» standard European EN12464-1 si 2;
» standard European EN12193;

Alimentarea si comanda iluminatului se face din reteleua existenta in zona. Se vor identifica
aceste retele existente, iar pe cel mai apropiat stalp de iluminat se va monta o cutie de derivatie din

care se va alimenta noul iluminat.

Executantul va vizita amplasamentul inainte de a depune oferte si de a evalua pe propria raspundere
natura si importanta lucrdrilor ce vor trebui executate. Executantul va trebui sd-si realizeze toate
releveele care considerd ca i-ar putea fi necesare si nu se va preleva de faptul cd ar fi putut avea

informatii insuficiente, imprecise sau eventuale erori, care ar putea afecta documentele contractuale.

Orice modificari aduse pe parcursul executiei lucrdrilor de instalatii electrice fata de proiect se vor
face numai cu acordul proiectantului.

Executantul va semnala investitorului orice neconcordantd observata in timpul executdrii
lucrérilor intre continutul documentatiei tehnice, reglementarile tehnice in vigoare si/sau conditiile
intalnite in teren.

Inainte de a se incepe lucririle de executie a instalaiilor electrice de iluminat artificial de

exterior constructorul va avea avizele si acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de
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urbanism. Inaintea saparii sanfurilor pentru pozarea cablurilor electrice se vor identifica traseele

pentru depistarea posibilelor retele edilitare.

Reteaua electrica subternd de iluminat public se va executa in cabluri de aluminiu armat tip
ACYAby 3x35+16 mmp-120 m- ACYAby 4x25 mmp-660 m si ACYAby 4x16 mmp-192 m- pana
la baza stalpului In sistem intrare-iesire, iar de la baza stalpului dupa clemele de derivatie si siguranta
automatd pana la soclul 1ampii se continud cu cablu CYY 3X1,5 mmp. Cablul de alimentare a stalpilor
se va poza in profil ,,M” in trotuare si spatii verzi, iar in zonele de traversare a partii carosabile In
profil ,,T” sau tevi PVC-KG .

Cablurile se vor monta ingropat in pdmant, in sant amenjat prin sépare la cota minima -0,7m,
protejate in teavd din PVC. Deasupra cablurilor la cota -0,4m se va monta folie avertizoare din PVC.

La dimensionarea sectiunii cablului de alimentare s-a tinut cont de cdderea de tensiune
admisibila, stabilitatea termicd si densitatea de curent.

Teava sau tubul de protectie ce se va monta pentru tragerea cablurilor va avea diametrul minim
interior = 1,5 x diametrul exterior al cablului.

Toti stélpii de iluminat se vor racorda la pamant, printr-un conductor banda de otel zincat

40x4mm, montat in santul amenjat pentru pozarea cablului electric.

Cablurile se pozeaza in santuri, intre doua straturi de nisip de circa 10 cm fiecare, peste care
se pune un dispozitiv avertizor (de exemplu, benzi avertizoare si/sau pléci avertizoare) si padmant
rezultat din sdpaturd (din care s-au indepartat toate corpurile care ar putea produce deteriorarea

cablurilor).

Se admite acoperirea cablurilor din sant cu pdmant prelucrat (selectionat din stratul superficial
al taluzului, astfel incat granulatia sd nu depaseascd 30 mm, fard pietre, bolovani sau alte corpuri
strdine) si compactat prin burare pand se obtine o grosime de 10 +~ 15 cm si o suprafatd neteda si fara

fisuri; stratul de deasupra dispozitivului avertizor va fi de asemenea, bine compactat prin burare.
Utilizarea plécilor avertizoare este recomandaté in urmaétoarele situatii:

a) in situatiile in care este necesara o protectie mecanicd suplimentara;

b) in cazul profilelor de sanfuri cu cabluri etajate (intre straturile de cabluri);

c) deasupra mansoanelor.

Se evita pozarea cablurilor in straturi suprapuse (etajate) atat din cauza influentelor termice
defavorabile, cat si a unei interventii ulterioare dificile la cablurile inferioare. Se admite adoptarea
acestui mod de pozare pe baza de justificare tehnico-economica (inclusiv calculul termic), atunci cand

solutia rezulta ca favorabila fata de cea de pozare intr-un singur strat.
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Instalatiile electrice de iluminat artificial de exterior se vor executa conform normativului
17/2011 — “NORMATIV pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor electrice aferente
cladirilor” si conform normativului NTE 007/08/00 —, NORMATIV pentru proiectarea si executarea

retelelor de cabluri electrice”.

Reabilitarea iluminatului public se va realiza prin inlocuirea surselor luminoase existente cu
corpuri de iluminat LED de 80-60W (cate 32 de bucati din fiecare)amplasate pe stalpi de iluminat
nou proiectati cu inaltimea de 8/4m. Dispunerea acestora se va realiza conform detaliilor din partea

desenata.

Racordarea instalatiei de iluminat proiectata la reteaua de iluminat public existenta in zona se

va realiza conform planselor anexate.

S-a prevazut un numar total de 14 statii de autobus, dupa cum urmeaza:

1. Strada I.C. Cantacuzino — 1 statie

2. Strada Piata Haiducilor — 1 statie

3. Strada Octavian Goga — 1 statie

5. Strada Republicii — 1 statie

6. Strada Batthyany Lajos — 2 statii

. Strada Csokonay Vitez Mihaly — 1 statie
8. Strada Crisan — 1 statie

9. Strada Alexandru Vlahuta — 1 statie

10. Strada Nicolae Balcescu — 2 statii

11. Zona viitorului Aquapark — 1 statie

12. Strada Republicii — 2 statii, din care una in zona garii CFR
DOTARI

Autobuze electrice

Autobuzele au motor electric cu acumulatori (BEV), motor cu tractiune electrica, cu o putere
maxima de 125kw si 170 cai putere, cu transmisie automata cu o singura viteza. Viteza maxima atinsa
de aceste autobuze este de 70 km/h. Acestea au raza de intoarcere de 6800 mm. Acumulatorii
autobuzelor sunt de tip Li- lon, cu capacitate de 360v — 88kWH.

Caroseria autobuzelor este de tip monococa, podea coborata. Rezistenta la coroziune este
asigurata de un strat cataforeza. Franele autobuzelor sunt frane hidraulice pe fata si frane cu discuri

pe spate.
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Dimensiunile autobuzul sunt urmiétoarele: lungimea totala este de 5.845mm, liatimea totala
2.055 mm — fara oglinzi, si 2.520 mm — cu oglinzi, indltimea totala: 2.630mm — fara A.C. — 2.800mm
—cu A.C, indltimea interioara este cuprinsa intre 1.945 mm — 2.185 mm. Masa maxima autorizata
este de 5.000 kg.

Transportul sustenabil este un concept mai larg, care se refera la impactul social, de mediu si
de climé pe care acesta 1l are asupra unei comunitati.

Totodata, transportul ne este indispensabil, iar timpul este valoros intr-o era a vitezei. Ca
rezultat oamenii au dezvoltat solutii cu impact redus, cum ar fi autobuzele electrice si masinile
electrice.

Autobuzele electrice emit cu 62% mai putine emisii de carbon decat autobuzele clasice. in
Europa s-a dublat numérul comenzilor de autobuze electrice. Se prevede ca pana in 2025 autobuzele

electrice sa reprezinte 40% din industria de mobilitate.

Statie de incarcare rapida

Statia de incircare rapida este capabila sa incarce rapid orice vehicul compatibil cu aceasta,
avand performanta de a incarca un vehicul de la 0 % la 80% in mai putin de 30 de minute. Este
capabila de incdrcarea simultana DC si AC.

Statia de incdrcare este dotata cu un display simplu care face ca utilizarea acestora sa fie

intuitiva.

Statie inteligenta cu dotéri de tip smart-city

Statia de autobuz ,,Inteligenta” dispune de senzoristica, sistem de iluminat, camera video, kit
panouri fotovoltaice, wi-fi, panouri de informare si prize USB. Aceasta este o constructie usoard din
structura metalica cu urmétoarele dimensiuni:

— Lungime: 4050mm
— Léatime: 1300mm
— Inaltime: 2470mm

Statia inteligenta are o structura modulara fiind alcatuita din elemente metalice, panouri de
sticla securizata si tratata UV, iar zona de sezut este alcétuita din lemn de esenta tare, tratat termic si
UV pentru utilizare exterioara. Prinderile elementelor constructive sunt mascate. Statia este dotata cu
banda LED de iluminare care se poate intinde pe toata lungimea conturului structurii metalice.

Acoperisul statiei este alcdtuit dintr-un cadru metalic, acoperit cu table, iar pe partea
superioara sunt amplasate panouri solare, care asigura necesarul de energie electrica necesara pentru

functionarea echipamentelor.
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Statia de autobuz inteligenta are urmaitoarele functiuni:

— Camera video CCTV —1 buc

— Panou touchscreen — 1 buc

— Router wifi — 1 buc

— Priza dubla USB -1 buc

— Sistem de operare: Windows, Linux sau echivalent

— Sistem audio: 2x 10W

— Senzori pentru temperatura si lumina ambientala

Principalul beneficiu al statiilor de autobuz inteligente sunt functiunile si dotérile smart ale

acestora. Pentru ca locuitorii s aiba o experientd placutd, dar sigurd in acelasi timp, prin proiect se
doreste amplasarea statiilor de autobuz special concepute pentru a oferi confort, securitate, informare
in timp real dar si alte beneficii precum posibilitatea de incarcare a device-urilor prin prize USB, harti

interactive, eficiente datoritd panourilor fotovoltaice, etc.

Mijloacele informatice ale statiilor sunt reprezentate de softurile cu ajutorul carora acestea
functioneaza si de asemenea de aplicatiile care faciliteazd accesul cetitenilor la informatii: harta
orasului, etc. Mijloacele informatice ale statiilor eficientizeaza functiunile si dotarile statiilor care

ajuta la mentinerea si maximizarea gradului de confort si siguranta al cetdteanului.

Sistemul bike sharing are urmiitoarele componente, dupi cum urmeaza:

Terminal inteligent independent energetic

Terminalul va fi fixat in structura metalica a puntii de legétura cu statiile de andocare. Caseta
de echipamente este constituita dintr-un sasiu metalic in care sunt montate un computer master al
stalpului, o sursa de alimentare pentru toate componentele, precum si urmétoarele echipamente:

— 2 baterii AGM 12V — pentru stocarea energiei solare, autonomie min 7 zile fira energie solara

(minim 36Mh)

— Modem — pentru comunicarea exterioara/interna,
— 2 dispozitive pentru iluminare, LED

Computerul master din terminal este conectat cu toate computere incorporate din toate statiile

inteligente de andocare a bicicletelor prin intermediul switch Ethernet. Terminalul inteligent va fi

dotat cu panouri solare fotovoltaice, pentru asigurarea alimentarii statiei cu energie electrica.

Statii inteligente de andocare a bicicletelor
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Stalpul de andocare va fi fixat in structura metalicd a puntii de legatura. Sistemul constructiv
al statiei va fi modular, alcétuit din unui sau mai multi stilpi de andocare. Comunicarea se va realiza
cu stalpul principal si ceilalti stalpi de andocare din statie printr-o retea de cabluri de curent si date.

Sistem de ghidaj pentru introducerea bicicletei in spatiul de andocare; din punct de vedere
constructiv, stalpul de andocare este previzut ca un rastel care incadreaza roata fata a bicicletei, pe
ambele parti ale acesteia, impiedicand astfel eliberarea rotii in pozitii laterale. Blocarea bicicletei se
realizeaza frontal, printr-un sistem de prindere amplasat frontal pe bicicleta. Stalpul prezinta in partea
frontala o banda de cauciuc, pentru usurarea introducerii bicicletei in spatiul de andocare, fara a lovi
cadrul metalic al bicicletei.

Statia este previzutd cu sistem de avertizare acustic si luminos care sd confirme returnarea

sau preluarea bicicletei.

Platforme metalice de legitura

Platforma de legiturd va asigura fixarea in cadrul sistemului a stélpilor de andocare si a celut
principal. Sistemul constructiv al statiei va fi modular, alcatuit din una sau mai multe platforme de
legiturd. O platformd de legaturd poate asigura fixarea unui stilp principal sau patru stilpi de
andocare.

Platforma metalica de legaturd asigura acoperirea retelei de cabluri electrice si de date dintre

stalpul principal al statiei si stalpii de andocare, prin doua canale amplasate sub platforma.

Biciclete mecanice

Bicicleta este alcatuitd din 2 roti, cadru din aluminiu T6061-T6 sau superior, foarte rezistent,
fard cadru central, forma unisex. Furca bicicletei este o structurd dubla, design tip ,,down-hill”, din
aliaj aluminiu. Rotile sunt din aliaj de aluminiu, 36 de spite (otel).

Roata din fatd va avea incorporat in butuc un dinam de 3Watt si sistem de franare, in timp ce
roata din spate va avea integrat in butuc un schimbitor de viteze (3x) si sistem de frénare.
Schimbitorul de viteze, sistemul de frand pe roata spate si lantul bicicletei vor fi incastrate/acoperite,
pentru evitarea accesului utilizatorului la aceste dispozitive si pentru confortul si protejarea
utilizatorului. Bicicleta va avea integrat un sistem personalizat de intindere a lantului.

Rotile vor avea protectii pentru utilizatori (aripi). Aripa spate va fi din material plastic, pentru
evitarea deformarilor mecanice prin apdsare si va fi desprinsd/decupata de apardtoarea rotii;
aparatorile rotilor vor avea rol de protectie si rol de spatiu pentru eventuala personalizare a bicicletelor

de catre operatorul sistemului bike-sharing/municipalitate.
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Pneurile vor fi rezistente, anti-tdiere, dimensiune 24”, cu banda reflectorizanta laterala, pentru
cresterea sigurantei utilizatorilor; tubul interior al pneurilor necesar a fi extrem de rezistent la
perforare si va fi umflat cu azot.

Ghidonul bicicletet este realizat dintr-o singurd piesa, cu o rezistenta ridicata, fara sudurd, din
aliaj de aluminiu. Acesta va avea incastrate toate cablurile sistemelor de frana, astfel incat sa nu poata
fi accesibile din exterior. Toate cablurile bicicletei vor fi incastrate prin structura constructiva a
bicicletei. Ghidonul va fi securizat pe furca printr-un sistem de prindere, din polimer, gandit a actiona
ca sistem anti-furt pentru ghidon.

Sistem de franare fata-spate tip Shimano Nexus sau superior. Sistemul de franare se va realiza
direct in butucul rotilor si nu prin tamburi.

Saua bicicletei va fi reglabila pe inaltime, fixata pe suport din aliaj de aluminiu, cu o raza de
ajustare de 250 mm si o scard marcata pentru a ajuta utilizatorii sd-si aminteascé setarea optima a
inaltimii. Suportul pentru sa va prezenta un detaliu (linie verticald) pentru a ajuta la alinierea centrala
a seii, dupa reglarea pe indltime. Este prevdzuta cu un sistem de tip ,,ochi-de-pisica” pe partea din
spate. Saua nu poate fi scoasa in totalitate din cadrul bicicletei.

Accesorii: aparitori fata-spate; pentru spate se poate opta pentru o invelitoare care va fi
inscriptionatd cu numele si logo autoritatii municipale; cosul de marfa, amplasat pe furca din fata are
o capacitate de transport de min. 10 litri, prevdzut cu laterale libere, pentru asigurarea capacitatii de
a transporta diferite bunuri indiferent de dimensiunea acestora; dispozitiv GPS activ, pentru

monitorizarea rutelor utilizatorilor.

Aplicatie informatica pentru administrarea si operarea sistemului bike-sharing

Sistem software integrat:

— Sistemul de administrare si operare a solutiei de bike sharing este o solutie informatica integrata
care sd ofere gestiunea in timp real a tuturor activititilor de: inchiriere, monitorizare, distributie
in teren a elementelor mobile, mentenanta si service.

— Servere dedicate virtuale.

— Sistem de baze de date dedicat;

— Aplicatie de service cu informatii in timp real privind starea bicicletelor (IDul de bicicleta, cod
de acces bicicletd, status reparatii si comentarii) si starea terminalelor (ID-ul terminalului, nivelul
bateriei, acoperire solard, statiile de andocare) pentru administrare;

— Aplicatia informatica va actiona ca un asistent pentru utilizator: arata harta orasului; statiile si
numdrul de biciclete disponibile, asigura utilizarea in mai multe limbi (minim romana, engleza,

franceza); permite crearea unui cont de utilizator; va avea functia de atentionare asupra timpului

64

Faza: Proiect tehnic



IKOMORA=—

de utilizare; permite achizitionarea titlurilor de célatorie, in functie de diferite planuri de achizitie
(utilizare unica, pachet de utilizari, abonamente, etc.);

Aplicatia informatica permite integrarea cu sistemului de informare calatori al orasului (transport
public) si permite rezervarea unei biciclete

Aplicatia permite inchirierea simultana a unui numaér de pana la 4 biciclete;

Aplicatie utilizatori (portal): disponibil in format web

Functionalitdtile aplicatiei publice de Inchiriere biciclete:

Harta in timp real cu statii si biciclete disponibile

Posibilitatea inchirierii prin scanare cod QR

Inchiriere utilizand tehnologia NFC (pentru telefoane mobile dotate cu NFC)

Inchirierea prin utilizarea numarului de identificare al bicicletei

Inchirierea utilizand carti de credit (direct din aplicatie) si smart carduri (inclusiv cardul de
transport public local).

Inchirierea utilizind cod PIN de acces generat de sistem, unic pentru fiecare inchiriere in parte.
Afisarea unui istoric al calatoriilor/inchirierilor

Functie de rezervare a bicicletei cu optiunea de programare a timpului de rezervare

Afisarea istoricului platilor

Functionalitati pentru sistemul de operare:

Aplicatie de service pentru telefoane mobile

Sistem de securitate cu acces restrictionat criptat prin autentificarea in doua etape (pasi)

Lista de utilizatori si roluri structurate pe componente si module pentru administrare eficienta
Sistem de tarifare personalizata;

Utilizarea bicicletelor se caracterizeaza prin poluarea mediului aproape zero, costuri modeste,

efecte pozitive asupra sanatitii si dimensiuni generale reduse ale vehiculului in traficul urban. In

raport cu alte mijloace de transport, bicicleta este vehiculul cu cea mai mica cheltuiald de energie

calculati ca raport dintre energia consumati / persoanele transportate. Bicicleta este mai practica si

datorita faptului ca este si mai rapida decét o masind, mai ales in orase, unde traficul este aglomerat .

Importanta utilizarii bicicletei va fie eficientizata de implementarea unei retele extinse de piste de

biciclete, astfel reducdndu-se timpul petrecut in trafic al celor care opteazd pentru acest mijloc de

transport.
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¢) Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor se va face prin metode topografice realizdndu-se transpunerea in teren a
clementelor geometrice de legatura, (distante,unghiuri,coordonate), stabilita prin proiectul de
executie fata de:

- puncte ale retelelor geodezice sau topografice din zona;

- puncte sau aliniamente ale constructiilor invecinate;

- detalii invecinate cu caracter natural.

Baza de trasare va fi reteaua de elemente geometrice folosita si la ridicarea topografica de la care se
porneste trasarea obiectivului, folosindu-se ca puncte de sprijin,punctele din teren fata de care se
realizeaza orientarea constructiei. Aplicarea pe teren a proiectului in vederea executiei necesita
efectuarea de lucrari topografice de birou si in teren care se desfasoara in urmatoarea succesiune:

- pregatirea topografica,

- predarea-primirea amplasamentului si a bornelor de reper;

- trasarea in teren a axelor constructiilor, a contururilor obiectivelor, a detaliilor in

timpul executiei;

- efectuarea de masuratori la montarea elementelor de constructii;

- verificarea lucrarilor de trasare a constructiilor pe teren.

Proiectul de executie cuprinde documentatia topografica de baza folosita la intocmirea retelelor
topografice cat si scheme de sprijin pentru trasare sau bazele de trasare,masuratorile pe teren ale bazei

de trasare, bornarea si semnalizarea punctelor.

Schemele de trasare cuprind:
- elementele care trebuiesc trasate ,
- instrumentele si aparatele auxiliare folosite la trasare si masurarile speciale legate de
verificarea lor;
- controlul trasarii;
- receptia trasarii si predarea punctelor trasate;

- materializarea si semnalizarea punctelor;

Punctele retelei de trasare se materializeaza pe teren prin marci si repere conform prevederilor STAS

0824/1-87.

Materializarea pe teren a punctelor si a axelor de trasare sau a punctelor ajutatoare se face prin
stilpi,picheti sau marcaje pe elemente ale constructiilor invecinate conform instructiunilor date de

proiectant. Pentru lucrarile de trasare se utilizeaza urmatoarele aparate:

OO
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- un dublu decimetru pliant;

- rulete de 5,10, 50 m lungime;
- o stadie(mira) topografica;

- statie totald.

- nivela.

Etapele de trasare:
- identificarea bornelor topo existente si crearea unei retele de sprijin in zond
- trasarea axelor proiectate
- materializarea pe teren a axelor proiectate cu ajutorul tarusilor

- amplasarea de tirusi martori la punctele caracteristice

Metoda de trasare folosita va corespunde gradului de precizie cerut constructiei respective.

Materializarea axelor principale ale constructiei se realizeaza prin:
- implantarea de borne utilizabile pe intreaga durata a executiei constructiei

- executarea de imprejmuiri special proiectate.

d) Protejarea lucrarilor executate si a materialelor de santier

Protejarea lucrarilor executate cit si a materialelor din santier cade in sarcina constructorului, care va
lua masuri de amenajare a unui spatiu de depozitare a materialelor, precum si paza acestora prin

organizarea de santier pe care o va face in apropierea lucrarii.

Caietele de sarcini cuprinse in documentatie prevad toate etapele in care este necesard protejarea
lucrarilor de executie si a materialelor din santier. In organizarea de santier vor fi construite incinte

si platforme de depozitare acoperite, destinate special pentru protejarea materialelor.

Toate materialele si semifabricatele se vor pune in operd numai dupd verificarea de cétre conducatorul
tehnic al lucrdrii a corespondentei lor cu prevederile si specificatiile din standardele in vigoare.
Verificarile se fac pe baza documentelor care insotesc materialele la livrare, prin examinare vizuald
si prin incercdri de laborator ficute prin sondaj. Se vor verifica dimensiunile, marca, clasa si calitatea

in functie de conditiile tehnice cerute pentru fiecare material.

In orice conditii de amplasament, regional sau local, sunt necesare protectii ale lucrérilor executate s1
a materialelor de santier in momentul in care, din motive obiective,lucrarile sunt oprite pe diferite

perioade de timp.
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In cazul in care calitatea materialelor nu corespunde cu cea din proiect, conducitorul tehnic al lucrérii,
de la caz la caz, va refuza materialul, va cere acordul scris al proiectantului pentru folosirea lui sau
va solicita verificarea lui prin incercari de laborator.

In concluzie, se impune respectarea cu strictete a caietelor de sarcini, inclusiv respectarea ca atare a
principiilor tehnice de livrare, transport, depozitare si punere in opera recomandate de furnizori si/sau

producatorii respectivelor materiale.

e) Organizarea de santier

Lucrarile de organizare de santier reprezinta totalitatea amenajarilor, a constructiilor, a instalatiilor, a
obiectelor si a cheltuielilor necesare crearii conditiilor pentru folosirea eficienta a fondurilor fixe din
dotarea unitatilor de constructii-montaj si pentru desfasurarea activitatii acestora in scopul realizarii,

in termen si de buna calitate, a productiei planificate.

Dimensionarea lucrarilor de organizare prin proiectul de organizare de santier conduce la scurtarea

perioadei de executie, la reducerea costului lucrarilor si la sporirea productivitatii muncii pe santier.

Pentru organizarea de santier va fi nevoie de:
- 2 containere birou 2.4x6 m
- 2 toalete ecologice
- punct PSI
- zona depozitare deseuri
- balast platforma 40 mc
- platforma betonata 48 mp, 5.76 mc beton
- 80 ml gard plasa zincata

- poarta acces

Intocmit, Verificat,
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II. MEMORIU TEHNIC PE SPECIALITATI - ARHITECTURA

II.A.1. Caracteristicile amplasamentului

Terenul aferent strazilor face parte din domeniul public al UAT Municipiul Salonta
conform P.U.G. Salonta (H.C.L. nr. 94/1995, cu actualizare aprobata prin H.C.L. nr. 4/2000, cu
valabilitate prelungita cu H.C.L. nr. 198/2013, H.C.L. nr. 211/205 si ulterior prin HCL nr.
207/2018) — terenul este situat in UTR-uri Salonta, zona functionala C — zond cdi de
comunicatie $i constructii aferente — cu subzona Ccr — cdi de comunicatie rutiera.

I1.A.2. Caracteristicile situatiei existente

Strada Batthyany Lajos

Strada are 2,50-3,00 m latime, 1032,87 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul vestic cu strada Aradului (DN
79) si se continua la capatul estic cu strada Csokonay Vitez Mihaly.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari,
denivelari si faiantari.

Strada Alexandru Vlahuta

Strada are 5,50 m latime, 698,31 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul vestic cu strada losif Vulcan iar
la capatul estic se continua cu strada Nicolae Balcescu.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si
denivelari.

Strada Nicolae Balcescu

Strada are 2,50 — 4,50 m latime, 887 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Strada se intersecteaza cu Strada Tincii (DJ 795 Salonta-
Tinca) st se continua la capatul sudic cu strada Alexandru Vlahuta. Carosabilul este mai ingust
in partea de sud a strazii (2,50 m) fata de partea de nord (4,50 m).

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarcle urmarcsc limitcle dec proprictate, si sunt in stare buna.



Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si
denivelari.

Prelungire Strada Nicolae Balcescu

Strada are 2,50 m latime, 374,86 m lungime, este din pamant, nu prezinta acostamente,
santuri sau trotuare.

Pe traseul strazii se intalnesc depozite ilegale de moloz si deseuri.

Strada Crisan

Strada are 5,50 m latime, 807,36 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Strada se intersecteaza la capatul sudic cu Strada Tincii (DJ
795 Salonta-Tinca) si la capatul nordic cu strada Haiducilor.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si
denivelari.

Strada Rakoczi Ferencz

Strada are 6,00 m latime, 391,02 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul vestic cu strada Bartok Bela si se
continua la capatul estic cu strada Piata Unirii.

Acostamentele prezinta denivelari si degradari.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si
denivelari.

Strada Piata Unirii

Strada are 6,00 m latime, 350,00 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul estic cu strada Zilahy Lajos si se
continua la capatul vestic cu strada Rakoczi Ferencz.

Acostamentele prezinta denivelari si degradari.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si
denivelari.

Strada Bartok Bela
Strada are 5,00 — 6,00 m latime, 494,73 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul nordic cu strada Rakoczi Ferencz



si se continua la capatul sudic cu strada Ady Endre.

Carosabilul este mai ingust in partea de sud a strazii (5,00 m) fata de partea de nord
(6,00 m).

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si
denivelari.

Strada Zilahy Lajos

Strada are 5,00 — 6,00 m latime, 219,72 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul nordic cu strada Octavian Goga
si la capatul sudic cu strada Piata Unirii.

Carosabilul este mai ingust in partea de nord a strazii (5,00 m) fata de partea de sud
(6,00 m).

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Strada Regele Carol 1

Strada are 7,00 m latime, 319,33 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Este incadrata cu borduri in zona intersectiilor si in zona
parcarilor din capatul sudic. Se intersecteaza la capatul nordic cu strada Republicii si la capatul
sudic cu strada Regele Ferdinand.

Asfaltul se prezinta in stare buna.

Acostamentele se prezinta in stare buna.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Santurile de pamant se prezinta in stare buna.

Trotuarele se prezinta in stare foarte buna.

Strada Republicii

Strada are 6,00 m latime, 174,39 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de
acostamente si santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul sud-estic cu strada Regele Carol
L

Asfaltul se prezinta in stare buna.

Acostamentele se prezinta in stare buna.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Santurile de pamant se prezinta in stare buna.

Trotuarele se prezinta in stare buna.

Strada I.C. Cantacuzino
Strada are 2,50 — 5,50 m latime, 338,48 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de



acostamente si santuri din pamant. Se continua la capatul sud-vestic cu strada Haiducilor.
Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.
Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.
Pe partea dreapta a strazii exista un trotuar degradat, aflat in exteriorul santului.
Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si
denivelari.

Strada L.C. Bratianu

Strada are 3,00 — 6,00 m latime, 618,39 m lungime. Se continua la capatul nordic cu
strada [oan Budai Deleanu si la capatul sudic cu strada Piata Haiducilor.

Pe ultimii 250 m strada este asfaltata si incadrata cu borduri. Restul strazii este pietruita
si incadrata cu acostamente.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe partea dreapta a strazii exista un trotuar degradat, traseul acestuia urmareste limitele
de proprietate.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari,
denivelari si faiantari.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Strada Ion Budai Deleanu

Strada are 3,00 latime, 44,21 m lungime, este asfaltata si incadrata cu trotuare. Se
continua la capatul estic cu strada I.C. Bratianu si se intersecteaza la capatul vestic cu strada
Oradiei (DN 79).

Trotuarele nu sunt incadrate de borduri si sunt degradate.

Strada Piata Haiducilor

Tronsonul tratat in acest proiect are 4,00 — 5,00 m latime, 104,94 m lungime. Este
asfaltata si incadrata cu borduri pe ambele parti.

Se intersecteaza cu strada Haiducilor la capatul sudic si se continua cu strada [.C.
Bratianu la capatul nordic.

Partea carosabila se prezinta in stare buna.

Exista trotuare in stare buna pe ambele parti ale strazii.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Strada Csokonay Vitez Mihaly

Strada are 6,00 — 6,50 m latime, 597,05 m lungime. Se continua la capatul vestic cu
strada Batthyany Lajos si se intersecteaza la capatul estic cu strada losif Vulcan. In acest proiect
vor fi tratate doar sectoarele cuprinse intre Km 0+000 — 0+164,77 si 0+466,66 — 0+597,05.

Strada este asfaltata si incadrata cu rigola carosabila pe ambele parti.

Exista trotuare in stare buna pe ambele parti ale strazii.

Partea carosabila se prezinta in stare foarte buna.

Strada Tompa Mihaly
Strada are 2,50 — 5,50 m latime, 640,93 m lungime. Se intersecteaza la capatul estic cu



strada Poienitei si la capatul vestic cu strada Aradului (DN 79).

Partea carosabila prezinta pe unele sectoare un strat de balast innoroit si pe restul
sectoarelor este din pamant.

Nu are elemente de scurgere si evacuare a apelor.

Pe unele sectoare exista un trotuar degradat pe partea dreapta.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si canalizare.

Concluziile studiului geotehnic:

Studiul geotehnic a fost realizat de S.C. PROSPECT GEO 2000 S.R.L. si este anexat
prezentului proiect tehnic.

Studiul geotehnic intocmit cuprinde planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe
cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apelor subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari. Studiul geotehnic este intocmit in conformitate cu
NP 074/2014 Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a
terenului de fundare si SR EN 1997-2/2008:Eurocod 7.

Amplasarea si numarul de lucrari geotehnice executate s-au stabilit in conformitate cu
prevederile NP 74/2014 si sunt reprezentate pe planul de situatie anexat la prezentul proiect.

Incadrarea geotehnica

Forajele geotehnice s-au executat cu un utilaj marca Geotoll-Germania, model LMSR-
vk-2007.

In urma studiului geotehnic, s-au intocmit coloanele stratigrafice, profilele forajelor F1-
F26. Din acestea rezulta:

Foraj F1 — Strada Regele Carol 1

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 + - 0,22 m — pietris

strat 3 —- 0,22 + - 0,40 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra,
conform STAS 2914 — 84.

Foraj F2 — Strada Bartok Bela

strat 1 —+ 0,00 + - 0,06 m — asfalt

strat 2 —- 0,06 +~ - 0,48 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra,
conform STAS 2914 — 84.

Foraj F3 — Strada Bartok Bela

strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,07 m — asfalt

strat 2 —- 0,07 +~ - 0,38 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra,
conform STAS 2914 — 84.

Foraj F4 — Strada Rakoczi Ferencz

strat 1 —+ 0,00 + - 0,09 m — asfalt

strat 2 —- 0,09 ~ - 0,31 m — pietris

strat 3 —- 0,31 + - 0,61 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra,



conform STAS 2914 — 84.

Foraj F5 — Strada Rakoczi Ferencz

strat 1 =+ 0,00 ~ - 0,10 m — asfalt

strat 2 —- 0,10 =~ - 0,31 m — pietris

strat 3 —- 0,31 ~ - 0,52 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra,
conform STAS 2914 — 84.

Foraj F6 — Strada Zilahy Lajos

strat 1 —+ 0,00 + - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 =+ - 0,42 m — pietris

Teren de fundare: P4 — prafuri cu argial si nisip, neactive — PUCM, categoria 4b —
mediocra, conform STAS 2914 — 84,

Foraj F7 — Strada Octavian Goga

strat 1 —+ 0,00 + - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 = - 0,48 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra,
conform STAS 2914 — 84.

Foraj F8 — Strada 1.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,17 m — pietris cu pamant

Teren de fundare: P5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b —
mediocra, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F9 — Strada I.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,07 m — piatra sparta calcar

strat 2 —- 0,07 = - 0,44 m - pietris

Teren de fundare: PS5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b —
mediocra, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F10 — Strada 1.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,08 m — piatra sparta calcar

strat 2 —- 0,08 + - 0,47 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b —
mediocra, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F11 — Strada 1.C. Bratianu

strat 1 —=+ 0,00 + - 0,06 m — piatra sparta calcar

strat 2 —- 0,06 + - 0,38 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b —
mediocra, conform STAS 2914 — 84,

Foraj F12 — Strada 1.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,04 m — asfalt

strat 2 — - 0,04 + - 0,22 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b —
mediocra, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F13 — Strada 1.C. Cantacuzino

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 + - 0,38 m — pietris



Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914

- 84.

Foraj F14 — Strada I.C. Cantacuzino

strat 1 —=+ 0,00 + - 0,09 m — asfalt

strat 2 —- 0,09+ - 0,21 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914
- 84.

Foraj F15 — Strada Nicolae Balcescu

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,25 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, putin active/active — PUCM, categoria 4d — rea, conform
STAS 2914 — 84.

Foraj F16 — Strada Nicolae Balcescu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,04 m — asfalt

strat 2 —+ 0,04 + - 0,28 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile, putin active/active — PUCM, categoria 4d — rea, conform
STAS 2914 — 84.

Foraj F17 — Strada Nicolae Balcescu

strat 1 —= 0,00 = - 0,07 m — asfalt

strat 2 —+ 0,07 + - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, putin active/active — PUCM, categoria 4d — rea, conform
STAS 2914 - 84.

Foraj F18 — Strada Alexandru Vlahuta

strat 1 —+ 0,00 + - 0,05 m — asfalt

strat 2 —+ 0,05 +~ - 0,26 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914
— 84.

Foraj F19 — Strada Alexandru Vlahuta

strat 1 —+ 0,00 = - 0,08 m — asfalt

strat 2 —+ 0,08 +~ - 0,36 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914
— 84.

Foraj F20 — Strada Alexandru Vlahuta

strat 1 —+ 0,00 + - 0,06 m — asfalt

strat 2 — £ 0,06 + - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: PS — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914
— 84.

Foraj F21 — Strada Crisan

strat 1 —+ 0,00 ~- 0,10 m — asfalt

strat 2 —+ 0,10 + - 0,51 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914
— 84.

Foraj F22 — Strada Crisan

strat 1 —£ 0,00 +~ - 0,07 m — asfalt

strat 2—=+ 0,07 + - 0,11 m — deseu de cariera sau balast stabilizat



— 84,

— 84.

strat 3 —+ 0,11 + - 0,35 m — pietris
Teren de fundare: PS — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914

Foraj F23 — Strada Crisan

strat 1 —+ 0,00 + - 0,04 m — asfalt

strat 2 —+ 0,04 ~ - 0,11 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3 —+ 0,11 =+ - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914

Foraj 24 — Strada Csokonay Vitez Mihaly

strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,10 m — asfalt

strat 2 —+ 0,10 + - 0,21 m — balast stabilizat

strat 3 —+ 0,21 =+ - 0,47 m — blocaj de piatra bruta si pietris

Teren de fundare: PS — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocre,

conform STAS 2914 — 84.

Foraj F25 — Strada Batthyany Lajos

strat 1 =+ 0,00 ~ - 0,11 m — asfalt

strat 2 —+ 0,11 + - 0,22 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3 —+ 0,22 + - 0,51 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocre,

conform STAS 2914 — 84.

Foraj F26 — Strada Batthyany Lajos

strat 1 —+ 0,00 = - 0,10 m — asfalt

strat 2 —+ 0,10 + - 0,21 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3 —+ 0,21 + - 0,42 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocre,

conform STAS 2914 — 84.

I1.A.3. Caracteristicile situatiei proiectate J

Investitia face parte din Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Salonta — PMUD,

aprobat prin HCLMS nr. 236 / 28.12.2017. PMUD actioneaza ca un document programativ la

nivelul administratie locale in ceea ce priveste strategia de dezvoltare secventiala a

infrastructurii pentru toate tipurile de mobilitate urbana.

[Implementarea proiectului se va face de catre administratia locala, Primaria

Municipiului Salonta, care a fost initiatorul documentatiei.

Proiectul de modernizare integrata a coridorului de mobilitate urbana presupune

interventii si investitii asupra mai multor elemente de infrastructura, fiind un proiect

investitional complex, alcatuit din urmatoarele obiecte:

a.

Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat prin:



- crearea de noi piste de biciclete;
- realizarea statiilor de inchiriat biciclete in zona centrala si in zona bazelor sportive si de
agrement;
- realizarea de statii de incarcare pentru autobuzele/microbuzele electrice achizitionate
prin proiect .
b. Cresterea cotei modale a transportului in comun in detrimentul transportului individual
cu automobilul;
- crearea unui coridor de mobilitate destinat transportului in comun pentru elevi si alte
categorii, care sa acopere si interconecteze toate zonele Municipiului Salonta;
- cresterea numarului de mijloace de transport in comun prin achizitia de autovehicole de
transport calatori electrice;
- implementarea unui sistem standardizat de informare in statiile de transport in comun;
c. Modernizarea infrastructurii rutiere la strazile incluse in traseul mijloacelor de transport
in comun (CMUD)
- modernizarea infrastructurii rutiere (carosabil si trotuare)
- modernizarea sistemului de colectare si evacuare ape pluviale din zona arterelor rutiere

cuprinse in traseul coridorului de mobilitate urbana.

I1.A.4. Descrierea functionald

in vederea realizarii obiectivelor din cadrul proiectului ,, CORIDOR DE MOBILITATE
URBANA PRIN CREAREA PISTELOR DE BICICLETE SI CORIDOR PRIORITAR
PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN COMUN ECOLOGIC. TRASEUL I DE LA EST
LA VEST SI TRASEUL Il DE LA SUD LA VEST,IN MUN.SALONTA?” s¢ vor achizitiona
echipamente care au impact pozitiv direct utilizarii crescute a transportului public si a altor
forme de mobilitate urbana ecologice, precum si asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de
serd (GES).

Dezvoltarea mobilitatii urbane trebuie sa devina mult mai putin dependenta de utilizarea
autoturismelor, prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata in principal pe utilizarea
acestora, la o mobilitate bazatd pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare,
utilizarea transportului public de 1nalta calitate si eficientd, reducerea utilizérii autoturismelor

in paralel cu utilizarea unor categorii de vehicule nepoluante.



II.A.5. Solutii constructive si de finisaj

S-a prevazut un numar total de 14 statii de autobus, dupa cum urmeaza:

1. Strada I.C. Cantacuzino — 1 statie
Strada Piata Haiducilor — 1 statie

Strada Octavian Goga — 1 statie

Strada Republicii — 1 statie

Strada Batthyany Lajos — 2 statii

Strada Csokonay Vitez Mihaly — 1 statie

Strada Crisan — 1 statie
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Strada Alexandru Vlahuta — 1 statie
10. Strada Nicolae Balcescu — 2 statii
11.  Zona viitorului Aquapark — 1 statie

12.  Strada Republicii — 2 statii, din care una in zona garii CFR

DOTARI
Autobuze electrice

Autobuzele au motor electric cu acumulatori (BEV), motor cu tractiune electrica, cu o
putere maxima de 125kw si 170 cai putere, cu transmisie automata cu o singura viteza. Viteza
maxima atinsa de aceste autobuze este de 70 km/h. Acestea au raza de intoarcere de 6800 mm.
Acumulatorii autobuzelor sunt de tip Li- lon, cu capacitate de 360v — 88k WH.

Caroseria autobuzelor este de tip monococa, podea coborata. Rezistenta la coroziune
este asigurata de un strat cataforeza. Franele autobuzelor sunt frane hidraulice pe fata si frane
cu discuri pe spate.

Dimensiunile autobuzul sunt urmétoarele: lungimea totala este de 5.845mm, latimea
totala 2.055 mm — fara oglinzi, si 2.520 mm — cu oglinzi, Inéltimea totala: 2.630mm — fara A.C.
— 2.800mm — cu A.C, inéltimea interioara este cuprinsa intre 1.945 mm — 2.185 mm. Masa
maxima autorizata este de 5.000 kg.

Transportul sustenabil este un concept mai larg, care se refera la impactul social, de

mediu si de clima pe care acesta il are asupra unei comunitéti.




Totodata, transportul ne este indispensabil, iar timpul este valoros intr-o era a vitezei.
Ca rezultat oamenii au dezvoltat solutii cu impact redus, cum ar fi autobuzele electrice si
maginile electrice.

Autobuzele electrice emit cu 62% mai putine emisii de carbon decat autobuzele clasice.
in Europa s-a dublat numarul comenzilor de autobuze electrice. Se prevede ca pana in 2025

autobuzele electrice si reprezinte 40% din industria de mobilitate.

Statie de incircare rapida

Statia de incédrcare rapida este capabila sa incarce rapid orice vehicul compatibil cu
aceasta, avand performanta de a incédrca un vehicul de la 0 % la 80% in mai putin de 30 de
minute. Este capabila de Incarcarea simultana DC si AC.

Statia de Incdrcare este dotata cu un display simplu care face ca utilizarea acestora sa

fie intuitiva.

Statie inteligenta cu dotiri de tip smart-city

Statia de autobuz ,Inteligenta” dispune de senzoristica, sistem de iluminat, camera
video, kit panouri fotovoltaice, wi-fi, panouri de informare si prize USB. Aceasta este o
constructie usoara din structura metalica cu urmétoarele dimensiuni:

— Lungime: 4050mm
— Latime: 1300mm
— naltime: 2470mm

Statia inteligenta are o structura modulara fiind alcatuita din elemente metalice, panouri
de sticla securizata si tratata UV, iar zona de sezut este alcétuita din lemn de esenta tare, tratat
termic si UV pentru utilizare exterioara. Prinderile elementelor constructive sunt mascate. Statia
este dotata cu banda LED de iluminare care se poate intinde pe toata lungimea conturului
structurii metalice.

Acoperisul statiei este alcatuit dintr-un cadru metalic, acoperit cu table, iar pe partea
superioara sunt amplasate panouri solare, care asigura necesarul de energie electrica necesara
pentru functionarea echipamentelor.

Statia de autobuz inteligenta are urmatoarele functiuni:
— Camera video CCTV —1 buc

— Panou touchscreen — 1 buc



— Router wifi — 1 buc

— Priza dubla USB —1 buc

— Sistem de operare: Windows, Linux sau echivalent

— Sistem audio: 2x 10W

— Senzori pentru temperatura si lumina ambientala

Principalul beneficiu al statiilor de autobuz inteligente sunt functiunile si dotérile smart

ale acestora. Pentru ca locuitorii s aibd o experientd pliacutd, dar sigurd in acelasi timp, prin
proiect se doreste amplasarea statiilor de autobuz special concepute pentru a oferi confort,
securitate, informare in timp real dar si alte beneficii precum posibilitatea de incarcare a device-

urilor prin prize USB, hirti interactive, eficiente datoritd panourilor fotovoltaice, etc.

Mijloacele informatice ale statiilor sunt reprezentate de softurile cu ajutorul cédrora
acestea functioneazid si de asemenea de aplicatiile care faciliteazd accesul cetitenilor la
informatii: harta orasului, etc. Mijloacele informatice ale statiilor eficientizeaza functiunile si
dotdrile statiilor care ajuta la mentinerea si maximizarea gradului de confort si siguranta al

cetidteanului.

Sistemul bike sharing are urmaitoarele componente, dupi cum urmeaza:

Terminal inteligent independent energetic

Terminalul va fi fixat in structura metalica a puntii de legatura cu statiile de andocare.
Caseta de echipamente este constituita dintr-un sasiu metalic in care sunt montate un computer
master al stilpului, o sursa de alimentare pentru toate componentele, precum si urmdtoarele
echipamente:
— 2 baterii AGM 12V — pentru stocarea energiei solare, autonomie min 7 zile fara energie
solard (minim 36Mh)
— Modem — pentru comunicarea exterioara/interna,
— 2 dispozitive pentru iluminare, LED
Computerul master din terminal este conectat cu toate computere incorporate din toate
statiile inteligente de andocare a bicicletelor prin intermediul switch Ethernet. Terminalul
inteligent va fi dotat cu panouri solare fotovoltaice, pentru asigurarea alimentarii stafiei cu

energie electrica.



Statii inteligente de andocare a bicicletelor

Stalpul de andocare va fi fixat in structura metalicd a puntii de legétura. Sistemul
constructiv al statiei va fi modular, alcatuit din unui sau mai multi stilpi de andocare.
Comunicarea se va realiza cu stalpul principal si ceilalti stalpi de andocare din statie printr-o
retea de cabluri de curent si date.

Sistem de ghidaj pentru introducerea bicicletei in spatiul de andocare; din punct de
vedere constructiv, stalpul de andocare este previzut ca un rastel care incadreaza roata fata a
bicicletei, pe ambele parti ale acesteia, impiedicand astfel eliberarea rotii in pozitii laterale.
Blocarea bicicletei se realizeaza frontal, printr-un sistem de prindere amplasat frontal pe
bicicleta. Stalpul prezinta in partea frontala o banda de cauciuc, pentru usurarea introducerii
bicicletei in spatiul de andocare, fard a lovi cadrul metalic al bicicletei.

Statia este prevazuta cu sistem de avertizare acustic si luminos care sd confirme

returnarea sau preluarea bicicletei.

Platforme metalice de legitura

Platforma de legiturd va asigura fixarea in cadrul sistemului a stalpilor de andocare st a
celui principal. Sistemul constructiv al statiei va fi modular, alcatuit din una sau mai multe
platforme de legiturad. O platforma de legiturd poate asigura fixarea unui stilp principal sau
patru stélpi de andocare.

Platforma metalica de legaturd asigura acoperirea retelei de cabluri electrice si de date
dintre stalpul principal al statiei si stdlpii de andocare, prin doua canale amplasate sub

platforma.

Biciclete mecanice

Bicicleta este alcatuitid din 2 roti, cadru din aluminiu T6061-T6 sau superior, foarte
rezistent, fard cadru central, forma unisex. Furca bicicletei este o structurd dubla, design tip
,down-hill”, din aliaj aluminiu. Rotile sunt din aliaj de aluminiu, 36 de spite (otel).

Roata din fati va avea incorporat in butuc un dinam de 3Watt si sistem de frénare, in
timp ce roata din spate va avea integrat in butuc un schimbator de viteze (3x) si sistem de
frAnare. Schimbitorul de viteze, sistemul de frdna pe roata spate si lantul bicicletei vor fi

incastrate/acoperite, pentru evitarea accesului utilizatorului la aceste dispozitive si pentru



confortul si protejarea utilizatorului. Bicicleta va avea integrat un sistem personalizat de
intindere a lantului.

Rotile vor avea protectii pentru utilizatori (aripi). Aripa spate va fi din material plastic,
pentru evitarea deformarilor mecanice prin apasare si va fi desprinsd/decupata de aparatoarea
rotii; aparatorile rotilor vor avea rol de protectie si rol de spatiu pentru eventuala personalizare
a bicicletelor de citre operatorul sistemului bike-sharing/municipalitate.

Pneurile vor fi rezistente, anti-tdiere, dimensiune 24”, cu banda reflectorizanta laterala,
pentru cresterea sigurantei utilizatorilor; tubul interior al pneurilor necesar a fi extrem de
rezistent la perforare si va fi umflat cu azot.

Ghidonul bicicletei este realizat dintr-o singurd piesd, cu o rezistentd ridicatd, fara
suduri, din aliaj de aluminiu. Acesta va avea incastrate toate cablurile sistemelor de frana, astfel
incdt sa nu poatd fi accesibile din exterior. Toate cablurile bicicletei vor fi incastrate prin
structura constructiva a bicicletei. Ghidonul va fi securizat pe furca printr-un sistem de prindere,
din polimer, gindit a actiona ca sistem anti-furt pentru ghidon.

Sistem de franare fata-spate tip Shimano Nexus sau superior. Sistemul de franare se va
realiza direct in butucul rotilor si nu prin tamburi.

Saua bicicletei va fi reglabila pe iniltime, fixata pe suport din aliaj de aluminiu, cu o
raza de ajustare de 250 mm si o scard marcata pentru a ajuta utilizatorii sd-si aminteasca setarea
optima a inaltimii. Suportul pentru sa va prezenta un detaliu (linie vertical#) pentru a ajuta la
alinierea centrala a seii, dupa reglarea pe inaltime. Este previzuta cu un sistem de tip ,,ochi-de-
pisica” pe partea din spate. Saua nu poate fi scoasa in totalitate din cadrul bicicletei.

Accesorii: aparatori fati-spate; pentru spate se poate opta pentru o invelitoare care va fi
inscriptionatd cu numele si logo autoritdtii municipale; cosul de marfa, amplasat pe furca din
fatd are o capacitate de transport de min. 10 litri, prevazut cu laterale libere, pentru asigurarea
capacitatii de a transporta diferite bunuri indiferent de dimensiunea acestora; dispozitiv GPS

activ, pentru monitorizarea rutelor utilizatorilor.

Aplicatie informatica pentru administrarea si operarea sistemului bike-sharing

Sistem software integrat:

— Sistemul de administrare si operare a solutiei de bike sharing este o solutie informatica
integratd care si ofere gestiunea in timp real a tuturor activitdtilor de: inchiriere,
monitorizare, distributie in teren a elementelor mobile, mentenantd si service.

— Servere dedicate virtuale.



Sistem de baze de date dedicat;

Aplicatie de service cu informatii in timp real privind starea bicicletelor (IDul de bicicleta,
cod de acces bicicleta, status reparatii si comentarii) si starea terminalelor (ID-ul
terminalului, nivelul bateriei, acoperire solard, statiile de andocare) pentru administrare;
Aplicatia informatica va actiona ca un asistent pentru utilizator: arata harta orasului; statiile
si numadrul de biciclete disponibile, asigura utilizarea in mai multe limbi (minim romana,
engleza, franceza); permite crearea unui cont de utilizator; va avea functia de atentionare
asupra timpului de utilizare; permite achizitionarea titlurilor de célatorie, in functie de
diferite planuri de achizitie (utilizare unica, pachet de utilizari, abonamente, etc.);
Aplicatia informatica permite integrarea cu sistemului de informare calatori al orasului
(transport public) si permite rezervarea unei biciclete

Aplicatia permite inchirierea simultana a unui numar de pana la 4 biciclete;

Aplicatie utilizatori (portal): disponibil in format web

Functionalitétile aplicatiei publice de Inchiriere biciclete:

Harta in timp real cu statii si biciclete disponibile

Posibilitatea inchirierii prin scanare cod QR

Inchiriere utilizind tehnologia NFC (pentru telefoane mobile dotate cu NFC)

inchirierea prin utilizarea numarului de identificare al bicicletei

Inchirierea utilizind carti de credit (direct din aplicatie) si smart carduri (inclusiv cardul de
transport public local).

Inchirierea utilizind cod PIN de acces generat de sistem, unic pentru fiecare inchiriere in
parte.

Afisarea unui istoric al calatoriilor/inchirierilor

Functie de rezervare a bicicletei cu optiunea de programare a timpului de rezervare

Afisarea istoricului platilor

Functionalitati pentru sistemul de operare:

Aplicatie de service pentru telefoane mobile

Sistem de securitate cu acces restrictionat criptat prin autentificarea in doud etape (pasi)
Lista de utilizatori si roluri structurate pe componente si module pentru administrare
eficienta

Sistem de tarifare personalizati;



Utilizarea bicicletelor se caracterizeaza prin poluarea mediului aproape zero, costuri
modeste, efecte pozitive asupra sanatatii si dimensiuni generale reduse ale vehiculului in
traficul urban. In raport cu alte mijloace de transport, bicicleta este vehiculul cu cea mai mica
cheltuiald de energie calculata ca raport dintre energia consumatd / persoanele transportate.
Bicicleta este mai practica si datorita faptului ca este si mai rapida decat o masind, mai ales in
orase, unde traficul este aglomerat . Importanta utilizarii bicicletei va fie eficientizata de
implementarea unei retele extinse de piste de biciclete, astfel reducandu-se timpul petrecut in

trafic al celor care opteaza pentru acest mijloc de transport.

indeplinirea cerintelor de calitate

I1.A.6. Misuri de Protectia Mediului

Planul de Management si Reducere a Impactului negativ asupra mediului si sandtdtii publice
pentru_investifia “CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN CREAREA PISTELOR
DE BICICLETE SI CORIDOR PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN
COMUN ECOLOGIC TRASEUL I DE LA EST LA VEST SI TRASEUL II DE LA SUD LA
VEST,IN MUN.SALONTA”’

Generalititi

In urma executarii lucrarilor nu rezultd deseuri sau substante periculoase cu impact
negativ asupra mediului.

In cadrul proiectului s-au previzut solutii tehnologice de realizare a lucrérilor care au in
vedere reducerea impactului asupra mediului.

Evaluarea impactului asupra mediului inconjurétor trebuie analizatd in acord cu regulile
si normele impuse in Romaénia, armonizate cu normele si recomandarile europene referitoare la
protectia mediului pentru lucrarile de mentenanta.

Obiectivul general in materie de protejare a mediului 1l constituie implementarea unui
sistem de management de mediu performant, conform cu cerintele standardului SR EN ISO

14001.

Protectia calititii aerului si a climei

Nu se produce poluarea aerului prin lucrérile propuse.



Managementul deseurilor

Deseurile din lucrarile de constructie vor fi stocate numai in locurile special destinate

pentru acestea.

Aceste deseuri se vor colecta si transporta in locuri speciale, stabilite de comun acord

cu beneficiarul.

Se va asigura depozitarea deseurilor fara periclitarea sinatitii umane si fara utilizarea

unor procese sau metode care pot dduna mediului i in particular fara:

-risc pentru apd, sol, plante sau animale
-sau sd cauzeze probleme prin zgomot sau mirosuri

-sau efecte adverse regiunilor invecinate sau locurilor de interes public.

Protectia solului si a apelor subterane

In timpul executiei lucrarilor se vor lua urmitoarele masuri in vederea diminuarii

poludrii apelor subterane prin mal, noroi, pierderi de lubrifianti sau combustibili:

Evitarea pierderilor de produse petroliere (motorind, ulei) de la utilaje care prin
precipitatii sau spalari pot sd ajungi in panza freatici;

Depozitarea corespunzitoare a deseurilor rezultate din lucrarile de constructii pentru a
preintdmpina antrenarea acestora de precipitatii in apre de suprafafa sau freatice;

- Mentinerea camioanelor si utilajelor de lucru curate in timp ce lucreaza;

- Curiétirea (spalarea) camioanelor inainte de iesirea din zonele de incarcare/descarcare;

Reprimarea oricérei pierderi din camioane in timpul transportului, prin acoperire;

Curatirea amplasamentului la sfarsitul zilei de lucru;

Deplasarea si ecologizarea solurilor afectate, utilizind materiale absorbante in

eventualitatea poludrii apelor subterane si a solului cu scurgeri de ulei.

Pentru protectia solului, in timpul realizarii investitiei se vor lua urméatoarele masuri:

Stocarea materialelor pe suprafete betonate;

Depozitarea in spatii acoperite a materialelor ce sunt degradate de intemperii;

Gestionarea deseurilor in conformitate cu natura lor fara a fi depozitate temporar pe teren;

Executarea lucrdrilor cu personal calificat pentru a reduce pierderile datoritd lipsei de

profesionalism;

Circulatia se va face obligatoriu pe drumul existent pentru a se evita degradarea inutila a

terenului;



Pamantul rezultat in urma lucrarilor de excavare va fi depozitat separat pentru a fi reutilizat

la refaceri de sol pe amplasament.

Masuri privind zgomotul si vibratiile

Angajatorul trebuie sa asigure informarea lucratorilor expusi la locul de munca la riscuri
generale de zgomot si sd asigure o supraveghere adecvatd a stirii de sindtate a acestora.
Angajatorul trebuie s respecte limitele admisibile ale nivelului de zgomot (diferentiat pentru
perioadele de zi si noapte) conform STAS 6161/1-89 si

STAS 6161/3-82. Acesta nu trebuie sd depdseascd 50dB, masurat la 2,0 m de locul de
executie. In caz contrar, se vor lua masuri de atenuare a zgomotului.

Lucrérile se vor executa cu evitarea depasirii limitelor normale pentru zgomot (50 dB
ziua si 40 dB noaptea) la limita incintei conform OMS 536/1997.

Restrictionarea programului de lucru cu utilaje de terasamente si a mijloacelor de
transport materiale in perioada de timp 700-2000 de comun acord cu comunitatea.

Restrictionarea vitezei camioanelor la 30 km/h sau mai putin de comun acord cu
comunitatea.

Suprimarea zgomotului la tevile de esapament.

Protectia resurselor naturale si conservarea biodiversitatii
Realizarea lucrdrilor nu necesita masuri speciale pentru protectia resurselor naturale si

conservarea biodiversitatii.

Protectia impotriva radiatiilor
Realizarea lucrdrilor de amenajare nu necesitd mdasuri speciale pentru protectia

impotriva radiatiilor.

Legi si reglemetari specifice problemelor de mediu in Romania
-Legea 137/1995 — pentru protectia mediului.
-Legea 294/2003 — pentru modificarea legii protectiei mediului nr.137/1995.
-Ordonanta 1158/2005 — pentru aprobarea procedurii de emitere a autorizatiei integrate de
mediu.
-Legea 107/1996 — Legea apelor.
-STAS 10009-1988 — Acustica in constructii. Acustica urbani. Limite admisibile ale nivelului
de zgomot.

-STAS 1342-1991 — Apa potabila.



Protectia ecosistemelor terestre §i acvatice

Nu se pericliteaza ecosistemele terestre si acvatice.

Gospodarirea deseurilor
Deseurile produse in timpul executiei se gestioneaza de antreprenorul lucrarilor,
deseurile fiind colectate organizat. Colectarea se va efectua in containere separate, pe fiecare

tip de deseu.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase Nu este cazul.

Lucrari de reconstructie ecologici In urma prezentei investitii nu sunt necesare lucrari

de reconstructie ecologica.

I1.A.7. Securitatea si Sindtatea in Muncd si PST

Constructorul va respecta cu strictete normele de securitate si sdnatatea in munca in
activitatea prestata.

Protectia muncii

Contractantul va respecta toate normele de protectia muncii in vigoare privind siguranta

persoanelor, a santierului sau a altor persoane publice.
1. Pe durata executdrii lucrdrilor de construire se vor respecta urmdtoarele acte
normative privind protectia muncii in constructii:
Legea 319/2006 privind protectia muncii, actualizata;
Ord. MMPS 578/1996 privind norme generale de protectia muncii;
Regulamentul MLPAT 9/N/15.03.1993 - privind protectia si igiena muncii In constructii -ed.
1995;
Ord. MMPS 255/1995 - normativ cadru privind acordarea echipamentului de protectie
individuala;
Normativele generale de prevenirea si stingerea incendiilor aprobate prin Ordinul MI
nr.775/22.07.1998;
Ord. MLPAT 20N/11.07.1994 - Normativ C300.
alte acte normative in vigoare in domeniu la data executdrii propriu-zise a lucrarilor.
2. Lucradrile se vor executa pe baza proiectului de organizare si a fiselor tehnologice
elaborate de tehnologul executant, in care se vor detalia toate mdsurile de protectie a muncii.

Se va verifica insusirea fiselor tehnologice de cdtre intreg personalul din executie.



3. Dintre masurile speciale ce trebuiesc avute in vedere se menfioneazd .

- zonele periculoase vor fi marcate cu placaje si inscriptii;

- se vor face amenajiri speciale (podine de lucru, parapete, dispozitive);

- toate dispozitivele, mecanismele si utilajele vor fi verificate in conformitate cu normele in
vigoare ;

- asigurarea cu fortd de munca calificata si care s cunoasca masurile de protectie a muncii in
vigoare din “ Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii “ editia 1993 cap.
1-41.

Se atrage atentia asupra faptului cd méasurile de protectie a muncii prezentate nu au un
caracter limitativ, constructorul avand obligatia de a lua toate masurile necesare pentru
prevenirea eventualelor accidente de muncd (misuri prevdzute si in «Norme specifice de
securitate a muncii pentru diferite categorii de lucriri»).

MASURI SI REGULI DE PROTECTIE LA ACTIUNEA FOCULUI

1. Normele de protectie contra incendiilor se stabilesc in functie de categoria de pericol
de incendiu a proceselor tehnologice, de gradul de rezistentd la foc al elementelor de
constructie, precum si de sarcina termica a materialelor si substantelor combustibile utilizate,
prelucrate, manipulate sau depozitate, definite conform reglementérilor tehnice C3000 — 94.

2. Organizarea activititii de prevenire si stingere a incendiilor precum si a evacudrii
persoanelor si bunurilor in caz de incendiu vizeaza in principal :

e stabilirea in instructiunile de lucru a modului de operare precum si a regulilor, masurilor
de prevenire $i stingere a incendiilor ce trebuiesc respectate in timpul executdrii
lucrérilor;

e stabilirea modului i a planului de depozitare a materialelor si bunurilor cu pericol de
incendiu sau explozie ;

e dotarea locului de munca cu mijloace de prevenire si stingere a incendiilor, necesare
conform normelor, amplasarea corespunzétoare a acestora si intretinerea lor in perfecti
stare de functionare;

e organizarea alarmarii, alertdrii si a interventiei pentru stingerea incendiilor la locul de
muncd, precum si constituirea echipelor de interventie si a atributiilor concrete;

e organizarea evacudrii persoanelor si bunurilor in caz de incendiu precum si intocmirea
planurilor de evacuare;

e intocmirea ipotezelor si a schemelor de interventie pentru stingerea incendiilor la

instalatiile cu pericol deosebit;



e marcarea cu inscripfii §i indicatoare de securitate si expunerea materialelor de
propaganda impotriva incendiilor.

3. Inaintea inceperil procesului tehnologic, muncitorii trebuie sa fie instruii sa respecte
regulile de paza impotriva incendiilor.

4. Pe timpul lucrului se vor respecta intocmai instructiunile tehnice privind tehnologiile
de lucru, precum si normele de prevenire a incendiilor.

5. La terminarea lucrului se va asigura :

e intreruperea iluminatului electric, cu exceptia celui de siguranta ;

e evacuarea din incinté a deseurilor reziduurilor si a altor materiale combustibile ;
e inldturarea tuturor surselor cu foc deschis;

e cvacuarea materialelor din spatii de siguranti dintre constructie si instalatii.

6. Este obligatorie marcarea cu indicatoare de securitate executate si montate conform
standardelor SRAS 297/1 si STAS 297/2;

7. Depozitarea subansamblelor si a materialelor se va face in raport cu comportarea la
foc a acestora si cu conditia de a nu bloca ciile de acces la api si la mijloacele de stingere si
spatiile de siguranta.

8. Se interzice lucrul cu foc deschis la distante mai mici de 3 m. fata de elementele sau
materialele combustibile fira luarea maisurilor de protectie specifice (izolare, umectare,
ecranare, etc.). Zilnic, dupa terminarea programului de lucru, zona se curitd de resturile si
deseurile rezultate. Materialele si substantele combustibile se depoziteazad in locuri special
amenajate, fard pericol de producere a incendiilor.

10. Santierul trebuie s fie echipat cu un post de incendiu, care cuprinde:

e gilefi din tabld, vopsite in culoarea rosie, cu inscriptia ”géleata de incendiu” (2 buc.)
e lopeti cu coadd (2 buc.)

e topoare tarnacop cu coada (2 buc.)

e cangi cu coada (2 buc.)

e rangi de fier (2 buc.)

e scard imperechere din trei segmente (1 buc.)

e ladd cu nisip de 0,5 mc (1 buc.)

e stingdtoare portabile

MASURI SI INSTRUCTIUNI DE SSM SI PSI:



A. Partile metalice ale instalatiilor electrice (carcase, suporti, etc.) care in mod normal nu
sunt sub tensiune dar accidental pot ajunge la tensiuni periculoase pentru om se vor lega la nulul
de protectie si suplimentar la instalatia de legare la pamant de protectie;

B. Pe usile tablourilor electrice vor fi afisate schemele de distributie, pe cét posibil tindnd
seama si de pozitia fizica a circuitului cu marcarea precisa a circuitelor din tablou, astfel ca in
caz de interventie la tablou sa fie eliminate la maximum riscurile unor erori;

C. Personalul de interventie al beneficiarului in instalatiile electrice va fi calificat, instruit
tehnic, NPM si dotat cu echipament de lucru si de protectie si scule corespunzitoare. Personalul
de interventie va fi instruit periodic, iar aceasta va fi consemnata in fisa personald de instruire;

D. Toate lucrdrile de montaj ale instalatiilor electrice se vor executa numai de cétre
personal cu o calificare tehnica corespunzitoare, cu instructajul de protectia muncii ficut pentru
locul de munca respectiv si consemnat in fisa individuala de instruire. Personalul care participa
la executarea lucrérilor de montaj va fi dotat cu echipamentul de protectie si de lucru precum si
scule corespunzatoare;

E. In mod deosebit se va avea in vedere respectarea normelor de protectia muncii si dotarea
cu echipament de protectie individual si cu scule adecvate la lucririle executate la iniltime,
precum si in locurile periculoase (locuri umede, spatii cu dimensiuni restranse, spatii cu
temperatura ridicatd);

F. Normele de protectia muncii pentru perioada de executie a lucrarilor se stabilesc de citre
constructor;

G. In exploatarea instalatiilor beneficiarul va avea grija ca la toate locurile de munci si fie
afisate instructiuni detaliate asupra modului de desfasurare a operatiunilor in functionarea
normald a instalatiilor, mésuri necesare in caz de avarie, masurile de protectia muncii adecvate
si echipamentul de protectia muncii obligatoriu;

H. Toate locurile de muncé vor fi prevazute cu echipamentul de protectia muncii necesar
adecvat, atat la echipamentul individual cét si cel specific locului;

I. Echipamentul de protectia muncii va fi stabilit si asigurat prin grija beneficiarului si va
fi supus la Incercari de calitate periodic conform normelor in vigoare;

J. Prezentele instructiuni nu sunt limitative, ele vor fi completate de beneficiar conform

specificului instalatiei respective si vor fi actualizate de céte ori va fi nevoie.

I1.A.8. PREVEDERI GENERALE

Pe durata executirii lucririlor de construire se vor respecta urmitoarele :



Normativ P100-1/2-13 — Cod de proiectare seismici ;

« Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea
focului », indicativ P118/1999

« Norme generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea i realizarea constructiilor
si instalatiilor », aprobat cu decret nr. 290 / 16.VIII.1997

« Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executérii lucrarilor de constructii
si instalatii aferente acestora », indicativ C300-94, aprobat MLPAT nr. 20 /N / 11.07.1994
Legea 319/ 2006 privind protectia si securitatea muncii ;

STAS 6131/ 1979 — Constructii civile, industriale si agricole - Iniltimi de siguranta si
alcatuirea parapetului

STAS 2965/ 1979 — Constructii civile - Scéri interioare ;

Normativ NP 063 -02 privind criteriile de performanta specifice scérilor si rampelor pentru
circulatia pietonald in constructii;

SR EN 771-1 :2003 — Specificatii ale elementelor pentru zidérie ;

SR EN 413-1 :2004 — Ciment pentru zidarie ;

SR EN 998-1 :2010 — Specificatie a mortarelor pentru zidarie. Mortare pentru tencuire si
gletuire ;

SR EN 13813:2003 — Materiale pentru sape si pardoseli. Caracteristici si cerinte;

SR EN 14342 +A1:2008 — Pardoseli si parchet din lemn. Caracteristici, evaluarea
conformitétii si marcare;

SR EN 13163:2009 — Produse termoizolante pentru cléddiri. Produse fabricate din polistiren
expandat (EPS). Specificatie;

SR EN 13164:2009 — Produse termoizolante pentru clddiri. Produse fabricate din spuma de
polistiren extrudat (XPS). Specificatie;

SR EN 612 :2006 — Jgheaburi si burlane de scurgere pentru ape pluviale, din foi metalice ;
SR EN 673 :2011 — Sticla pentru constructii. Determinarea transmitantei termice ;

SR 6221/1 -1996 — Constructii civile, industriale si agrozootehnice: Iluminatul natural al
incéperilor;

SR EN 508:2008 — Produse pentru invelitori de acoperis din foi metalice. Specificatie pentru
produse autoportante de tabld de otel, aluminiu sau otel inoxidabil;

Legea 10/1995 — Privind calitatea in constructii ;

Legea 177/2015 — Privind calitatea in constructii ;

Verificarea calitafii lucrarilor se va face conf. C56/ 85 ;

HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor
tehnicoeconomice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice;

Legea 10/1995 republicati privind calitatea lucrdrilor in constructii;

Legea 50/1991 actualizatd privind autorizarea executarii lucrarilor in constructii;

Legea 177/2015 — Privind calitatea in constructii ;

Legea apelor nr.107/1996;

Legea mediului nr.137/1996;

Legea nr.307 din 12.07.2006 privind apararea impotriva incendiilor;



SR EN 13162+A1:2015 — Produse termoizolante pentru cladiri. Produse fabricate din vata

minerala (MW). Specificatie.

SR EN 13164+A1:2015 Produse termoizolante pentru clddiri. Produse fabricate din spuma

de polistiren extrudat (XPS). Specificatie.

SR EN 12970:2003 Mastic asfaltic pentru hidroizolare. Definitii, conditii si metode de

incercare.

SR EN 12430:2013 Produse termoizolante destinate utilizarii la clddiri. Determinarea

comportdrii sub Incércare punctuald.

SR EN 12091:2013 Produse termoizolante destinate utilizarii la cladiri. Determinarea

rezistentei la inghet si dezghet.

SR EN 822:2013 Produse termoizolante destinate utilizirii la clddiri. Determinarea lungimii

si latimii.

SR EN 823:2013 Produse termoizolante destinate utilizarii la cladiri. Determinarea grosimii.

SR EN 410:2003 Sticla pentru constructii. Determinarea caracteristicilor luminoase si solare

ale vitrajelor.

SR EN ISO 10456 Materiale si produse pentru constructii. Proceduri pentru determinarea

valorilor termice declarate si de proiectare;

SR EN ISO 12524 Materiale si produse pentru constructii. Proprietati higrotermice. Valori

de proiectare tabelate;

SR EN 13363-1:2003 Dispozitive de protectie solara aplicata vitrajelor. Calculul factorului

de transmisie solara si luminoas3. Partea 1: Metoda simplificata;

SR EN 13363-2:2006 Dispozitive de protectie solard aplicate vitrajelor. Calculul factorutui

de transmisie solard si luminoasa. Partea 2: Metoda detaliata de calcul;

SR EN ISO 13370:2003 Performanta termica a cladirilor. Transferul termic prin sol. Metode

de calcul.

P100-1/2013 — Cod de proiectare seismica — Partea | — Prevederi de proiectare pentru cladiri,

CR1-1-4/2012 — Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor;

CR1-1-3/2012 — Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor;

CRO0-2012 — Cod de proiectare. Bazele proiectarii constructiilor.

Alte acte normative 1n vigoare in domeniu la data executarii propriu-zise a lucrarilor.
Lucrédrile se vor executa cu respectarea prevederilor NTE 007/08/00 cu privire la

distante, apropieri, coexistenta cu alte instalatii si nu afecteazd asezarile gospodaresti,

institutiile publice sau séndtatea populatiei.

Prin alegerea unor solutii constructive compacte, cu un design exterior placut, utilizarea

de tehnologii de executie ,,curate”, de echipamente electrice performante, se asigura conditii de

functionare superioare, cu diminuarea riscurilor de poluare (riscul izbucnirii unor incendii, al

poludrii cu diverse substanfe a solului, subsolului, apelor de suprafatd si subterane, riscul

poludrii sonore sau al poludrii vizuale).

La executia lucrdrilor se va respecta regimul deseurilor si al combustibililor.

Executantul are obligatia efectuarii lucrarilor fara a produce fenomene de poluare sau



insalubrizare in zond. Executantul va prezenta achizitorului documente, proceduri, instructiuni
de lucru, fnregistrari ale instruirii personalului inclusiv privind rdspunsul la situatii de urgenta,
care sd asigure ca personalul executant are cunostintele si competentele necesare desfasurarii
activitatii * Intr-o maniera responsabild fatd de mediu ’.

Pe perioada exploatérii se vor efectua verificarile si incercérile echipamentelor conform
PE 116/94 pentru a preveni aparitia unor factori poluanti.

Executantul va prezenta in documentatie date care sd specifice ciclul de viata al
produsului/instalatiei/echipamentului, durata normatd de viatd a produsului/instalatiei/
echipamentului, precum si modalitdtile/mecanismele corespunzitoare de manipulare, de
reciclare, eliminare sau valorificare, dupd depésirea ciclului de viata, la sfarsitul existentei lor
utile, cand produsul/echipamentul devine deseu.

Executantul trebuie si prezinte materialele recuperate, consumate si deseurile rezultate.
Pe parcursul prestérii serviciilor/executarii lucrdrii, executantul are obligatia: sid respecte
prevederile cerintelor legale si de reglementare aplicabile privind protectia mediului si de a lua
toate masurile necesare si suficiente pentru prevenirea producerii unei poludri a mediului pe
santier si n afara acestuia, pentru a evita orice pagubd sau neajuns provocate persoanelor,
proprietatilor publice sau private, rezultate din poluare, zgomot sau alti factori generafi de
metodele de lucru ; de a nu stanjeni inutil sau in mod abuziv confortul riveranilor sau céile de
acces, prin folosirea si ocuparea cailor publice sau private care deservesc asezirile umane sau
proprietétile aflate in posesia achizitorului.

Urmairirea curenta se va continua dupa interventia din aceasta etapa, In conformitate
cu prevederile "Regulamentului privind urmérirea comportarii in exploatare, interventiile n
timp si postutilizarea constructiilor”, cuprins in HGR 766/1997 (anexa 4) si cu "Normele
metodologice privind urmarirea comportirii constructiilor”, inclusiv supravegherea curenti a
stdrii tehnice a acestora, indicativ P130-99.

Operatiunile de urmaérire curenta a comportérii se realizeaza pe parcursul exploatarii
constructiei prin observarea directa si cu ajutorul unor mijloace de urmarire de uz curent
permanent sau temporar. Personalul insarcinat cu efectuarea urmaririi curente trebuie sa fie
atestat conform instructiunilor privind autorizarea responsabililor cu urmérirea comportarii in
exploatare a constructiilor claborate de Inspectia de Stat in Constructii, Lucrari Publice si
Amenajarea Teritoriului.

— Verificari periodice obligatorii care se vor efectua trimestrial in primul an de la

interventii;



— Verificdri operative care se vor efectua obligatoriu dupd producerea unor fenomene
naturale sau evenimente, care pot afecta constructia: seism, explozii, incendiu,
inundatii, etc;

— Verificdrile operative reiau verificdrile periodice imediat dupd producerea unor
Jfenomene speciale, de tipul celor descrise mai sus.

In cazul constatarii unor defectiuni, se va anunta proiectantul, care va decide asupra
mdsurilor de investigare si de remediere necesare.

Rezultatul supravegherii curente a stirii tehnice (urmadrire curentd) se inscrie in
jurnalul evenimentelor si cartea tehnica a constructiilor.

Persoanele care efectucazd urmdrirea curentd, denumite responsabili cu urmadrirea
comportérii constructiilor, au urméatoarele obligatii si raspunderi:

— sdcunoascd toate detaliile privind constructia si sa tina la zi cartea tehnicd a constructiei,
inclusiv jurnalul evenimentelor;

— sd efectueze urmarirea curentd in conformitate cu instructiunile de urmdrire curentd a
constructiilor prevédzute in proiect;

— sd sesizeze proprictarului sau administratorului situatiile care pot determina efectuarea
unei expertize tehnice.

Interventiile la timp asupra constructiilor au ca scop :
-mentinerea fondului construit la nivelul necesar al cerintelor ;
-asigurarea functiunilor constructiilor, inclusiv prin extinderea sau modificarea functiunilor
initiale ca urmare a modernizarii;

Lucriérile de interventii sunt:
-lucréari de intretinere determinate de uzura sau de degradarea normala si care au ca scop
mentinerea starii tehnice a constructiilor;
-lucréri de refacere, determinate de producerea unor degraddri importante si care au ca scop
mentinerea sau imbunétatirea starii tehnice a constructiilor;
-lucrari de modernizare inclusiv extinderi determinate de schimbarea cerintelor fatd de
constructii sau a functiunilor acestora si care se pot realiza cu mentinerea sau Imbunétitirea
stéri tehnice a constructiilor.

Lucrdrile de intretinere constau in efectuarea periodicd a unor remedieri ale partilor
vizibile ale elementelor de constructie cum sunt: finisaje, straturi de uzura, straturi si invelitori
de protectie sau ale instalatiilor si echipamentelor, inclusiv inlocuirea unor piese uzate.

Lucrérile de refacere si de modernizare au la baza urmatoarele principii :



-solutiile se stabilesc numai dupd cunoasterea stirii tehnice, dacéd este cazul, ca rezultat al
expertizarii tehnice;

-solutiile vor avea in vedere interdependenta dintre constructii, partea existentd pe de o parte si
lucrérile noi care se vor executa, pe de altd parte, atat pe ansamblu cdt si local;

-aplicarea solutiei preconizate impune verificarea permanentad a starii fizice In detaliu a
constructiei pentru confirmarea ipotezelor avute in vedere la proiectarea lucrarilor de
interventii;

-conditiile deosebite de lucru impun o atentie sporitd privind asigurarea calitétii lucrarilor.

Lucrarile de refacere se realizeaza prin remediere, reparare sau consolidare, pe baza de
proiect, intocmit potrivit principiilor de mai sus si verificat conform prevederilor legale. fn
unele situatii in care constructiile sunt grav afectate, daca inainte de lucrérile de refacere sunt
necesare lucrari de sprijiniri provizorii, acestea vor fi executate, de asemenea, pe baza unui
proiect intocmit de citre expert sau de cétre proiectant, in urma analizarii situatiei.

Lucrérile de modernizare se realizeaza, de regula prin reconstructie, putdnd interveni si
reparari sau consolidiri pe baza unui proiect intocmit si verificat conform prevederilor legale.

Proprietarii au urmatoarele obligatii si raspunderi :

-asigura efectuarea lucrarilor de intretinere pentru a preveni aparitia unor deteriorari importante;
-asigura realizarea proiectelor pentru lucriri de refacere sau de modernizare si verificare tehnicd
a acestora,

-asigura realizarea formelor pentru executarea lucrarilor si verifica pe parcurs si la receptie
calitatea acestora direct sau prin diriginti de santier autorizati;

Utilizatorii constructiilor au obligatia sa asigure efectuarea la timp a sarcinilor ce le
revin 1n cadrul activitatii de interventie in timp asupra constructiilor.

Activitatea de urmirire a comportirii in timp a constructiilor se executa in scopul
satisfacerii prevederilor privind mentinerea cerintelor de rezistenta, stabilitate cat si a celorlalte
cerinte esentiale. De aceastd activitate raspunde proprietarul si/sau utilizatorul constructiilor,
fiind obligatia acestora de organizare a acestei activitati.

In cadrul urmaririi curente a comportarii in timp a constructiilor, se vor avea in vedere
douad categorii principale de avarii:
a)avarii structurale produse in elementele sau Imbindrile structurii de rezistenta;
b)avarii nestructurale, produse in elementele sau partile de constructii care nu fac parte din
structura de rezistentd a constructiilor.

Scopul urmdririi in timp a constructiilor este de a obtine informatii in vederea aptitudinii

constructiilor pentru o exploatare normald, evaluarea conditiilor pentru prevenirea incidentelot,



accidentelor si avariilor, respectiv diminuarea pagubelor materiale, de pierderi de vieti si de
degradare a mediului.

Beneficiarul are obligatia verificirii comportarii o data pe trimestru, precum st dupa
orice eveniment deosebit (cutremur, inundatie, ploi torentiale, caderi masive de zdpadi,
supraincdrcari accidentale cu materiale, explozii, incendii).

Urmadrirea curentd se face la urmatoarele categorii de lucrari, analizindu-se:
— situatia terenului de fundare (tasare, umplere, umezire avansata, alunecare);
— fundatii (fisurare, deplasare);
— structura de rezistenta;
— pereti exteriori, interiori, finisaje;
— disconfort (hidrotermic, acustic);
— instalatii

Urmdrirea curentd a comportirii va cuprinde, in mod obligatoriu, urmétoarele:
a)fenomene urmadrite prin observatii vizuale sau cu dispozitive simple de masurare;
b)zonele de observatie si punctele de masurare;
c)amenajirile necesare pentru dispozitivele de mésurare sau observatii (nise, scari de acces,
balustrade, platforme, etc.);
d)programul de masuritori, prelucrari, interpretdri, inclusiv cazurile in care observatiile sau
masuritorile se fac in afara periodicitatii stabilite;
e)modul de inregistrare si pastrare a datelor;
f)modul de prelucrare primar.;
g)modalitati de transmitere a datelor pentru interpretarea si luarea de decizii;
h)responsabilitatea ludrii de decizii de interventie; procedura de atentionare si alarmare a
populatiei susceptibila de alertd in cazul constatdrii posibilitétii sau iminentei producerii de
avarii;

Lista de fenomene care trebuie avute in vedere in cursul urméririi curente

a) Fenomene urmarite prin observatii vizuale sau cu dispozitive simple de masurare:

al. Schimbiri 1n pozitia obiectelor de constructie in raport cu mediul de implantare al acestora,
manifestate direct prin deplaséri vizibile (orizontale, verticale sau inclindri) dupa cum urmeaza:
-desprinderea trotuarelor, scarilor, ghenelor si altor elemente anexe, de soclul sau corpul
cladirilor si aparitia de rosturi, crapaturi, smulgeri;

-aparitia de crapaturi si fisuri in zonele de continuitate ale trotuarelor, aleilor;



- deschiderea sau inchiderea rosturilor de diferite tipuri dintre elementele de constructie,
tronsoane de cladiri;

-dereglarea sau blocarea functionarii unor utilaje conditionate de pozitia lor (lifturi, poduri
rulante, alte utilaje);

a2.Schimbari informaobiectelordeconstructiemanifestatedirectprindeformarivizibile verticale
sau orizontale si rotiri sau prin efecte secundare cum ar fi:

- intepenirea sau deformarea usilor sau ferestrelor;

-greutdti sau blocare 1n functionarea unor utilaje;

-distorsionarea traseelor conductelor de instalatii sau tehnologice;

- indoirea barelor sau a altor elemente constructive;

-forfecarea sau smulgerea niturilor si suruburilor;

-fisurarea sudurilor;

-sldbirea legaturilor;

a3. Schimbdri in gradul de protectie si confort oferite de constructie in ce priveste:
-ctanseitatea;

-izolatiile fonice;

-izolatiile termice;

-izolatiile hidrofuge;

-protectie impotriva vibratiilor;

-protectia antifoc;

a4. Schimbari in aspectul estetic al constructiilor manifestate prin:

-umezirea suprafetelor soclurilor, peretilor sau planseelor;

-infiltratii de apa;

- inmuierea materialelor constructive, lichefieri ale pamantului dupa cutremure;

-exfolierea sau craparea straturilor de protectie;

-schimbarea culorii suprafetelor;

- aparitia condensului, ciupercilor, mucegaiurilor neplacute;

- aparitia vibratiilor si zgomotului asupra oamenilor si vietuitoarelor;

aS. Defecte si degradari cu implicatii asupra functionalititii obiectelor de constructie:

- infundarea scurgerilor la burlane, jgheaburi, drenuri, canale ;

-porozitate, fisuri si cripaturiin  elementelesi constructiile etanse prin destinatie
(rezervoare, bazine, conducte);

-dereglari in pozitia si stabilitatea cailor de rulare a mijloacelor de circulatie;

-deschiderea rosturilor functionale;



a6. Defecte si degradiri in structura de rezistenta cu implicatii asupra sigurantei obiectelor de
constructie:

-fisuri si crapaturi;

-coroziunea elementelor metalice la constructiile metalice;

-coroziunea armadturilor la constructiile de beton armat si precomprimat;

-flambajul unor elemente comprimate sau ruperea altora intinse;

-slabirea imbindrilor sau distrugerea lor;

-putrezirea sau slibirea elementelor dinlemn sau dinmaseplastice inurma atacului biologic;
-desprinderi ale stratului de protectie cu beton ale armaturilor;

in cadrul urmaririi curente a comportarii constructiilor se va da atentie in mod deosebit
asupra urmatoarelor aspecte :

-aparitia oricdror semne de umezire a terenurilor de fundatie loessoide sensibile la umezire, din
jurul constructiilor;

-luarea tuturor misurilor de indepartare a apelor de la fundatiile obiectelor de constructie
amplasate in terenuri loessoide (PSU) prin realizarea de pante cétre exterior pe cel putin 1,0m;
-etangeitatea rostului trotuar - clddire;

-scurgerea apelor spre canalizarea exterioara,

-integritatea si etanseitatea conductelor ce transporta lichide de orice fel;

-existenta unor conditii de mediu deosebite in raport cu materialele din care sunt alcatuite
constructiile (umiditate ridicata, mediu acid sau bazic, uleiuri, degajari de temperatura, etc.)
b) Zonele de observatie si punctele de mésurare

Se vor urmairi urméatoarele zone:

- trotuarele de protectie din jurul constructiilor in ce priveste etanseitatea si panta
acestora,

- sistematizarea zonei din jurul constructiilor;

- peretii neportanti, in ce priveste stareca de degradare a acestora, indeosebi dupd
cutremure, la orice fel de constructie, ca sistem constructiv;

- peretii portanti, la structurile din zidarie portanta; buiandrugii, peretii si planseele, la
structurile din beton armat, in ceea ce priveste aparitia de fisuri, crapaturi, pozitia si orientarea
acestora,

- stélpii, riglele si planseele, la structurile in cadre, in ceea ce priveste elementele
fisurate, pozitia si amplasarea acestora;

- efectuarea de citiri topometrice la colturile constructiilor si in cdmp, la constructiile de

lungimi mai mari (in punctele prevazute cu reperi mobili de tasare);



- instalatiile purtdtoare de apa, in special instalatiile din canalele tehnice;
- invelitorile, podurile, jgheaburile, burlanele;
c) Amenajarile necesare pentru dispozitivele de méasurare sau observatii;

Se vor monta marci de tasare pentru efectuarea de citiri topometrice in vederea urmaririi
in timp a tasdrii terenului de fundare;

d) Programul de masurétori, prelucréri, interpretiri

Se vor efectua masurétori prin metode topografice, pentru determinarea deformatiilor
terenului de fundare pe intreaga perioada de exploatare, pani la atingerea conditiei de stabilizare
a deformatiilor
¢) Modul de inregistrare si pastrare a datelor:

Datele si observatiile obtinute prin urmarirea curenta se vor Inregistra si pastra pe format
hartie sau format electronic. Vor fi intocmite rapoarte periodice ce vor fi mentionate in jurnalul
evenimentelor si vor fi incluse in Cartea Tehnica a Constructiei. Aceste rapoarte de analizd a
comportdrii constructiilor ce prezinti rezultatele urmdririi curente efectuate asupra unei
constructii, vor fi analizate si avizate de catre ISC.

f) Modul de prelucrare primar.

Datele obtinute in cadrul urmaririi curente a constructiei vor fi analizate si interpretate
in prima etapi de catre personalul insdrcinat cu efectuarea urmiririi curente care trebuie sa fie
atestat pentru aceasta activitate. Datele si rapoartele intocmite, In cazuri de constatare a unor
degradadri mai importante, vor fi inaintate unor specialisti in constructii (experti atestati de
MLPAT/MDRAP) care vor aprecia necesitatea expertizdrii constructiei sau a unei inspectari
extinse.

Beneficiarul are obligatia de a pastra cartea tehnica a constructiei, pe baza céreia se va
efectua urmarirea comportarii in timp pentru respectarea prevederilor HGR nr. 261 /
08.06.1994. In conformitate cu prevederile HG 925 / 20.11.95 si cu legea nr.10/1995
beneficiarul are obligatia de a supune proiectul pentru verificare in scopul respectdrii
exigentelor esentiale de performanta pentru exigentele B, D, E, F.

Beneficiarul si constructorul vor solicita in timp util proiectantul pentru a participa la
fazele determinante de urmarire si receptionare a lucrérilor.

Orice nelamuriri privind proiectul vor fi aduse la cunostinta de catre constructor si
beneficiar, proiectantului de specialitate si verificatorului de proiecte, inainte de inceperea

executiei lucrarilor.



Proiectantul nu-gi asumi raspunderea schimbaérilor survenite in procesul de executie
(fatd de proiect), standardele si normativele folosite la elaborarea proiectului sau caietele de

sarcini.

Intocmit, Verificat,
Arh. Roscan Rodica Ing. Ranete Lorica
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_1I. MEMORIU TEHNIC PE SPECIALITATI - DRUMURI

IIL.1. SITUATIA JURIDICA

Terenul aferent strazilor face parte din domeniul public al UAT Municipiul Salonta conform
P.U.G. Salonta (H.C.L. nr. 94/1995, cu actualizare aprobati prin H.C.L. nr. 4/2000, cu valabilitate
prelungita cu H.C.L. nr. 198/2013, H.C.L. nr. 211/205 si ulterior prin HCL nr. 207/2018) — terenul
este situat in UTR-uri Salonta, zona functionalad C — zona céi de comunicatie si constructii aferente —

cu subzona Ccr — céi de comunicatie rutiera.

II1.2. SITUATIA EXISTENTA

Strada Batthyany Lajos

Strada are 2,50-3,00 m latime, 1032,87 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si
santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul vestic cu strada Aradului (DN 79) si se continua la
capatul estic cu strada Csokonay Vitez Mihaly.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari, denivelari si faiantari.

Strada Alexandru Vlahuta

Strada are 5,50 m latime, 698,31 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si santuri
din pamant. Se intersecteaza la capatul vestic cu strada losif Vulcan iar la capatul estic se continua
cu strada Nicolae Balcescu.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si denivelari.
Strada Nicolae Balcescu

Strada are 2,50 — 4,50 m latime, 887 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si

santuri din pamant. Strada se intersecteaza cu Strada Tincii (DJ 795 Salonta-Tinca) si se continua la

Faza: Proiect tchnic
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capatul sudic cu strada Alexandru Vlahuta. Carosabilul este mai ingust in partea de sud a strazii (2,50
m) fata de partea de nord (4,50 m).

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si denivelari.

Prelungire Strada Nicolae Balcescu
Strada are 2,50 m latime, 374,86 m lungime, este din pamant, nu prezinta acostamente, santuri sau
trotuare.

Pe traseul strazii se intalnesc depozite ilegale de moloz si deseuri.

Strada Crisan

Strada are 5,50 m latime, 807,36 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si santuri
din pamant. Strada se intersecteaza la capatul sudic cu Strada Tincii (DJ 795 Salonta-Tinca) si la
capatul nordic cu strada Haiducilor.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si denivelari.

Strada Rakoczi Ferencz

Strada are 6,00 m latime, 391,02 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si santuri
din pamant. Se intersecteaza la capatul vestic cu strada Bartok Bela si se continua la capatul estic cu
strada Piata Unirii.

Acostamentele prezinta denivelari si degradari.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si denivelari.

Strada Piata Unirii

Faza: Proiect tehnic
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Strada are 6,00 m latime, 350,00 m lungime, este asfaltata, fiind Incadrata de acostamente si santuri
din pamant. Se intersecteaza la capatul estic cu strada Zilahy Lajos si se continua la capatul vestic cu
strada Rakoczi Ferencz.

Acostamentele prezinta denivelari si degradari.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si denivelari.

Strada Bartok Bela

Strada are 5,00 — 6,00 m latime, 494,73 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si
santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul nordic cu strada Rakoczi Ferencz si se continua la
capatul sudic cu strada Ady Endre.

Carosabilul este mai ingust in partea de sud a strazii (5,00 m) fata de partea de nord (6,00 m).
Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si denivelari.

Strada Zilahy Lajos

Strada are 5,00 — 6,00 m latime, 219,72 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si
santuri din pamant. Se intersecteaza la capatul nordic cu strada Octavian Goga si la capatul sudic cu
strada Piata Unirii.

Carosabilul este mai ingust in partea de nord a strazii (5,00 m) fata de partea de sud (6,00 m).
Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si gaz.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Trotuarele urmaresc limitele de proprietate, si sunt in stare buna.

Strada Regele Carol I

Strada are 7,00 m latime, 319,33 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si santuri
din pamant. Este incadrata cu borduri in zona intersectiilor si in zona parcarilor din capatul sudic. Se
intersecteaza la capatul nordic cu strada Republicii si la capatul sudic cu strada Regele Ferdinand.

Asfaltul se prezinta in stare buna.

Faza: Proiect tehnic
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Acostamentele se prezinta in stare buna.
Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.
Santurile de pamant se prezinta in stare buna.

Trotuarele se prezinta in stare foarte buna.

Strada Republicii

Strada are 6,00 m latime, 174,39 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si santuri
din pamant. Se intersecteaza la capatul sud-estic cu strada Regele Carol L.

Asfaltul se prezinta in stare buna.

Acostamentele se prezinta in stare buna.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Santurile de pamant se prezinta in stare buna.

Trotuarele se prezinta in stare buna.

Strada I.C. Cantacuzino

Strada are 2,50 — 5,50 m latime, 338,48 m lungime, este asfaltata, fiind incadrata de acostamente si
santuri din pamant. Se continua la capatul sud-vestic cu strada Haiducilor.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Santurile de pamant sunt colmatate pe unele sectoare.

Pe partea dreapta a strazii exista un trotuar degradat, aflat in exteriorul santului.

Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari si denivelari.

Strada I.C. Bratianu

Strada are 3,00 — 6,00 m latime, 618,39 m lungime. Se continua la capatul nordic cu strada Ion Budai
Deleanu st la capatul sudic cu strada Piata Haiducilor.

Pe ultimii 250 m strada este asfaltata si incadrata cu borduri. Restul strazii este pietruita si incadrata
cu acostamente.

Acostamentele prezinta denivelari, degradari si sunt innoroite.

Pe partea dreapta a strazii exista un trotuar degradat, traseul acestuia urmareste limitele de proprietate.
Partea carosabila prezinta zone in care s-a intervenit cu plombari, exista tasari, denivelari si faiantari.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.
Strada Ion Budai Deleanu
Strada are 3,00 latime, 44,21 m lungime, este asfaltata si incadrata cu trotuare. Se continua la capatul

estic cu strada [.C. Bratianu si se intersecteaza la capatul vestic cu strada Oradiei (DN 79).
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Trotuarele nu sunt incadrate de borduri si sunt degradate.

Strada Piata Haiducilor

Tronsonul tratat in acest proiect are 4,00 — 5,00 m latime, 104,94 m lungime. Este asfaltata si incadrata
cu borduri pe ambele parti.

Se intersecteaza cu strada Haiducilor la capatul sudic si se continua cu strada I.C. Bratianu la capatul
nordic.

Partea carosabila se prezinta in stare buna.

Exista trotuare in stare buna pe ambele parti ale strazii.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa.

Strada Csokonay Vitez Mihaly

Strada are 6,00 — 6,50 m latime, 597,05 m lungime. Se continua la capatul vestic cu strada Batthyany
Lajos si se intersecteaza la capatul estic cu strada losif Vulcan. In acest proiect vor fi tratate doar
sectoarele cuprinse intre Km 04000 — 0+164,77 si 0+466,66 — 0+597,05.

Strada este asfaltata si incadrata cu rigola carosabila pe ambele parti.

Exista trotuare in stare buna pe ambele parti ale strazii.

Partea carosabila se prezinta in stare foarte buna.

Strada Tompa Mihaly

Strada are 2,50 — 5,50 m latime, 640,93 m lungime. Se intersecteaza la capatul estic cu strada Poienitei
si la capatul vestic cu strada Aradului (DN 79).

Partea carosabila prezinta pe unele sectoare un strat de balast innoroit si pe restul sectoarelor este din
pamant.

Nu are elemente de scurgere si evacuare a apelor.

Pe unele sectoare exista un trotuar degradat pe partea dreapta.

Pe strada exista infrastructura de alimentare cu apa si canalizare.

| 111.3. STUDII DE TEREN |

Pentru prezentul proiect au fost efectuate vizite in teren, masuratori $i studii ce au dus la

elaborarea unor documentatii topografice si geotehnice.

| STUDII TOPOGRAFICE ]]

Pentru elaborarea proiectului au fost necesare:

- realizarea masuratorilor topografice;

Faza: Proiect tehnic



KOMORA=—

- intocmirea planurilor topografice de baza;

Ridicérile topografice s-au executat conform normativului C110-1969.

Lucrarea s-a executat in sistem de proiectic STEREO 70 si sistem de referingi MAREA NEAGRA
1975.

Ridicarile topografice s-au executat folosind statii totale si sisteme G.P.S.
Lucrarile din teren au cuprins:

- ridicarea profilului in lung;
- ridicarea profilelor transversale;

- ridicarea detaliilor suplimentare, intersectii cu alte strézi laterale, etc.

Lucrarile de birou au cuprins:
- prelucrarea datelor culese din teren pe calculator In programe specifice in urma carora au
rezultat planul de situatie la scara 1:1000;
- profil longitudinal scara 1:1000 — 1: 100;
- profilele transversale scara 1: 100;

- descrierile punctelor de statie si repere (borne, picheti).

[ DATE GEOTEHNICE I

Studiul geotehnic a fost realizat de S.C. PROSPECT GEO 2000 S.R.L. si este anexat
prezentului studiu de fezabilitate.

Studiul geotehnic intocmit cuprinde planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apelor subterane, raportul geotehnic cu recomandarile
pentru fundare si consolidari. Studiul geotehnic este intocmit in conformitate cu NP 074/2014
Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare si
SR EN 1997-2/2008:Eurocod 7.

Amplasarea si numarul de lucrari geotehnice executate s-au stabilit in conformitate cu prevederile NP

74/2014 si sunt reprezentate pe planul de situatie anexat la prezentul proiect.

Incadrarea geotehnica
Forajele geotehnice s-au executat cu un utilaj marca Geotoll-Germania, model LMSR-vk-2007.

In urma studiului geotehnic, s-au intocmit coloanele stratigrafice, profilele forajelor F1-F26. Din
acestea rezulta:

Foraj F1 — Strada Regele Carol I

strat 1 —= 0,00 + - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 + - 0,22 m — pietris
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strat 3 —- 0,22 + - 0,40 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 — 84.

Foraj F2 — Strada Bartok Bela

strat 1 —+ 0,00 + - 0,06 m — asfalt

strat 2 —- 0,06 + - 0,48 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 - 84.

Foraj F3 — Strada Bartok Bela

strat 1 —=+ 0,00 +~ - 0,07 m — asfalt

strat 2 —- 0,07 +~ - 0,38 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 - 84.

Foraj F4 — Strada Rakoczi Ferencz

strat 1 —=+ 0,00 ~ - 0,09 m — asfalt

strat 2 —- 0,09 +~ - 0,31 m — pietris

strat 3 —- 0,31 + - 0,61 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 — 84.

Foraj F5 — Strada Rakoczi Ferencz

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,10 m — asfalt

strat 2 —- 0,10 ~ - 0,31 m — pietris

strat 3 — - 0,31 + - 0,52 m — blocaj de piatra bruta

Teren de fundare: PS5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS
2914 - 84.

Foraj F6 — Strada Zilahy Lajos

strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 + - 0,42 m — pietris

Teren de fundare: P4 — prafuri cu argial si nisip, neactive — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform
STAS 2914 — 84.

Foraj F7 — Strada Octavian Goga

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,12 m — asfalt

strat 2 —- 0,12 =+ - 0,48 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform STAS

2914 — 84.
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strat 1 —+ 0,00 + - 0,17 m — pietris cu pamant
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Teren de fundare: P5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 - 84.

Foraj F9 — Strada L.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,07 m — piatra sparta calcar
strat 2 —- 0,07 = - 0,44 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.

Foraj F10 — Strada 1.C. Bratianu

strat 1 —+ 0,00 + - 0,08 m — piatra sparta calcar
strat 2 — - 0,08 + - 0,47 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 - 84.

Foraj F11 — Strada I.C. Bratianu

strat 1 —= 0,00 + - 0,06 m — piatra sparta calcar
strat 2 —- 0,06 + - 0,38 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.

Foraj F12 — Strada I.C. Bratianu
strat 1 —+ 0,00 = - 0,04 m — asfalt
strat 2 — - 0,04 + - 0,22 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile/argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocra, conform

STAS 2914 — 84.

Foraj F13 — Strada 1.C. Cantacuzino
strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,12 m — asfalt
strat 2 —- 0,12 + - 0,38 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F14 — Strada 1.C. Cantacuzino
strat 1 —+ 0,00 + - 0,09 m — asfalt
strat 2 —- 0,09+ - 0,21 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F15 — Strada Nicolae Balcescu
strat 1 —+ 0,00 + - 0,25 m — pietris

Faza: Proiect tehnic



KOMOIR A=

Teren de fundare: P5 — argile, putin active/active —~ PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914

- 84.

Foraj F16 — Strada Nicolae Balcescu
strat 1 —+ 0,00 =+ - 0,04 m — asfalt
strat 2 —+ 0,04 + - 0,28 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, putin active/active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914

- 84.

Foraj F17 — Strada Nicolae Balcescu
strat 1 —=+ 0,00 + - 0,07 m — asfalt
strat 2 —+ 0,07 + - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: PS5 — argile, putin active/active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914

— 84.

Foraj F18 — Strada Alexandru Vlahuta
strat 1 —=+ 0,00 +~ - 0,05 m — asfalt

strat 2 —+ 0,05 + - 0,26 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F19 — Strada Alexandru Vlahuta
strat 1 —=+ 0,00 = - 0,08 m — asfalt
strat 2 —+ 0,08 + - 0,36 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F20 — Strada Alexandru Vlahuta
strat 1 —=+ 0,00 + - 0,06 m — asfalt
strat 2 —+ 0,06 + - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F21 — Strada Crisan
strat 1 —+ 0,00 + - 0,10 m — asfalt
strat 2—+ 0,10 + - 0,51 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F22 — Strada Crisan
strat 1 ==+ 0,00 ~ - 0,07 m — asfalt
strat 2 —=+ 0,07 + - 0,11 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3—+ 0,11 + - 0,35 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F23 — Strada Crisan
strat 1 —+ 0,00 ~ - 0,04 m — asfalt
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strat 2 —% 0,04 + - 0,11 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3—+ 0,11 + - 0,29 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile, active — PUCM, categoria 4d — rea, conform STAS 2914 — 84.

Foraj F24 — Strada Csokonay Vitez Mihaly

strat 1 =+ 0,00 +~ - 0,10 m — asfalt

strat 2 —+ 0,10 = - 0,21 m — balast stabilizat

strat 3 —+ 0,21 + - 0,47 m — blocaj de piatra bruta si pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocre, conform STAS
2914 - 84.

Foraj F25 — Strada Batthyany Lajos

strat 1 —=+ 0,00 +~- 0,11 m — asfalt

strat2—+ 0,11 = - 0,22 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3 —+ 0,22 + - 0,51 m - pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocre, conform STAS
2914 — 84.

Foraj F26 — Strada Batthyany Lajos

strat 1 —+ 0,00 +~ - 0,10 m — asfalt

strat 2 —+ 0,10 = - 0,21 m — deseu de cariera sau balast stabilizat

strat 3 —+ 0,21 + - 0,42 m — pietris

Teren de fundare: P5 — argile cu praf, putin active — PUCM, categoria 4b — mediocre, conform STAS
2914 — 84.

Restul informatiilor se regasesc in studiul geotehnic anexat, realizat de catre S.C. PROSPECT GEO
2000 S.R.L.

| 111.4. SOLUTII PROIECTATE |

A. Date de proiectare

Solutiile proiectate sunt in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare, respectand solutiile
propuse in expertiza tehnici nr. 162/2022 realizata de expertul tehnic Popescu A. Nicolae si cerintele
beneficiarului .

Privind studiul de trafic s-a plecat de la informatiile preluate din Planul De Mobilitate Urbana
Durabild (PMUD) 2017-2032 pentru municipiul Salonta si a complectarilor ulterioare si al Deciziei
nr.271 din 27.04.2018 al ANPM ,Agentia pentru Protectia Mediului Bihor

Nu s-a comandat efectuarea unui studiu de trafic pentru acest proiect.
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Din informatiile obtinute de la beneficiar, care are in exploatare si intretinere reteaua de strazi
si parcari din Municipiul Salonta, s-au obtinut informatii referitoare la traficul din municipiu, dupa
cum urmeaza:

- estimarea fluxurilor de trafic pe reteaua de perspectiva pe o perioada de 15 ani;

- furnizarea datelor de trafic necesare dimensionarii sistemului rutier;

- furnizarea elementelor necesare pentru analiza oportunitatii investitiei.
Conform datelor estimate de trafic, care au luat in calcul o perioada de perspectiva de 15 ani, strazile
propuse sunt de categoria a [V-a, strazi de deservire locala, cu una sau doua benzi de circulatie, aceste
strazi vor cunoaste o intensitate medie zilnica anuala (MZA) cuprinsa intre 170-500 autovehicule
etalon. Valorile mai reduse se vor inregistra in anul punerii in functiune, iar valorile mai mari se vor
inregistra la sfarsitul perioadei de calcul.
Traseul proiectat se suprapune in linii mari peste traseul existent, evitand exproprierile, si este format
din succesiuni de aliniamente si curbe conform prevederilor STAS 863-85 Lucrari de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor si STAS 10144/3-91 Strazi.Elemente geometrice. Viteza de
proiectare este intre 20 km/h si 50 km/h iar razele curbelor intre 7 m si 2000 m.
Linia rosie s-a calculat avand la baza cotele obligate impuse de sistemul rutier si de accesele la
proprictati. Diferentele in ax s-au calculat astfel incat sa se asigure corectarea in profil longitudinal a

denivelarilor existente, cresterea vitezei de circulatie si sporirea vizibilitatii.

B. Traseul in plan :
Traseele proiectate se vor suprapune peste cele existente evitand exproprierile si vor fi formate

din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 863-85 si STAS 10144/3-91.

in plan si in profil longitudinal, se vor proiecta clemente geometrice corespunzitoare unei
viteze de baza de 40-50 km/h pentru strdzi de categoria a Il a si de 25 km/h pentru strazile de
categorie a IV-a. In cazuri izolate, pentru evitarea demolarilor de cladiri, mutirilor de instalatii si,
implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru

rezolvarea unor racordéri in plan.

C. Profil longitudinal
Principiul de baza care va sta la proiectarea liniei rosii va fi acela ca linia rosie si nu afecteze

cotele de nivel existente ale proprietatilor din lungul strazii.

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal se vor avea in vedere si racordérile cu strazile
laterale si asigurarea unei pante longitudinale accesibile pentru riverani, precum $i asigurarea
scurgerii apelor pluviale de pe platforma strazii. De asemenea se va avea in vedere corelarea

elementelor geometrice 1n plan cu elementele geometrice in profil longitudinal si transversal.
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Pe cat posibil, se va adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 100m pentru strazi de
categoria a Illa si de min. 50 m pentru categoria a I'V a aceasta putand fi redusa doar in conditii bine
justificate. Razele proiectare, pentru curbee de racordare in plan vertical, convexe sau concave,

trebuie sa depaseasca valorile minime prevazute in STAS 10144/3-91 subcap. 4.8. tabelul 14.

D. Profil transversal
In profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren si importanta strazilor urbane

expertizate, se recomanda proiectarea unor elemente geometruce corespunzatoare unor strazi urbani,
conform Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor N.r 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu conslatrea prevederilor STAT 10144/1-90, si anume :

Strazi de categoria a Illa colectoare — cu 2 benzi de circulatie, cu latimea partii carosabile de 6-7 m
(benzi de 3,00-3,50m latime), partea carosabila este incadrata de trotuare de 1-3m latime.

Strazi de categoria a Iva de folosinta locala — cu 1 banda de circulatie, cu latimea partii carosabile de
3-4 m, partea carosabila este incadrata de trotuare de 1m latime.

Panta transversala a partii carosabile poate sa fie sub forma de acoperis sau unicd, functie de modul
de colectare adoptat pentru apele de pe platforma strizii respective, cu respectarea valorii specifice
fiecdrei imbricaminti rutiere (2,5% pentru imbracaminti bituminoase).

In curbe, panta transversald va fi in concordanti cu raza de racordare a aliniamentelor. Partea

carosabila va fi incadrata de borduri de beton, montate pe o fundatie de beton.

E. Structura rutiera
Modernizarea strazilor din Municipiul Salonta supuse expertizei se va realiza cu structura de

rezistentd calculatd de catre proiectant, functie de caracteristicile terenului de fundare, zonei
climatice, regimului hidrologic si a traficului actual si de prognoza (determinat conform AND 584-

2012).

Partea carosabila prezintd in momentul de fati o serie de defectiuni de tipul gropilor, denivelarilor si
fagaselor, fapt care impiedica desfasurarea normali a circulatiei.

Structura de rezistentd proiectatd pentru modernizarea strazilor va putea fi supld sau semirigida,
conform Normativului PD 177-2001, rezultatid in baza calcului de dimensionare efectuat de citre
proiectant. Structura rutierd proiectata se va verifica la actiunea inghet-dezghetului (STAS 1709-1/90,
STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3- 90). Grosimea finald a straturilor va rezulta dupd aceastd
verificare..

Tindnd seama de traficul de perspectiva, se recomandd pornind de la situatia actuald, si se realizeze

o structura rutierd corespunzitoare clasei de trafic.
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Batthyany Lajos, Alexandru Vlahuta, Nicolae Bilcescu, Prelungire Nicolae Bilcescu, Crisan,

I.C.Cantacuzino , I.C.Bratianu, Ion Budai Deleanu

e 5 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

e 6 cm strat de baza din BAD22.4 conform AND605/2016;

e 15 cm strat de baza din piatra sparta conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 20 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 20 cm strat de forma din balst conform STAS 12253;

e sapaturd;

Avantajele sistemului rutier ales:

grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putdndu-se realiza in mai multe straturi;
greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decét in cazul sistemelor rutiere rigide;
remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local.

valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere rigide

rularea este mai silentioasa neexistdnd rosturi precum cele de la dalele de beton

se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie

in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin

tdierea, decaparea si saparea strict pe zona de interventie.

Obiectiv de investitie Lungime stradi

Strada Batthyany Lajos 1.032,87

Strada Alexandru Vlahuta 698,31
Strada Nicolae Balcescu 734,00
Prelungire Strada Nicolae Balcescu 569,07
Strada Crisan 795,39
Strada Rakoczi Ferencz 391,02
Strada Piata Unirii 350,00
Strada Bartok Bela 494,73
Strada Zilahy Lajos 219,72
Strada Regela Carol [ 319,33
Strada Republicii 174,39
Strada I.C. Cantacuzino 338,48
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Strada I.C. Bratianu 618,39
Strada Ion Budai Deleanu 44,21
Strada Piata Haiducilor 104,94
Strada Tompa Mihaly 640,93
Strada Csokonay Vitez Mihaly 300,00
Total 7.825,78

Strada: Bartok Bela

Sistem rutier ranforsare existent

e frezare mixturi existente;

e 15 cm piatra sparta conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 6 cm strat de legdtura din BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
e 5 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Sistem rutier casete de largire

e 20 cm strat de forma din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 20 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 15 cm strat de baza din piatra sparta conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 6 cm strat de legétura din BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;

e 5 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Strada: Regele Carol 1

Sistem rutier ranforsare existent

e structura rutiera reparata conform Normativ AND547,
e geocompozit antifisura minim 100/100 kN/m;

e 6 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Strazile: Rakoezi Ferencz, Zilahy Lajos, Piata Unirii

Sistem rutier ranforsare existent
e structura rutiera reparata conform Normativ AND547
e geocompozit antifisura minim 100/100 kN/m;

e 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
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e 5 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Sistem rutier nou si casete de largire
e 20 cm strat de forma din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 20 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e |5 cm strat de baza din piatra sparta conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;
e 6 cm strat de legidtura din BAD22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;
e 5 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Strada Republicii

Sistem rutier ranforsare existent

e structura rutiera reparata conform Normativ ANDS547;
e geocompozit antifisura minim 100/100 kN/m;

e min.5 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016;

Pe strazile Tompa Mihaly, Csokonay Vitez Mihaly se vor executa doar benzi de biciclete conform
Variantelor descrise la cap. Benzi de biciclete.

Structura rutierd va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.
Benzi de biciclete

La amenajarea benzilor de biciclete se va tine seama de prevederile OMT nr.49/1998, STAS-urilor
10144/1-90, STAS 10144/2-91, si a Normativului privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi NP 116-04.

Totodatd, la recomandarea solutiillor de amenajare a benzilor pentru biciclete a fost consultat si
prevederile Ghidului metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii si mentenantei
lucrdrilor de infrastructura pentru biciclete, aflat in dezbatere publica la data Intocmirii expertizei
tehnice.

Banda pentru biciclete trebuie sa aiba traseul dispus, pe cat posibil, paralel cu axa strazii si trebuie sa
indeplineascd urmétoarele conditii: latimea benzii de biciclete va fi de min. 1,50 m pentru o banda si
un sens de circulatie, si de min. 2,40 m pentru doua sensuri de circulatie.

{n cazul in care banda se va amplasa pe trotuar, trotuarul se va realiza cu aceeasi structura rutiera
propusa pentru pista de biciclete. Benzile de biciclete si trotuarele vor fi delimitate fizic intre ele si
fata de celelalte elemente de infrastructura prin aliniamente de borduri, diferente de nivel, separatoare
fizice (stalpi, garduri, stalpisori, bolarzi, borduri etc.) sau spatii libere de 1,50-2,00m daca latimea

amplasamentului o permite.
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Banda de biciclete va fi marcata distinct, respectiv verde/rosu, pentru a fi diferentiatd de trotuar.
Marcajele vor fi antiderapante, si vor fi alese astfel incét sa impiedice alunecarea biciclistilor.
Structurd rutierd pentru benzile destinate ciclistilor si trotuare:

e 4cm BAS rul 50/70

e 5 cm strat din agregate naturale stabilizate

¢ 15 cm strat din balast

e sapatura
In dreptul intersectiilor cu strazile laterale se va executa beton asfaltic tip BA16 rul 50/70.

Benzile de biciclete vor avea panta transversald unica de 2.0 %.

Acostamente
Se vor realiza acostamente acolo unde nu se realizeazi trotuare cu latimea de min.0,50m .
Acostamentele se vor realiza cu platforma comuna cu a strizilor cu urmatoarea structura rutiera:

e 26 cm strat din piatra sparta

e 20 cm fundatie din balast

e 20 cm strat de forma din balast

e sdpaturd;
Pe strazile unde se va realiza ranforsare, acostamentele vor fi completate la partea lor superioard cu
5-25 cm piatra sparta, functie de solutia aleasa, ranforsare cu asfalt sau ranforsare cu asfalt si piatra

sparta.

Trotuare

Pentru realizarea trotuarelor se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in localitati
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor nr.49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90 si STAS
10144/2-91. Astfel:

Conform OMT Nr.49/1998, art.3.24 in localitatile urbane se amenajeaza trotuare cu litimea cuprinsa
intre 1,00+4,00m, conform anexei nr.5, in functie de intensitatea circulatiei pietonale si de locul unde
sunt amplasate trotuarele(langa locuinte sau l4ngd magazine), si de categoria strazii .

Conform STAS 10144/2-91 — Strazi-Trotuare, Alei de pietoni si Piste de ciclisti. Prescriptii de
proiectare, trotuarele in localitatile urbane conform art.3,6 tabelul 1 au litimea cuprinsa intre 1,00
+4,00 m functie de amplasare (langa magazine, sau langa locuinte), si de categoria strizii .
Structurd pentru trotuare noi:

e 4 cm BAS8 rul 50/70
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e 15 cm strat din piatra sparta

e 15 cm strat din balast

® sapatura
Pentru incadrarea trotuarelor si benzilor de biciclete se vor folosi borduri din beton de ciment/piatra
naturala 20x25 cm, spre carosabil, si de borduri de ciment/ piatra naturala 10 x 15 cm spre proprietati
si spre zonele verzi, pozate pe un strat de beton de ciment C16/20. Daci nu este spatiu se poate renunta
la bordura spre proprietati. La colturile strazilor si la intersectii cu alte strdzi, dacd nu sunt in apropiere
accese auto amenajate, se vor realiza borduri inclinate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati fizice.
Trotuarele vor avea panta transversala unici de 2.0 %.
Strizi laterale
Strazile laterale se vor racorda la cota din profilul longitudinal proiectat al strizilor investigate.
Strazile laterale se vor amenaja pe lungime si litime variabila, functie de ampriza strazii respective.
Racordarea in plan a strazilor laterale cu cele expertizate se va face prin intermediul arcelor de cerc
avand raza recomandabili de 6.00 m. In conditii exceptionale, acolo unde spatiul o impune, aceste
raze se vor putea reduce, astfel incét s nu fie afectate proprietitile existente.
Se vor prevedea podete la intersectii de strizi pentru continuizarea scurgerii apelor prin
santurile/rigolelor proiectate.
Structura rutiera recomandata pentru amenajarea strazilor laterale este urmitoarea:

e 10 cm frezare sistem rutier existent;

* 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg 50/70;

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70.

Statii de transport in comun
Statiile de autobuz vor fi amenajate in alveola cu urmatoarea structura rutiera:

® 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16

e 6 cm strat de baza din BADPC 224

® 15 cm strat de baza din piatra sparta

e 20 cm strat de fundatie din balast

e 20 cm strat de forma din balast
Statiile de transport in comun vor fi delimitate de trotuare cu borduri denivelate pozate pe un strat de
beton de ciment, §i vor fi prevdzute cu indicatoare luminoase reflectorizante conform STAS
1848/1..3-86 si 1848/7-85.

Statiile de transport in comun vor avea panta transversala conform profilelor transversale curente.

Zone verzi
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In cazul in care se vor amenaja si spatii verzi se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90.
Acolo unde distanta dintre partea carosabila si trotuare va permite, se vor amenaja spatii verzi. Spatiile
verzi vor fi delimitate de partea carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil

sau de rigolele carosabile si borduri 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.

Accese
Pentru accesul la proprietiti, vor fi podete tubulare cu diametrul interior minim: ¢ 270 mm, ¢ 340
mm, ¢ 430 mm, podete dalate sau rigole carosabile. Peste tuburi se va turna o dala din beton sau se

va face o pietruire, chiar un covor asfaltic, functie de disponibilittile banesti ale beneficiarului.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rdnd prin pantele transversale si longitudinale proiectate,
apele urmand a fi conduse spre rigolele carosabile sau spre borduri si gurile de scurgere ale canalizarii
proiectate.

Capacele caminelor intersectate de traseele proiectate se vor ridica la coti.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucririlor pe aceste strizi sistemele de scurgere a apelor si se
mentind in stare de functionare prin curitiri si decolmatiri ori de céte ori este necesar. Aceasti sarcina
revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ¢4, apa care stagneazi pe platforma sau
chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare

prematurd a starii unui drum.

Intersectii
La amenajarea intersectiilor strazilor investigate cu celelalte strizi se va pleca de la recomandarile

Normativului AND600/2010.

Lucriri de consolidare

Zonele moi cu capacitate portanta redusa identificate in patul strazilor investigate vor fi tratate cu un
blocaj de piatrd de minim 30 cm grosime, peste care se va asterne fundatia, conform solutiilor descrise
mai sus.

Lucrarile de consolidare vor fi stabilite de specialisti Af.
Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrari de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie)

si orizontald (marcaje rutiere) in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.
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Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-201 1, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2018. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

MI. 5. LUCRARI DE REALIZARE A PROIECTULUI I
Pentru realizarea investitiei se vor executa urmatoarele lucrari:

* Indepartarea stratului de pamant vegetal pe o adancime aproximativ egala cu grosimea
structurii rutiere proiectata, in functie de linia rosie;

* Nivelarea si compactarea patului;

e Introducerea retelelor de canalizare si iluminat

¢ Asternerea structurilor rutiere dimensionate;

® Montarea si punere in functiune a dotarilor

e Montarea stalpilor de iluminat.

| ZIL6. IMPLICATII ASUPRA MEDIULUI INCONJURATOR |

Planul de Management si Reducere a Impactului ne gativ asupra mediului §i sdndidtii publice pentru

investifie:

GENERALITATI

Prezentul plan stabileste conditiile privind protectia mediului ce trebuiesc respectate la aplicarea
prevederilor Uniunii Europene in conformitate cu:
» Legeanr.18/1991- Legea Fondului Funciar, republicata;
» Legea nr. 265/2006 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005
privind protectia mediului — publicata in M.Of. nr. 586/ 6 iulie 2006
» Ordonanta de urgentid a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului — publicati in
M.Of. nr. 1196/30 dec. 2005 ;
» Ordonanta Guvernului nr. 27/1992 privind unele misuri pentru protectia patrimoniului
cultural national ;
» Ordin 50/27.01.1998 in conformitate cu prevederile art.67 din 0.G.43/ 1997,
» Ordinul Ministrului Apelor, padurilor si protectiei mediului nr.462/1993 pentru aprobarea
Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind

determinarea emisiilor de poluanti  atmosferici produsi de surse stationare;

Ordinul Ministrului Apelor, padurilor si protectiei mediului nr.756/1997 pentru aprobarea
reglementirii privind evaluarea poluarii mediului ;

» Legea 211/2011 — privind regimul deseurilor
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PROTECTIA APELOR SI A ECOSISTEMELOR ACVATICE

Protectia apelor de suprafafi si subterane si a ecosistemelor acvatice are ca obiect mentinerea si
amelioararea calitdtii naturale ale acestora, in scopul evitdrii unor efecte negative asupra mediului,
sanatdtii umane si bunurilor materiale. Proiectarea lucririlor de infrastructuri se va face astfel incat

contaminarea potentiala a cursurilor de ap4, lacurilor, panzei freatice, s fie evitat.

Amplasarea lucrarilor nu modifica directia scurgerii apelor subterane si nu modificd dinamica

scurgerii apelor de suprafata.

PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE ST ACVATICE

Surse posibile de afectare a ecosistemelor : in vecinitatea obiectivului nu se intalnesc specii vegetale,

fauna acvatica sau terestri ocrotite.

Masuri de protectie a ecosistemelor : nu sunt prevazute programme sau masuri normale pentru

protectia ecosistemelor, a biodiversititii si pentru ocrotirea naturii.

PROTECTIA ATMOSFEREI

Prin protectia atmosferei se urmireste prevenirea, limitarea deteriorarii si ameliorarea calitatii
acesteia pentru a evita transmiterea unor efecte negative asupra mediului, sanatitii umane si bunurilor

materiale.

Pe toata perioada proiectare-executie-intretinere se vor respecta urmatoarele obligatii in domeniu:
® sa se respecte reglementirile privind protectia atmosferei, adoptdnd masuri tehnologice
adecvate de retinere §i neutralizare a poluantilor atmosferici;
 solutiile proiectate s confere performantele tehnologice in scopul reducerii emisiilor
poluante;
e solutiile trebuie si asigure méasuri normale pentru protectia fonicd a surselor generatoare de

zgomot si vibratii, pentru a nu depisi pragul admis.

PROTECTIA SOLULUI, SUBSOLULUI SI A ECOSISTEMELOR TERESTRE

Protectia solului, a subsolului si a ecosistemelor terestre, prin masuri adecvate de gospodirire,
conservare, organizare si amenajare a tetitoriului, este obligatorie pentru proiectarea lucririlor de

constructii.

La executia terasamentelor se va evita folosirea materialelor cu risc ecologic imediat sau in timp.
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Pe durata exploatarii si Intretinerii se vor respecta masurile de protectie a mediului in conformitate cu
legislatia in vigoare :

® se vor mentine in bund stare de functionare amenajirile antipoluante si de protectia
mediului;
® se vor realiza inierbari pentru protectia solului acolo unde este cazul.

PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

Potrivit specificului, sursele posibile care ar putea influenta negativ indicatorii de calitate ai solului
ca urmare a desfdsurarii activitatilor analizate pe amplasamentul investitiei, sunt urmatoarele :
- scurgerile accidentale de carburanti si lubrefianti de la utilajele si mijloacele de
transport.

Referitor la implicatiile investitiei, avand in vedere cele mentionate anterior, impactul activititii in

ansamblu asupra solului si subsolului va fi nesemnificativ.

PROTECTIA MEDIULUI FORESTIER

Nu este cazul deoarece investitia nu traverseazi domenii silvice.
PROTECTIA SITURILOR ARHEOLOGICE SI ISTORICE
Nu este cazul deoarece investitia nu traverseazi astfel de situri.
REGIMUL DESEURILOR

Se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, previzute in acordul

si autorizatia de mediu.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si Intretinere se efectueazi

doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Antreprenorul va colecta selectiv si va acorda o deosebita atentie deseurilor rezultate in urma
lucarilor de constructii, atit in etapa de utilizare (intrefinere), cat si la sférsitul duratei de viatd a
echipamentelor, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor electronice (in

special a materiilor prime critice din acestea).

PROTECTIA MEDIULUI UMAN, A ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE
INTERES PUBLIC
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Nu sunt afectate constructiile si agezdrile umane din vecinatate.

Prin natura si structura fluxurilor tehnologice de productie desfasurate in cadrul perimetrului ocupat

de investitie, nu se intrevad efecte negative asupra stirii de sanitate a populatiei.

De asemenea, in timpul procedeelor tehnologice nu sunt manipulate substante toxice sau periculoase,
iar maginile, utilajele care vor realiza investitia nu prezintd vreun risc semnificativ de producere de

accidente majore.

Nu exista alt obiectiv de interes public, monumente istorice si de arhitecturd, zone de interes

traditional, diverse agezaminte, care sa fie afectate sau care si necesite protectie.
LUCRARI DE RECONSTRUCTIE ECOLOGICA

In momentul incheierii acestei investitii nu sunt necesare masuri specifice de redare in circuitul

agricol a vreunei suprafete de teren ocupate de organizarea de santier, platforme de depozitare.

PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI SI
ASUPRA SANATATII PUBLICE

Monitorizarea factorului de mediu — apa

Acest indicator va fi monitorizat in activitatea curenti de constructie si postconstructie si va urmdri :

* trascele spre emisari a apelor colectate in reteaua strdzii, a apelor rezultate din goliri sau
scdpari accidentale.

® comportarea in timp a acestor lucriri in vederea predntdmpinarii poludrii apelor freatice sau a

surselor potabile existente (sisteme potabile, fantani, etc.)
Considerdm la aceastd etapa ca acest factor nu este afectat in mod direct de constructia investiiei.
Monitorizarea factorului de mediu - aer

Acest indicator va fi monitorizat (in timpul execufiei lucrarilor) urmérindu-se impactul emisiilor de

gaze aparfinand masinilor i utilajelor, asupra zonei.

Traficul preliminat a se desfisura in aceasti zona (in timpul executiei) impune un risc neglijabil

asupra poluarii si modificarii factorilor de mediu.

Monitorizarea factorilor de mediu - sol
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Se va realiza atat In etapa de constructie cat si intretinere a lucrdrilor prin mijloace proprii si va
urmarii :

e controlul si evidenta cantitativd a materiei prime depozitate;

e calitatea materialelor utilizate in realizarea investitiei;

e transportul si modul de depozitare a produselor utilizate in investitie.

Considerdm ca nici acest factor nu este afectat in mod direct de constructia investitiei si nici in etapa

de utilizare post constructie.

| I11.7. SECURITATEA SI SANATATEA IN MUNCA |

Constructorul va respecta cu strictete normele de securitate si sdndtatea in munci in activitatea de
executie a trotuarului. Sectorul de trotuar in lucru va fi semnalizat cu indicatoare pentru circulatia
rutierd conform standardelor in vigoare, activitatea se va desfisura Intre bariere, iar muncitorii vor

purta veste avertizoare conform normelor securititii si sanatatii in munca.

De asemnea se vor avea in vedere:

> Legea securititii si sdnatatii in munci nr. 319/2006 — M.Of. 646/26 iulie 2006;
» H.G. 300 / 2006 — privind cerinte minime de securitate si sindtate pentru santierele
temporare sau mobile ;

I1.8. PRINCIPALELE CANTITATI DE LUCRARI REZULTATE IN URMA EXECUTARII
PROIECTULUI

e [ungime strazi analizate = 8122,83m;

e Suprafata mixturi asfaltice=43933mp;
e Statii de autobuz = 14buc;

e Borduri 20x25=7905m;

e Borduri 10x15 =7835 m;

e Rigole carosabile = 1880 m;

e Rigola trapezoidala beton = 5506 m;
e Trotuar= 280 m;

e Piste de biciclete = 6151 m;

e Aducere la cota camine = 87 buc;

e Indicatoare de circulatie = 268 buc:;
e Marcaje longitudinale= 13.57 km;

e Marcaje de suprafata = 3040 mp;
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e Podete DN300 = 220 buc;

e Podete DN400 = 6 buc;

e Podete DN500 = 7 buc;

e Podete DN80O = 3 buc;

e Podet dalat D5 = 1 buc;

e Relocare stalp telecomunicatii = 19 buc;

e Relocare stalp electricitate = 20 buc;

e Aducere la cota/relocare hidrant = 11 buc;

e Demolare accese = 670mc;

e Dispozitive de bikesharing + biciclete = 25 buc ;
e Achizitionarea de autobuze electrice = 6 buc ;

o Sisteme inteligente de informare/ statii de autobuz = 11 buc ;

e Banci inteligente = 11 buc.

| IL9. CADRUL LEGISLATIV I

Reglementrile care au stat la baza Intocmirii prezentului proiect au fost :

Elemente geometrice ale traseelor drumurilor, strizilor

STAS 863/1985 Lucréri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor

STAS 2900/ 89 Latimea drumurilor

STAS 10144/1,2,3,4,5,6 - Strdzi, Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare, Amenajari
1989 - 1991 intersectii, Calculul capacititilor de circulatie a strizilor, Trotuare,

Alei pietonale, Piste de ciclisti
Lucrari de terasamente

STAS 2914 - 84 Terasamente. Conditii generale de calitate

STAS 12253/ 84 Straturi de forma. Conditii tehnice generale de calitate

SREN 13251 Geotextile si produse inrudite — utilizarea in lucrari de terasamente
AND 530/2012 Instrucfiuni privind verificarea executiei terasamentelor

STAS 10473/1-87 Straturi din agregate naturale sau pAmanturi stabilizate cu ciment
CD 182-87 Normativ pentru executarea mecanizati a terasamentelor de drum
STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Caracteristici de compactare. Incercare Proctor

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor

STAS 10796/1/1977 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor

AND 513 -2002 Instructiuni tehnice referitoare la proiectarea, execufia si intretinere
drumurilor publice

SREN 13252 Geotextile si produse inrudite folosite in sistemul de drenaj

SREN 13253 Geotexile si produse inridute folosite impotriva eroziunii

P 19-2003 Normativ departamental pentru adoptarea pe teren a proiectelor tip
de podete pentru drumuri. Elaborator IPTANA-SA

CD 99 -2001 Normativ privind repararea si Intretinerea podetelor de sosea —
Elaborator BETARMEX
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Fundatii de balast, piatra sparta sau balast, piatra sparta in amestec optimal. macadam. pavaje din piatra

STAS 6400 — 84 Lucréri de drumuri. Straturi de bazi si fundatii

STAS 1598/1,2 /89 [ncadrarea imbrécdmintilor la lucrari de constructii noi si
moderniziri de drumuri

SREN 13242+A1 Agregate naturale si piatra prelucrata pentru drumuri

SREN 13242+A1 Agregate naturale de balastiera

SR 6978/1995 Pavaje de piatrd naturald, pavele normale, pavele abnorme si calupuri

Sisteme rutiere — Imbraciminti rutiere bituminoase executate la cald. Structuri rutiere rigide

AND 605/2018 Normativ privind ,,mixturi” asfaltice executate la cald. Conditii
tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in operi

SREN 12697-1...43 Mixuri asfaltice. Metode de incercare pentru mixuri asfaltice
preparate la cald

SREN 1318-1...8 Mixuri asfaltice. Specificatii de material

ST 033 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru preparare,
transportul si punerea in opera a mixurilor asfaltice

SR 183-1/1995, fmbra'lcémin;i din beton de ciment

SR 183-2/1998

NE 012 - 2010 Normativ pentru producerea betonului si executarea lucririlor din
beton

PD 177 Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analiticd)

NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rigide si suple pentru strizi

CD 31 -2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometric a
capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide

AND 550 Normativ pentru dimensionarea structurilor bituminoase de
ramforsare a structurilor rutiere suple si semirigide

STAS 1709/2 Actiunea fenomenului de inghet-desghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-desghet. Prescriptii
de calcul.

STAS 1709/1 Actiunea fenomenului de inghet-desghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.

CD 155-2001 Instructiuni tehnice privind determinarea stirii tehnice a drumurilor
publice

SR EN 12371/2002 Metode de incercare a pietrei naturale

SR EN 1343 /2003 Borduri de piatrd naturald pentru paviri exterioare

SR 1848/1/2/3 — 2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare $i mijloace de semnalizare rutiers.
Clasificare, simboluri gi amplasare

SR 1848/7-2015 Semnalizare rutierd, marcaje rutiere

AND 593 /2012 Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi

NE -033 - 2005 Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor

Legislatie in domeniu

Legea nr. 177/2015 Pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea
in constructii

Legea nr.50/1991 Privind autorizarea exccutdrii lucrérilor de constructii

Faza: Proiect tehnic
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Legea nr. 453/2001

HG 925/1995
Legea nr. 255/2010
Hotdrarea nr. 907/2016

OU a Guvernului nr. 34/2007

Legea nr. 90/1996 republicata
Ordin comun MI/MT
nr. 1112/412/2000

Ord. MT NR.1297/2017
Ord. MT NR.1296/2017

Ord. MT NR.1295/2017
Ord. MT NR.49/1998

Ord. MT NR.50/1998
Ord.726/549 din 29.08.2007

Ord. 486/500 din 09.08.2007

Ordin 1798 din 19.11.2007
Legeanr. 107/1996

HG nr. 472/2000

HG nr.188/2002

Ord. MMGA nr.662/2006

Ord.nr.297/1997 al MAPPM

Legea pentru modificarea si completarea Legii nr.50/1991.
Regulamentul privind controlul de stat al calititii in constructi,
aprobat prin HG nr.273/1994

Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor , a executiei lucrdrilor si a constructiei

Privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica

Privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finalizate din fonduri publice

Privind achizitiile publice

Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei
Sociale

Legea Protectiei Muncii

Privind aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulaiei §i de instruire a restrictiilor de circulatie in
vederea executidrii de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului

Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor de interes national
Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
rurale

Ordin al Ministrului Dezvoltarii Lucrarilor Publice si Locuinelor si
al Inspectoratului General de Stat in Constructii

Ordin al Ministrului Dezvoltarii Lucrrilor Publice si Locuintelor st
al Inspectoratului General de Stat in Constructii pentru aprobarea
Procedurii privind emiterea acordului de cétre ISC pentru investitii in
timp asupra constructiilor existente

Pentru aprobarea Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

Legea Apelor

Privind unele mésuri de protectic a calitaii resurselor de apa

Pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descdrcare in
mediul acvatic a apelor uzate

Privind aprobarea procedurii si a competentelor de emitere a

avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor

Referitor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentului in
zona inundabild a albiei majore de obiective economice si sociale

Se recomanda ca in timp, dupa finalizarea lucrarilor si se realizeze lucriri de intretinere ce vor consta

din:

e reparafii periodice la imbracdmintea asfaltica;
* curatirea suprafetelor atat carosabile cat si pietonale de deseuri si frunze;
® decolmatarea gurilor de scurgere si a traseelor canalizarilor pluviale.

Aceste lucréri se vor executa de citre firme specializate, angajate de beneficiarul lucririi.

Faza: Proiect tehnic
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Receptia lucrdrilor executate se va face conform prevederilor “Regulamentului privind receptia
lucrarilor de reparatii curente de intretinere la constructii specifice activitatii de drumuri” aprobate
prin Ordinul M.T.Tc. nr. 831 din 24 septembrie 1970 si “Regulamentul de receptie a lucririlor de

constructii si reparatii aferente acestora “ H.G. nr. 343 din 2017

in conformitate cu H.G. 766/1997 si a Ordinuului M.L.P.A.T. nr. 31/N din 02.11.1995 privind

aprobarea “Metodologiei”, lucrarea de fafa intra in categoria C — importanti normala.

In conformitate cu H.G.R. nr.925/1995, toate lucrarile propuse in prezentul proiect se incadreaza in
domeniile de exigentd pentru care se va face verificarea documentatiei si anume:
A 4. Rezistend si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie; poduri; tunele;
B 2. Siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie; poduri; tunele;
D.Igiena, sdndtatea oamenilor, refacerea si protectia mediului pentru toate domeniile.
Beneficiarul s§i constructorul vor solicita in timp util proiectantului pentru a participa la fazele

determinante de urmdrire si receptionare a lucririlor.

Orice neldamuriri privind proiectul vor fi aduse la cunostinta de citre constructor si beneficiar,

proiectantului de specialitate si verificatorului de proiecte, inainte de inceperea executiei lucrdrilor.

Proiectantul nu-si asuma raspunderea schimbarilor survenite in procesul de executie(fatd de proiect),

standardele §i normativele folosite la elaborarea proiectului sau caietele de sarcini.

Intocmit, Verificat,

Faza: Proiect tehnic
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II. MEMORIU TEHNIC PE SPECIALITATI — RETEA CANALIZARE

PLUVIALA

1. DENUMIREA PROIECTULUI:

»CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN CREEAREA PISTELOR DE BICICLETE SI
CORIDOR PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN COMUN ECOLOGIC TRASEUL I
DE LA EST LA VEST SI TRASEUL 1l DE LA SUD LA VEST”

1.1 Nume titular

MUNICIPIUL SALONTA, JUDETUL BIHOR

1.2 Adresa postala
Strada Republicii nr 1, localitatea SALONTA Judetul BIHOR, cod postal 415500

1.3 Numiirul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet
Telefon: 0259373243
Fax: 0268-360118 primaria-salonta@cijbihor.ro

1.4 Numele persoanelor de contact

Ing. , Tel.

2. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE iNTREGULUI PROIECT:

2.1 Rezumat al proiectului

In cadrul proiectului enuntat mai sus ,sunt cuprinse lucrdri de realizare a unei canalizari
pluviale noi in localitatea Salonta, judetul Bihor, pe strizile Piata Unirii,Rackoczi Ferenc, Bartok
Bela, Crisan,Regele Carol I, Republicii,Zihany Lajos si a iluminatului pe strada Tompa Mihaly aflate
aflate pe traseul I si traseul II.

2.2 Necesitatea si oportunitatea investitiei

Investitia urméareste Imbunétatirea conditiilor de viatd prin aducerea cdilor de comunicatie
rutierd la nivel corespunzitor pentru zona rezidenfiald in continud expansiune, in prealabil fiind
necesard rezolvarea colectirii §i evacuarii apelor din precipitatii de pe platforma strizilor in sistem
ingropat fata de cel actual (rigole deschise).

Investitia nu va avea un impact negativ asupra mediului inconjurator deoarece nu se utilizeaza
elemente care s dduneze mediului Inconjuritor.

Perioada de implementare este de 24 luni.
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Data aproximativa pentru inceperea executdrii lucrérilor este jumatatea anului (2024), dupi
obtinerea tuturor avizelor necesare emiterii Autorizatiei de Construire (AC).

2.3.Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de
teren solicitatd pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Atagate prezentului memoriu se regasesc , Planul de situatie general cu situatia existenti si
proiectatd, planuri canalizare pluviala,scheme functionale, profile longitudinale.

3. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

3.1 Acest proiect face referire la reteaua de canalizare pluviala ce va deservi strazile sus
mentionate din municipiul Salonta.

Reteaua de canalizare pluviald se realizeazi din tuburi de scurgere PVC KG cu diametrele
cuprinse intre 250-630 mm, racordarea gurilor de scurgere fiind realizati cu conducte PVC KG 160
mm si PVC KG 200 la caminele de vizitare.

Reteaua de canalizare pluviala se va poza: pe unele din strazi sub pista de biciclete iar pe unele

pe traseul vechilor rigole deschise care se vor demola.

Panta retelei de canalizare prevazute va fi de minim 0,2% pastrand vitezele de autocuratire in
reteaua de canalizare intre minim si maxim admisibil.
Adancimea retelei de canalizare va fi cuprinsi intre 1.2-2.6 m.

Apele pluviale sunt colectate printr-o retea de canalizare avind urmitoarele caracteristici:

Lungime totald conducte curacorduri : 4062 m , lungime totald refea 2858 m impartita astfel:
Racorduri de canalizare guri de scurgere D= 160 in lungime de 878 m ;Dn200-1=326m

Retea de canalizare D = 250 mm in lungime de: 795 m
Retea de canalizare D = 315 mm in lungime de: 793 m
Retea de canalizare D = 400 mm in lungime de: 250 m
Retea de canalizare D = 500 mm in lungime de: 870 m

Refea de canalizare D = 630 mm in lungime de: 150 m

Colectoarele stradale de canalizare vor fi previzute cu cdmine de vizitare, amplasate la
distantd maxima de 40-50 m intre ele, precum si la fiecare schimbare de panti, diametru sau directie.
Céminele de vizitare se propun a fi realizate de forma circulard, din tub riflat cu piese etanse
(deoarece apa freatica este in unele zone foarte sus)si vor fi previzute cu capace carosabile.

Pentru adancimi < 2,50 m se propun cimine de vizitare cu diametrul interior DN 800 mm, iar
pentru addncimi > de 2,50 se propun camine de vizitare cu diametrul interior DN 1000 mm.

Tuburile de canalizare vor fi agezate pe un pat de nisip 10 cm grosime si vor fi inglobate in
strat de nisip pana la o indlfime de 10 cm peste generatoarea superioara a tubului de scurgere.
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Baza santului de pozare trebuie executatd cu mare atentie: se va asigura o suprafati neteds,
fard pietre, cu o stabilitate corespunzatoare pentru pozarea conductelor, respectiv stratului de pozare.
Sépdturile se vor executa partial mecanic §i manual, conform specificatiilor din listele de cantitati
stabilite la faza Proiect Tehnic de Executie.

Stratul vegetal decapat va fi depozitat separat, urmand a fi utilizat la terminarea executiei
lucrarilor, pentru refacerea amplasamentului afectat. Elementele din beton din spargeri vor fi
depozitate si refolosite corecspunzator la alte lucrari

Conductele din PVC tip KG, SN8 prezintd urmitoarele caracteristici fizice, mecanice si
termice:

- Conductele vor fi cu sistem de imbinare tip cep/mufi, cu garnituri de etansare EPDM fixate
pe conducte din fabrici.

- Lungimea conductei.........co.ecveveevenriiieeneerecrenenen. 1.00 + 6.00 m utili + mufa

- Rezistenta la agenti chimici: Atét teava cat si fitingurile din PVC-KG prezinta rezistenta
chimicd la majoritatea solutiilor apoase, sau la actiunea agresivd a materiilor din sol, la

actiunea sdrurilor si a substantelor caustice, a solutiilor acide apoase conform DIN 16929.

- Rezistenta la radiatii ultraviolete
- Tevile si fitingurile prezinta rezistentd la actiunea radiafiei solare, insa la depozitare in spatii
deschise se recomandi acoperirea lor. In ceea ce priveste expunerea la radiatii ultraviolete,

acestea nu influenteazi, deoarece in exterior sistemul se monteazi ingropat.
- Densitatea (g/cm3 ) .........suimsimissmsmsmensemmmasmssrsnssssonsasmmnnnne] J4 29

- Punct de inmuiere Vicat ( OC) ......ocooueviiuieeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 79°C

Bazinul de retenfic existent este un cheson cu o statie de pompe ce refuleaza apa de ploaie in
paraul Culiser.

3.2 Date tehnice retea canalizare
Dimensionarea s-a facut conform standardelor si normativelor de proiectare in vigoare: SR

EN 1343-1:2006 SR EN 1846-1:2006, SR EN 1846-2:2006, STAS 3051-1991, STAS 9470-1973,
STAS 6054-1977.

Conform STAS 4273-83 ,,Constructii hidrotehnice. Incadrarea in clasa de importanta”,
investiia se incadreaza in clasa de importanti [V, corespunzatoare lucririlor definitive (principale si
secundare) a sistemelor de canalizare in localititile si categoria de importanti ,,C “normala, conform
STAS 1846-2006.

Proiectarea si executarea canalizarii se face astfel incat si se realizeze si si mentind, pe
intreaga duratd de existentd, urmatoarele cerinte esentiale: (cf L 10/1995 actualizat)

A-rezistentd mecanica si stabilitate;

B- securitate la incendiu;
C- igiena, sandtate si mediu;
D- sigurantd in exploatare;

E- protectie impotriva zgomotului;
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F- economie de energie si izolare termica.

Cerinfele enumerate se regésesc ca exigente esentiale si in Directiva Consiliului Europei nr
89/106/CEE.

Materialul din care se va executa reteaua de canalizare va fi: PVC KG—-tip SN8 160-200-500
-630 mm.

Tevile din PVCKG-tip SN8 se pot folosi la max 40°C (temperatura fluidului la retele de
canalizare gravitationale).

Conditiile de calitate pe care trebuie s indeplineasci materialele din care sunt alcituite
retelele de canalizare:

— sareziste la solicitari mecanice la care sunt expuse;

— si fie impermeabile;

— sdreziste la actiunea apelor uzate sau subterane agresive si a apelor cu temperature ridicate;

— sdreziste la eroziunea datoratd suspensiilor din ap3;

— sd aibd o suprafa{d interioara cit mai neteda (K=0,00025 m);

— vor fi respectate obligatoriu diametrele §i pantele minime de montaj;

— pantele refelelor de canalizare au fost stabilite astfel incit s nu se produca depuneri in
conductele instalatiei si de asemenea sa fie realizata viteza de autocuritire (>0,6 m/s ptr.
tuburile PVC) ;

— viteza maxima admisa de 4 m/s nu va fi depisit;

— clasa de duratd minima de serviciu pentru reteaua de canalizare este de 20 ani.

Pentru executarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale si echipamente omologate. Fiecare
dintre acestea vor fi marcate corespunzitor si vor fi insotite de certificate de calitate si de
garantie,dupa caz.

— Conducta de canalizare pluviala finala @630 mm din PVC —KG existenta va conduce apele
de ploaie la statia de pompare existenta.

3.3. Recomandiri pentru executie

Executantul va discuta si va cidea de acord cu beneficiarul asupra programului de executie si
va cadea de acord asupra priorititii de execufie a lucrérilor.

La intrarea in posesie a amplasamentelor se va realiza o refea topografici (borne, repere, etc.)
necesari realizdrii ridicdrilor topografice de trasare, pentru intocmirea fiselor tehnologice de executie,
trasarea lucrdrilor si intocmirea dosarului tehnic al lucrdrii (relevarea planimetrica si altimetrica a
lucrarilor executate).

Se vor depista si picheta toate retelele subterane existente si se vor ridica topografic si se vor
trece in planurile topografice intocmite (releveul lucrarilor executate).

Trasarea lucrérilor se va face conform STAS 9824/5 — 75, numai dupi depistarea si pichetarea
retelelor subterane existente.

Drumurile pe care se executd lucridri sunt de categoria IV (drumuri locale) cu doui benzi,
ele fiind clasificate dupd tipul imbracimintii astfel:
- drumuri asfaltate cele locale

Latimea sdpaturii va fi egald cu diametrul conductei+0,4m+grosimea sprijinirilor pe toati

lungimea retelelor proiectate.
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Sdpdtura se va executa manual si mecanizat in functie de retelele subterane existente pe
amplasament.

Retelele subterane se vor proteja sau devia (acolo unde nu se poate altfel) conform avizelor
de coexisten(d definitive obtinute la executie si conform proceselor verbale incheiate la depistarea
retelelor subterane.

Conductele din PVC-KG se vor monta pe un pat de nisip, iar in zona de protectie pe o grosime
de 10 cm deasupra generatoarei conductei umplutura se va realiza tot din nisip, pe urmitorii 20 cm
(in zona de protectie a conductei, umplutura se va realiza cu material rezultat din sdpdtura, sortat,
maruntit, cu fractiuni mai mici de 20 mm, fira pietre.Deasupra acestui strat se va utiliza materialul
rezultat din sdpatura (unde corespunde), pana la 50 cm sub cota patului drumului.

De la aceasti cota in sus se va realiza umplutura din balast, deasemeni se va executa umplutura
cu balast si in zonele unde terenul nu este corespunzitor. Compactarea umpluturii se va face cu
tehnologii si metode pentru realizarea gradului de compactare (indesare) prescris in STAS 2914/84,
fara a afecta retelele executate si existente.

Lucrarile se vor executa cu trangeea de montaj sprijinitd, sprijinirile se vor desface treptat pe
masura executdrii umpluturilor.

Traseele si cotele orientative a retelelor proiectate sunt redate in plangele avand indicativul
(nr.) /Ac Planuri de situatie, de asemenea beneficiarul va pune la dispozitia executantului si traseele
retelelor subterane existente redate de alti proprictari de retele in planurile de coexistent.
Executantul va detalia prin figele tehnologice tehnologia de executie, modul de amplasare a retelei in
teren fatd de alte refele, cu racordare refelelor executate intre ele, fige tehnologice care vor fi aprobate
de beneficiar prin aparatul propriu (inspector de santier, responsabil tehnic de proiect, etc.).

Dupa executarea umpluturilor sistemul rutier se va reface cel putin la starea initiald, Inainte de
executarea imbracdmintii la receptia umpluturilor se va chema si delegatul primariei, deasemenea si
la receptia sistemului rutier.

Dupa realizarea umpluturilor la retelele de canalizare, pana la cota patului drumului, se va
face verificarea compactarii umpluturilor. Cu aceasti ocazie se va incheia un proces verbal de lucriri
ascunse, in care se va trece gradul de compactare realizat, gradul de compactare prescris este de 98%
pénd la 30 cm sub cota patului drumului si 100% de la aceasti cotd in sus, conf. STAS 2914-84, la
aceastd fazi se va chema si delegatul primariei.

Dupa aceasti faza se va amenaja patul drumului si se vor realiza straturile imbracamintii
rutiere.

Orice parte a structurii drumurilor care a fost afectata de lucriri se va reface.

Dupd terminarea lucrérilor de refacere a sistemului rutier, acestea vor fi receptionate de
beneficiar impreund cu reprezentantii primariei.

Pe toatd durata executiei se va asigura accesul la retele subterane din zona pentru societatile
care au retele in zond, precum si accesul in caz de interventie pentru organele de politie, pompieri,
salvare, precum si a locuitorilor .

3.4.CAI DE ACCES PROVIZORII
Nu sunt necesare executarea de cii de acces provizorii, pentru executia prezentului proiect,
fiind asigurat accesul in orice punct de executic pe ciile de acces existente.
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3.5.TRASAREA LUCRARILOR

Executantul va discuta si va cddea de acord cu beneficiarul asupra programului de executie si
va cddea de acord asupra prioritatii de executie a lucrarilor.

La intrarea in posesie a amplasamentelor se va realiza o retea topografica (borne, reperi, etc.)
necesari realizarii ridicérilor topografice de trasare, pentru intocmirea fiselor tehnologice de executie,
trasarea lucrédrilor si intocmirea dosarului tehnic al lucrarii (relevarea planimetrica si altimetrica a
lucrdrilor executate).

Se vor depista si picheta toate retelele subterane existente si se vor ridica topografic si se vor
trece in planurile topografice intocmite (releveul lucrdrilor executate).

Trasarea lucrdrilor se va face conform STAS 9824/5 — 75, numai dupa depistarea si pichetarea
retelelor subterane existente.

Reteaua de distributie se va monta subteran, la adancime de 1,10 m, asigurandu-se acoperire
de minim 0.9,m.

Sapatura la conductd se va executa manual si mecanizat, in functie de conditiile terenului
(retele, constructii etc).

Pe traseul conductei transeele de montaj se vor executa cu sprijiniri $i se vor monta parapeti
si podete pentru asigurarea circulatiei pietonale. Fundul transeii de montaj se va corecta pentru
asigurarea pantelor, conducta se va monta pe un pat de nisip care s3 asigure rezemare continua pe
toatd generatoarea conductei, dupd care in zona de protectie a conductei pana la 10 cm deasupra
generatoarel superioare, umplutura se va face tot cu nisip, pe urmitorii 20 de cm. Se va realiza
umpluturd cu pdmant rezultat din sdpatura, cu dimensiuni mai mici de 20 mm si fira pietre. Umplutura
se face manual si mecanizat, cu compactarea umputurii in straturi de 20 c¢m, cu asigurarea gradului
de compactare(indesare) de min. 98%, pana la 30 de cm. Sub patul drumului, unde se va asigura un
grad de compactare (indesare) de 100%, dupa care se va reface sistemul rutier la forma inifiala. Se va
acorda o atentie deosebita realizdrii lucrdrilor de umpluturi, intrucét aceste lucrari asiguri stabilitatea
conductei. Umpluturile se vor executa in doua etape, o prima etapa se executd umpluturi partiale la
corpul conductei, lasdndu-se libere imbinarile pentru proba de etanseitate la presiune, dupi care se
executd umpluturile definitive.

Canalizarea proiectatd se va monta ingropatd in paméant (sub adincimea de inghet), la
adancimea prevazutd in proiect. Se va respecta cerinta obligatorie de realizare a pantei minime de
scurgere pentru asigurarea vitezei de autocurdtire. Conductele de canalizare vor fi pozitionate pe
domeniul public, toate degradarile produse se vor reface la forma initiala.

3.6Caracteristici tehnice: se va prevedea conducta din PVC SN8 pentru conducta stradala de
canalizare.

Avand in vedere ca zona de lucrdri este ocupatd cu utilitdfi subterane (apa , electrice,
telefonie,gaz) lucrarile se vor executa cu asistenta tehnica din partea avizatorilor si respectind toate
conditiile de pozare a conductei de apa fata de celelalte utilititi.

Tuburile din PVC se vor poza pe un pat de nisip de 0,10 m si va fi protejata deasupra si lateral cu un
strat de nisip de 0,10 m.

3.6.1 Camine de vizitare
Pe canalizarea proiectatd s-au prevazut camine de vizitare conform planului de situatie anexat.
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Caminele de vizitare sunt constructii circulare carosabile din PVC corugat.. Pentru accesul in cimin
s-au prevazut capace din fonta carosabile, ce vor respecta STAS 2308-81- Rame si capace pentru
camine, iar refeaua de canalizare se va realiza conform STAS 3051-68- Refele exterioare de
canalizare

3.6.2 Executie racorduri

In documentatia de fata se propune executia racordurilor de la gurile de scurgere si de la
rigolele strazilor laterale, din PVC SN8 D200mm. Preluarea racordurilor se va face in camine de
racord(Dn 600,800 si 1000 mm ) sau vor fi prevazute cu ramificatie.

Lucrarile de sapatura prevazute in documentatia de fata sunt manuale si cu sprijiniri, deoarece
trebuie evitata avarierea lucrarilor subterane existente in zona.

Pe perioada de executie, constructorul este obligat sa respecte:
- caietul de sarcini;

- programele de control prevazute de proiectant;

- prevederile proiectului;

- normele specifice de protectia muncii.

Prin intermediul caminelor de canalizare proiectate se vor prelua apele menajere provenite de
la locuintele colective.

Trasarea pe teren a traseului retelei de canalizare se va face conform STAS 9824-Sapatura se
executa manual si partial mecanic, se va realiza transeea conductei, respectind o grosime de nisip
corespunzatoare (minim 10cm in terenuri tari) in terenuri nisipoase se profileazi fundul transeei fara
sa mai fie realizat patul de nisip. Sdpatura va fi realizati respectind latimea fundului santului de
Dext+80cm (pentru sdpaturi verticale) si Dext+50cm (pentru sapituri in taluz).In dreptul imbinarii se
adénceste sapatura functie de dimensiunea acestora.

3.6.3 Sinitate si securitate in munci - conform HG 300/2006
Pe toata durata executiei lucrarilor se va respecta .. Planul propiu de securitate si sanatate in

munca_pentru lucrarile ce se executa in cadrul sistemelor de alimentare cu apa” si pentru lucrarile ce
se executa in cadrul sistemelor de canalizare — epurare .. asa cum decurg din lege

Pe toata durata lucrarii angajatorii si lucratorii independenti trebuie sa respecte obligatiile generale
ce le revin in conformitate cu prevederile legislatiei nationale care transpune Directiva 89/391/CEE,

special in ceea ce priveste:
- mentinerea santierului in ordine si in stare de curdtenie corespunzatoare;
- alegerca amplasamentului posturilor de lucru ,tinand cont de conditiile de acces la aceste posturi;
stabilirea ciilor si zonelor de acces sau de circulatie;
- manipularea in conditii de siguranta a diverselor materiale;
- intretinerea, controlul inaintea punerii in functiune si controlul periodic al echipamentelor de
munca utilizate , in scopul determinarii defectiunilor care ar putea sa afecteze securitatea si

sanatatea lucratorilor;

- delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si inmagazinare a diverselor materiale, in special
a materialelor si substantelor periculoase;

- conditiile de deplasare a materiilor si materialelor sau a substantelor periculoase;

- stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor si a materialelor rezultate din daramari, demoliri
si demontari;
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- adaptarea, in functie de evolutia santierului, a duratei de executie efectiva stabilita pentru diferite
tipuri de lucrari sau faze de lucru;
- cooperarea dintre angajatori si lucratorii independenti;
- sprijinirea malurilor sapaturii pentru addcimi h > 1,20 m;
- interactiunile cu orice alt tip de activitate care se realizeazain cadrul sau in apropierea santierului.
Normele specifice de securitate a muncii precum si Ordinul 9/N/15-03-1993 al MLPAT-
Regulament privind protectia si igiena muncii in constructii.
Pe toata durata de executic se va urmari cu atentie:
- asigurarea zonei de protectie in lungul conductelor - se marcheaza cu parapete metalice de
inventar,
- semnalizarea si supravegherea lucrarilor,
executarea sapaturilor si sprijinirea peretilor;
- executia sudurilor,
- semnalizarea devierii circulatiei, iluminatul pe timpul noptii;
manevrarea materialelor grele, manual sau cu utilaje de ridicat;
protectia impotriva intoxicarii cu clor, la dezinfectarea conductelor,
iluminat local pe timp de noapte, din surse de joasa tensiune.

3.6.4 Prevenirea si stingerea incendiilor
Pe parcursul executiei lucrarilor din prezentul proiect, personalul din executie trebuie s3 fie

instruit pentru prevenirea si stingerea incendiilor.

Executarea, lucriarilor cu foc deschis, in locuri cu pericol de incendiu este permisa numai dupa,
luarea masurilor de prevenire si stingere a incendiilor necesare si dupa obtinerea permisului de lucru
cu foc. Aceste lucriri se executa numai de catre echipe instruite in acest scop si dotate cu echipament
de lucru protectie si interventic. Inainte de inceperea acestor lucriri se va face un instructaj special
personalului care va realiza aceste operatii.

In vederea primei interventii in caz de incendiu se prevad urmatoarele:
a) organizarea de echipe cu obligatiuni concrete
b) masuri si posibilitati de alertare a unitatilor de pompieri.

Pe perioada de executie, constructorul este obligat si respecte:
-caietul de sarcini;
-programele de control prevazute de proiectant;
-prevederile proiectului;
-normele specifice de protectia muncii, PSI —conform procedurii PO18 si de protectia mediului.
-Cerintele de calitate previzute de SR EN ISO 9001/2008
-Cerintele de protectia mediului —conform SR EN 14001/2005,0H SAS18001/2008
-Cerintele de securitate si sanitate in munci -conform HG 300/2006
-Conform STAS 4273 — 83, lucririle proiectate in documentatia de fati, se
incadreazd in categoria 2 — constructii hidrotehnice. Corespunzator acestei categorii, rezulta
incadrarea lor in clasa de importanta I1I a constructiilor hidrotehnice.

e anexate la prezentul proiect

- formele fizice ale proiectului (planuri, alte structuri, materiale de construcfie elc.)
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Caminele de vizitare pentru canalizare sunt realizate din PVC . Tubulatura de canalizare este realizata
din PVC SN8 . Tubulatura de canalizare va fi pozata pe un pat de nisip in grosime de 10 cm.
Se prezintd elementele specifice caracleristice proiectului propus:
- profilul si capacitdtile de productie;
Nu este cazul
- descrierea instalafiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupd caz);
Nu este cazul
- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in Sfunctie de specificul investifiei,
produse §i subproduse obfinute, mdrimea, capacitatea;
Nu este cazul
- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
Buldoexcavatorul cu care s¢ va excava pamantul , motocompactoarele cu care se va compacta
pamantul dupa realizarea retelei de canalizare , autobasculantele cu care se vor transporta materialele,
folosesc combustibil lichid motorina cumparata si introdusa direct in rezervoare in statiile cu care
constructorul are contract de furnizare . Motorina nu va fi stocata in rezervoare tampon intermediare.
- racordarea la refelele utilitare existente in zond,
Proiectul face parte integranta din totalul investitiilor cuprinse in reabilitarea si extinderea sistemului
de alimentare cu apa si de canalizare pe anul in curs.
- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectald de execufia investifiei;
Dupa executartea lucrarilor de excavare , montare a tubulaturii de canalizare si a caminelor de
vizitare se trece la acoperirea transeelor cu un strat de nisip (aprovizionat prin contract din statii de
sortare) in grosime de 15 cm si apoi de straturi succesive de pamant care vor fi compactate
corespunzator . In final se va aduce carosabilul la starea initiala prin asternerea si compactarea unui
strat de 15 cm balast.
- ¢di noi de acces sau schimbdri ale celor existente,
nu este cazul
- resursele naturale folosite in constructie §i functionare;
Se vor folosi nisip si balast aprovizionate din statii de sortare pe baza de contract .
- metode folosite in construclie.:
Metodele utilizate sunt cele clasice utilizate pentru lucrari de realizare a sapaturilor , si a retelelor
de canalizare.
-planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in Junctiune, exploatare, refacere §i
folosire
Se vor efectua probele de presiune si de functionare la conductele de apa rece si de canalizare
conform STAS 1478/90 , 1795/87 si a Normativului 19/2015. Proba de presiune se va face la 1,5 x
presiunea de regim dar nu mai mica de 6 bar , nu mai putin de 20 minute pentru a se putea verifica
toate traseele si imbinarile. Pentru conductele montate sub pardoseala se vor face procese verbale de
lucrari ascunse, dupa efectuarea probelor pentru aceste conducte.

La executie se vor respecta pantele indicate in proiect, iar cand aceasta nu sunt precizate se
vor respecta pantele indicate de STAS 1795-89.

In proiectarea intregului ansamblu al instalatiilor de apa canal exterioare, s-au avut in vedere,
pe langa realizarea parametrilor de control si a cerintelor estetice si asigurarea unei bune exploatari.
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4. Principalele cerinte de calitate

4.1. Rezistenta si stabilitate in expluatare

Instalatiile se vor proiecta corespunzitor cerintelor de rezisten{i si stabilitate impuse de zona
seismicd, de categoria de importantd a imobilului (dotdrile, materialele si echipamentele folosite
potrivit gradului de confort necesar scolilor), de amplasarea si pozitia acestuia, unde retelele stradale
au anumite caracteristici tehnice.

Prin amplasarea instalatiilor s-a urmdrit protectia lor astfel incat si fie asigurati rezistenta la

actiunea agentilor poluanti.

La executarea instalatiilor se vor lua masurile necesare pentru ca acestea si nu se distruga sau
deformeze la o eventuala tasare a constructiei sau terenului..

Se va asigura rezistenta mecanica a instalatiilor la presiunile interioare maxime in exploatare
prin materialele utilizate, modul de imbinare, modul de sustinere, limitarea parametrilor tehnici la
valorile necesare de utilizare, prevederea de armituri de misurare, de automatizare.

Se vor lua masuri de preluare a dilatirii conductelor.

4.2. Siguranta in exploatare

Instalatiile de apa- canal au un grad relativ mare de siguranta in exploatare.

S-a urmdrit asigurarea securititii personalului de exploatare a instalatiilor prin:

- amplasarea echipamentelor si realizarea instalatiilor pentru asigurarea securititii la
intruziune din exterior;

- securitatea exploatdrii instalatiilor prin masuri de protectie la cresterea presiunii pentru
evitarea pericolului de explozie
4.3. Igiena, sanatate si protectia mediului

Prin utilizarea instalatiilor sanitare exterioare ale cladirii, singurul element care poate fi poluat
este apa.

Pentru igiena sindtatea i protectia mediului se vor respecta urmatoarele criterii:

proiectarea instalafiilor de distribuire a apei reci pentru asigurarea permanenta a calitatii apei;

instalatiile de canalizare vor fi astfel concepute incat sa se evite refuliri ale apelor uzate sau
patrunderea gazelor nocive din canalizare provocand poluarea aerului interior.

La executia lucrarilor de instalatii se vor lua masuri pentru asigurarea etansarii sistemelor de
distributie si colectare (prin utilizarea de tehnologii noi si performante).

Canalizarea menajera va fi racordata la reteaua publica de canalizare existenta in zona. Apele
uzate menajere evacuate la reteaua publica de canalizare vor corespunde din punct de vedere calitativ
ultimelor Normative in vigoare (NTPA - 002/2002, referitoare la sisteme de canalizare).

4.4. Protectia termica, hidrofuga si economia de energie

Pentru protectia termicé si economia de energie s-a avut in vedere:

- asigurarea etangeitdfii si protectiei impotriva coroziunii utilajelor si conductelor pentru
transportul apei potabile ;

- alegerea materialelor pentru conducte, a armiturilor si a echipamentelor astfel incat sa
permitd reducerea pierderilor si a risipei de apa.
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4.5. Protectia la zgomot

Instalatiile apa-canal aferente, nu sunt mari producatoare de zgomot.  Singurele situatii in
care se pot produce zgomote sunt:

- la manevrarea robinetilor de trecere ;

- la inchiderea retelei de distributie in caz de avarie - diametrele robinetilor fiind relativ mici,
efectul de lovitura de berbec, la inchiderea lor brusca, este insesizabil.

Se vor respecta cu strictete toate normele si normativele specifice in vigoare la data executarii
lucrarilor si in mod special :

Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii aprobate de Ord. MLPAT nr. 9/1993
si anume :

- Vol. A - Norme generale comune lucrarilor de constructii montaj si instalatii
- Vol. E — Lucrari de instalatii
- Vol. F — Lucrari de izolatii si protectie anticoroziva
= Ordinul MTCT nr. 1/N/03.01.1994 modificat prin ordinele MTCT nr. 73/N/15.10.1996 si
74/N/15.10.1996 si anume :
e Cap. 33 — Alimentare cu apa si canalizari
e Cap. 34 —Instalatii tehnico — sanitare si de incalzire
- Normativul 19/2015
- Normativul P 118/2
- Normativul P 7/92
- Norme republicane de securitatea muncii pentru lucrari de instalatii tehnico-sanitare cod 28

Personalul de executie va fi calificat corespunzator si va avea instructajul de protectia si
igiena muncii la zi , sub semnatura. Se vor respecta cu strictete prescriptiile din normele PSI specifice
in vigoare.

Intocmit,
ing.Zaharie-Butucel Avram
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II. MEMORIU TEHNIC PE SPECIALITATI — INSTALATII ELECTRICE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL DE INVESTITII:

L1 Denumirea obiectului de investitii: Iluminat public stradal - municipiul Salonta-strada
Tompa Mihaly
1.2. Amplasamentul: mun Salonta

.8 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI :

2.1.  Descrierea amplasamentului — Strada Tompa Mihaly nu este iluminata si prin
amenajarea zonei se impune iluminatul strazii si a aleei de circulatie

3. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA LUCRARII

Principalul scop al prezentului proiect consti in stabilirea posibilitatilor st mijloacelor de
crestere a eficientei energetice in administrarea sistemului de Iluminat public de pe raza orasului
Salonta prin eliminarea surselor de lumina cu consum mare si inlocuirea acestora cu surse cu
LED astfel incat sa se asigure un nivel corespunzitor al iluminatului pe timp de noapte atat pentru
circulatia auto cat si cea pietonala.

Prezenta documentatie cuprinde lucririle necesare realizarii instalatiei de iluminat rutier si
pietonal pe strada Tompa Mihaly, din orasul Salonta , jud.Bihor.
Lucrarea este oportund fiind realizatd concomitent cu lucrdri de reabilitare a
trotuarelor/carosabilului si canalizarii pluviale.

3.DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI:
3.1.  Situatia existenti

Instalatiile de iluminat public existente in zona propusi sunt realizate cu corpuri de iluminat
sub/supradimensionate sau epuizate din punct de vedere fizic si moral. Alimentarea cu energie
electrica a acestora este realizata de pe firul de iluminat public al LEA JT existenta. Dispunerea
corpurilor de iluminat este bilaterala cu un pas intre stilpi ce variaza intre 25 si 30 m. In
configuratia actuald si datorita faptului ca majoritatea corpurilor de iluminat sunt invechite, iar in
unele zone iluminatul rutier si pietonal nu asigura nivelul corespunzator de iluminare impus prin
normativele in vigoare se recomanda inlocuirea acestora cu surse cu randament luminotehnic
superior celor existente.

Sistemul de iluminat existent nu contine elemente care si permitd eficientizarea si
economia consumului de energie electrici

Configuratia actuald nu mai permite modernizarea retelelor existente si in plus, numarul
mare de fire existente pe stalpi dauneaza aspectului urban al orasului. De asemenea, sunt intlnite
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situatii in care se impune montarea unor retele de alimentare subterane noi, datorita unor factori
cum ar fi reconfigurarea ciilor de acces initiale (inclusiv cresterea traficului auto sau/si pietonal),
disfunctii create de vechimea de peste 30 de ani a cablurilor de alimentare subterani si a stalpilor,
coroborate cu vegetatia plantatd ulterior, de care nu s-a finut cont in proiectarea initiala a
iluminatului.

3.2.  Cerinte tehnice

Clasele sistemelor de iluminat pentru diferite tipuri de drumuri sunt prevazute de
standardul roman indicativ NP 062-02 aprobat cu ordinul 938/02.07.02. Caracteristicile generale
ale caii de circulatie la care facem referire sunt :

- traficul auto;

- traficul pietonal;

- densitatea intersectiilor;

3.3.  Dimensionarea instalatiilor:

Pentru o bun distributie a luminantelor in plan transversal al drumului (strazii), Indltimea
de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul. Stélpii de iluminat proiectati vor
fi stalpi metalici ornamentali din olzn, cu inaltimea de 7 m pe partea de circulatie auto si 4 m pe
partea de circulatie pietonala.

Sursa de lumina aleasa este corpul de iluminat stradal LED de 80W pentru circulatia auto
si 60 w pentru circulatia pietonala conform cerintelor de calitate specificate in standardele SR EN
60598, SR EN 60432, SR EN 611571+A1 si STAS 10515-88.

La alegerea sursei de lumini utilizata s-a avut in vedere indeplinirea urmitoarelor criterii:

- flux luminos mare

- durata de functionare mare

- redarea satisficatoare a culorilor

- intretinere usoara

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor specifice impuse de
Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de Iluminat Rutier si Pietonal Indicativ NP-062-02,
pentru clasa sistemului de iluminat corespunzitoare pentru fiecare locatie in parte.
Dimensionarea LES 1KV s-a efectuat cu respectarea PE 107/93 “Normativ pentru construirea
liniilor electrice subterane”.

4. CARACTERISTICILE INSTALATIILOR PROIECTATE:
4.1.  Solutia de realizare a lucriirii

In cadrul lucrarilor propuse, pestrada Tompa Mihaly, se va proceda la demontarea stalpilor
si a corpurilor de iluminat existente (invechite sau degradate), si montarea de stalpi metalici noi(32
de bucati) echipati cu corpuri de iluminat performante, fiabile si eficiente, de tip LED.

Sistemul de iluminat de pe strada studiati se incadreazi in clasa de iluminat M3 (drumuri
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urbane importante, drumuri radiale, strizi de centurd), cu urmatorii parametri luminotehnici:
luminanta medie necesara L med=1,0cd/mp si distributia luminantelor in planul drumului U o
(min)=0,4.

Reabilitarea iluminatului public se va realiza prin inlocuirea surselor luminoase existente
cu corpuri de iluminat LED de 80-60W (cate 32 de bucati din fiecare)amplasate pe stalpi de
iluminat nou proiectati cu inaltimea de 7/4m. Dispunerea acestora se va realiza conform detaliilor
din partea desenata.

Reteaua de iluminat se va reabilita cu cabluri de tipul ACYABY 4x25mmp-cu lungimea
de 660 m si ACYABY4x16 mmp 192 m- pani la baza stalpului in sistem intrare-iesire, iar de la
baza stilpului dupa clemele de derivatie si siguranta automati pana la soclul lampii se continui cu
cablu CYY 3X1,5 mmp. Cablul de alimentare a stdlpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si
spatii verzi, iar in zonele de traversare a partii carosabile in profil ,,T” sau tevi PVC-KG .

La realizarea iluminatului se va respecta normativul NP-062-2002 — Normativ pentru
proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pictonal si standardul European EN13201:2015.
Avand in vedere deplasarea a biciletelor si a pietonilor, cile de circulatie impun conditii de sistem
st de confort vizual care si asigure securitatea si fluenta traficului.

Nivelurile de iluminare recomandate pentru trotuare din clasa P3, impun realizarea
urmatoarelor caracteristici luminotehnice conform tabelului 1.6 din Anexa A.1.1.:

* iluminarea medie: EHmed = 7,5 Ix;

* iluminarea minima: EHmin = 1,5 Ix;

¢ iluminarea semicilindrici minimi: ESCmin = 1,5 Ix;

* coeficientul de uniformitate generali a luminantei (valoarea minima): U0 > 0,40;

Iluminatul exterior se va executa cu stalpi de iluminat exteriori cu inaltimea de 8 m, echipati
cu brat curbat de 2m si corpuri de iluminat LED 50W-7980Im. Stalpii se vor monta distantati la
25 m.

Daca, pe pozitia propusi pentru amplasament stalp existd diverse obstacole se permite
reamplasare acestuia cu consultarea in prealabil a proiectantului.

Stalpii vor fi echipati cu; cutie de derivatie inclusd in stalp si cabluri de alimentare corpuri de
itluminat.

La alegerea corpurilor de iluminat s-au respectat:

* normativul NP-062-2002 — Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal;
* standard European EN12464-1 s 2;
* standard European EN12193;

Alimentarea si comanda iluminatului se face din reteleua existentd in zona. Se vor
identifica aceste retele existente, iar pe cel mai apropiat stalp de iluminat se va monta o cutie de
derivatie din care se va alimenta noul iluminat.

Executantul va vizita amplasamentul inainte de a depune oferte si de a evalua pe propria
raspundere natura §i importanta lucrérilor ce vor trebuj executate. Executantul va trebui si-si
realizeze toate releveele care considers ci i-ar putea fi necesare si nu se va preleva de faptul ci ar
fi putut avea informatii insuficiente, imprecise sau eventuale erori, care ar putea afecta
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documentele contractuale.

Orice modificari aduse pe parcursul executiei lucrarilor de instalatii electrice fatd de proiect
se vor face numai cu acordul proiectantului.

Executantul va semnala investitorului orice neconcordant observata in timpul executirii
lucrérilor Intre continutul documentatiei tehnice, reglementdrile tehnice in vigoare si/sau conditiile
intalnite in teren.

Tnainte de a se incepe lucrdrile de executie a instalatiilor electrice de iluminat artificial de
exterior constructorul va avea avizele si acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de
urbanism. Tnaintea saparil santurilor pentru pozarea cablurilor electrice se vor identifica traseele
pentru depistarea posibilelor retele edilitare.

Reteaua electrica subternd de iluminat public se va executa in cabluri de aluminiu armat
tip ACYAby 3x35+16 mmp-120 m- ACYAby 4x25 mmp-660 m si ACYAby 4x16 mmp-192 m-
pana la baza stalpului in sistem intrare-iesire, iar de la baza stalpului dupa clemele de derivatie si
siguranta automatd pand la soclul laimpii se continui cu cablu CYY 3X1,5 mmp. Cablul de
alimentare a stalpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si spatii verzi, iar in zonele de traversare
a partii carosabile in profil ,,T” sau tevi PVC-KG .

Cablurile se vor monta ingropat in pamant, in sant amenjat prin sipare la cota minima -0,7m,
protejate in teava din PVC. Deasupra cablurilor la cota -0,4m se va monta folie avertizoare din
PVC.

La dimensionarea sectiunii cablului de alimentare s-a tinut cont de caderea de tensiune
admisibila, stabilitatea termica si densitatea de curent.

Teava sau tubul de protectie ce se va monta pentru tragerea cablurilor va avea diametrul minim
interior = 1,5 x diametrul exterior al cablului.

Toti stélpii de iluminat se vor racorda la pamant, printr-un conductor bandi de otel zincat

40x4mm, montat in santul amenjat pentru pozarea cablului electric.
Cablurile se pozeaza in santuri, intre doui straturi de nisip de circa 10 cm fiecare, peste care se
pune un dispozitiv avertizor (de exemplu, benzi avertizoare si/sau placi avertizoare) si pamant
rezultat din sapatura (din care s-au indepirtat toate corpurile care ar putea produce deteriorarea
cablurilor).

Se admite acoperirea cablurilor din san{ cu pamant prelucrat (selectionat din stratul
superficial al taluzului, astfel incat granulatia si nu depdseasca 30 mm, fira pietre, bolovani sau
alte corpuri strdine) $i compactat prin burare pana se obtine o grosime de 10 + 15 cm si o suprafata
neteda si fara fisuri; stratul de deasupra dispozitivului avertizor va fi de asemenea, bine compactat
prin burare.

Utilizarea placilor avertizoare este recomandati in urmatoarele situatii:

a) in situatiile in care este necesari o protectie mecanica suplimentara;
b) in cazul profilelor de santuri cu cabluri etajate (intre straturile de cabluri);
c) deasupra mansoanelor.

Se evitd pozarea cablurilor in straturi suprapuse (etajate) atat din cauza influentelor termice
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defavorabile, cat si a unei interventii ulterioare dificile la cablurile inferioare. Se admite adoptarea
acestui mod de pozare pe bazi de justificare tehnico-economica (inclusiv calculul termic), atunci
cand solutia rezultd ca favorabila fata de cea de pozare intr-un singur strat.

Instalatiile electrice de iluminat artificial de exterior se vor executa conform normativului 17/2011
— “NORMATIV pentru proiectarea, execufia si exploatarea instalatiilor electrice aferente
cladirilor” §i conform normativului NTE 007/08/00 — ,NORMATIV pentru proiectarea si
executarea retelelor de cabluri electrice”.

Reabilitarea iluminatului public se va realiza prin inlocuirea surselor luminoase existente
cu corpuri de iluminat LED de 80-60W (cate 32 de bucati din fiecare)amplasate pe stalpi de
iluminat nou proiectati cu inaltimea de 8/4m. Dispunerea acestora se va realiza conform detaliilor
din partea desenata.

Racordarea instalatiei de iluminat proiectati la reteaua de iluminat public existenta in zona
se va realiza conform planselor anexate.

5. MASURI DE PROTECTIA MUNCII SI PAZA CONTRA INCENDIILOR:
5.1.  Misuri de protectie a muncii:

Prezenta documentatie a fost intocmitd in conformitate cu PE 119. De asemenea s-au

respectat prevederile din regulamentele de exploatare tehnicd a instalatiilor electrice, din fisele
tehnologice si din celelalte reglementari in vigoare privind protectia muncii.
Inainte de inceperea lucrdrilor executantul va lua legitura cu personalul de exploatare al
investitorului si va lucra pe baza autorizatiilor de lucru scrise, acolo unde este cazul, emise de
organele competente, care vor specifica instalatiile din apropiere precum si misurile de protectia
muncii ce trebuie luate.

Lucririle in instalatiile electrice in exploatare se pot executa numai in baza unei autorizatii
de lucru scrise si cu scoaterea de sub tensiune a instalatiei.

Se considerd lucrdri cu scoaterea de sub tensiune acele lucréri la care, in functic de
tehnologia adoptatd, se scoate de sub tensiune intreaga instalatie sau doar acea parte a instalatiei
la care urmeaza s se lucreze in conditii de securitate.

In vederea realizirii zonei protejate se vor lua urmaétoarele méasuri tehnice in ordinea
indicata mai jos:

o Intreruperea tensiunii si separarea vizibili a instalatiei;

e Blocarea aparatelor de comutatie prin care s-a ficut separatia vizibild si montarea
indicatoarelor de securitate cu caracter de interzicere;

e Verificarea lipsei tensiunii;

e Legarea instalatiei la paimant si in scurtcircuit.

Numai dupa luarea acestor masuri instalatia se consideri scoasi de sub tensiune. In vederea
realizirii zonei de lucru se vor lua urmitoarele misuri tehnice, in ordinea indicati:

e Verificarea lipsei tensiunii;
Legarea instalatiei la pAmant si in scurtcircuit (cu descircarea sarcinilor capacitive);

L]
e Delimitarea materiald a zonei de lucru;
e Masuri tehnice de asigurare impotriva accidentelor de natura neelectrica.
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in situatia in care apar neconcordante intre proiect si teren va fi chemat proiectantul la fata locului
spre a propune solutiile adecvate.

Respectarea cerintelor de calitate in constructii, potrivit legii, ca urmare a lucririlor
de interventii:

Prezenta documentatic a fost intocmita in conformitate cu 17-2011. De asemenea s-au
respectat prevederile din reguli:

e Ceringa de calitate A - Rezistenti si stabilitate:
Neafectarea stabilitatii si rezistentei constructiei — solutiile de montaj pentru instalatiile

electrice nu vor afecta rezistenta si stabilitatea constructiei. Nu se vor da giuri de trecere in
elementele de structura sau de rezistenta.

Rezistenta la eforturi exercitate in cursul utilizirii — aceasti performantd se referd la
rezisten{a mecanici a instalatiei electrice, in conditiile efortului maxim admis de ciile de curent
formate din conductoare rigide, in conditiile curentilor de scurtcircuit. Aceastd performanti se
referd si la elementele instalaiei electrice (tablouri electrice, intrerupétoare, prize, corpuri de
iluminat). Din acest punct de vedere instalatia electrici interioari noud va corespunde cerintelor.
Numdr minim de manevre mecanice si electrice — acest criteriu implicd, 50 mii manevre la
intrerupétoare, 10 mii schimbiri de pozitie la prize, 6000 ore functionare la corpuri de iluminat,
iar aceasta cerinta va fi indeplinita deoarece aparatele electrice ce se vor monta, vor fi noi.
Rezistenta la temperaturile maxime de utilizare (suporti, capace, izolatii) — aceasti performanti se
va Indeplini la montarea instalatiei noi.

Rezistenta la agenti de mediu (umiditate, coroziune, temperaturd) — folosindu-se materiale
cu rezistente adaptate la mediile in care se vor monta, aceasti performanta va fi indepliniti de noua
instalatie.

Rezistenta la agenti biologici (rozitoare, mucegai, etc.) - folosindu-se materiale proiectate
pentru mediile in care se vor instala, aceasti performanta va fi indeplinita.

e Cerinta de calitate B - Siguranta in exploatare
Indephmrea acestei cerinte implicd urmatoarele: asigurarea functionalittii instalatiilor electrice in

regim anormal (scurtcircuite, suprasarcini), aparatele de protectie de pe fiecare circuit vor fi
dimensionate corespunzitor, astfel indeplinindu-se aceasti performanta.

Asigurarea protectiei utilizatorilor impotriva socurilor electrice prin atingere directd si/sau
indirectd: utilizindu-se disjunctoare cu protectie diferentiald, aceastd performantd va fi indeplinita.

e Cerinta de calitate C - Siguranta la foc
indeplinirea acestei cerinte implicd urméitoarele:

Adaptarea instalatiei electrice la gradul de protectie la foc al constructiei — folosindu-se protectie
adecvatd pentru fiecare circuit, aceasti performanti se va indeplini.

Reactia la foc - Instalatia electricd trebuie adaptata la gradul de rezistentd la foc al elementelor de
constructie, astfel incat si fie eliminat riscul de izbucnire al unui incendiu datoriti instalatiei
electrice. Traseele electrice se vor amplasa respectandu-se prevederile normativului 17-2011, astfel
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aceastd cerintd va fi indeplinita.
Prevederi de echipamente cu rol de protectie in caz de incendiu — aceasti performanti se va
indeplini deoarece se vor monta disjunctoare cu protectie diferentiala.

e Cerinta de calitate D. Igiena, sanitatea oamenilor refacerea si protectia mediului
Instalatia electrica va indeplini performantele acestei cerinte, asigurdnd confortul vizual, confortul

termic si igiena incaperilor prin asigurarea gradului de iluminare necesar pentru fiecare incapere
si montarea instalatiilor electrice astfel incat si se poaté mentine igiena in incéperi.

* Cerinta de calitate E - Economia de energie
Aceasti cerinta implicd consumuri de energie optime si economie de energie.

Aceastd cerintd va fi indeplinitid de noua instalatie deoarece se vor folosi corpuri de iluminat
economice §i traseele electrice vor fi optime.

e Cerinta de calitate F - Protectie impotriva zgomotului
Aceasti cerinti va fi indepliniti de noua instalatie prin folosirea aparatelor electrice silentioase si

moderne.

Proiectul a fost elaborat cu respectarea urmdtoarelor normative i standarde in vigoare:
o [7-2011 Normativ pentru proiectarea, executarea si exploatarea instalatiilor electrice
aferente cladirilor.
o NTE 007/08/00 — Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice.
o Regulament PE 932 de furnizare si utilizare a energiei electrice.
o Normativ PE116 privind masuritorile si verificdrile la echipamentele si instalatiile
electrice.
o STAS CEI 947/1 Aparataj de joasa tensiune.
o SR EN 60669-1:2002 fntreruptoare pentru instalatii electrice fixe pentru uz casnic si

scopuri similare. Partea 1: Prescriptii generale si SR EN 60669-2-1:2005 intremptoare pentru
instalatii electrice fixe pentru uz casnic si scopuri similare Partea 2-1: Prescriptii particulare -
fntreruptoare electronice.

o STAS 6646/3 Conditii generale pentru iluminatul in cladiri civile.
° STAS 6865 Conducte cu izolatii din PVC pentru instalatii fixe.
o I18/1-2001 Normativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor electrice interioare de

curenti slabi aferente cladirilor civile si de productie.

° SR EN 61009-1:2013 fntreruptoare automate de curent diferential rezidual cu protectie
incorporati la supracurenti pentru uz casnic si similar.

o STAS R 9321-72 Prefabricate electrice de joasd tensiune REV .4-79.

o SR EN 61140:2002/A1 :2007 Protectie impotriva socurilor electrice. Aspecte comune in
instalatii si echipamente electrice.

o SR EN 60529/95 Grade normale de protectie asigurate prin REV.9/82 carcase. Clasificare
st metode de verificare.

o STAS 9638-74 Marcarea conductoarelor izolate pentru identificarea circuitelor instalatiilor
electrice.
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o SR EN 60598-1/2009 - Corpuri de iluminat. Partea 1: Prescriptii generale si incerciri.

° SR EN 60598-2-22 :2004 Corpuri de iluminat. Partea 2-22- Conditii speciale. Corpuri de
iluminat pentru iluminatul de siguranta.

° SR EN 60598-2-1:2001 Corpuri de iluminat. Partea 2: Conditii speciale. Sectiunea 1:
Corpuri de iluminat fixe de uz general.

° SR CEI 502/94 - Cabluri de energie cu izolatie si manta de P.V.C.

° SR EN 61386-1:2009 Sisteme de tuburi de protectie pentru instalatii electrice.

® SR EN 61386-1:2009 - Sisteme de tuburi de protectie pentru directionarea cablajului.
Partea 1: Prescriptii generale.

° SR EN 61386-21:2004 - Sisteme de tuburi de protectie pentru instalatii electrice. Partea
21: Prescriptii particulare pentru sisteme de tuburi de protectie rigide.

o SR EN 61386-22:2004 - Sisteme de tuburi de protectie pentru instalatii electrice. Partea
22: Prescriptii particulare. Sisteme de tuburi de protectie pliabile.

° SR EN 61386-23:2004 - Sisteme de tuburi de protectie pentru instalatii electrice. Partea
23: Prescriptii particulare. Sisteme de tuburi de protectie flexibile.

° STAS 552 — Doze de aparat si ramificatie SR 6865 — Conducte din Cu sau Al cu izolatie
de policloruri de vinil.

o STAS 5258 — Tablouri de distributic inchise pentru 500 Vca si pana la 1000 A.

® EN ISO 7010 :2012 cu amendamentele sale (Al, A2, A3, A4, A5)- Simboluri grafice.
Culori de securitate si semne de securitate. Semne de securitate inregistrate.

o STAS 2849/1...7-89 Iluminat. Terminologie. STAS 2612-87 Protectia impotriva
electrocutirilor. Limite admisibile.

© SR EN 60335-1-2003 Securitatea aparatelor electrice pentru uz casnic §i scopuri similare.
° SR EN 60529-95 Grade normale de protectie asigurate prin carcase. Clasificare si metode
de verificare.

o SR EN 60617-11-2001 Simboluri grafice pentru scheme electrice.

e SR CEI 60598-2-22-1992 Corpuri de iluminat. Corpuri de iluminat de siguranta. Conditii
tehnice speciale.

° SR CEI 60364-3-1997 Instalatii electrice ale cladirilor. Determinarea caracteristicilor
generale.
° SR CEI 60364-4-1997 Instalatii electrice ale cladirilor. Protectia pentru asigurarea
securitatii.

@ SR CEI 60364-5-1997 Instalatii electrice ale cladirilor. Alegerea si punerea in operi a
materialelor si echipamentelor electrice.

o SR CEI 60364-7-1997 Instalatii electrice ale cladirilor. Reguli pentru instalatii si
amplasamente speciale.

B SR CEI 60446-1997 Identificarea conductoarelor prin culori sau prin repere numerice.

° SR CEI 60536-1995 Clasificarea echipamentelor electrice si electronice din punct de
vedere al protectiei impotriva socurilor electrice.
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° SR HD 60364-1:2009 - Instalatii electrice de joasd tensiune. Partea 1: Principii
fundamentale, determinarea caracteristicilor generale, definitii.

® SR EN 61008-1- 2013 intreruptoare automate de curent diferential rezidual fara protectie
incorporati la supracuranti pentru uz casnic si similar.

° SR EN 60332-3-21, 3-22, 3-23, 3- 24, 3-25: 2010 Incercari ale cablurilor electrice si cu
fibre optice supuse la foc. Partea 3-23: Incercare de rezisten{d la propagarea verticald a flacirii pe
conductoare sau cabluri in manunchi in pozitie verticala.

. SR CEI 61662+A1-2000 Evaluarea riscului de avariere asociat loviturilor de trisnet.

o SR CEI 61312-2000 Protectia impotriva impulsului electromagnetic generat de trisnet.

o STAS 6646/1-97 Tluminat artificial. Conditii generale pentru iluminatul in constructii.

o STAS 6646/3-97 Tluminat artificial. Conditii generale pentru iluminatul in cladiri civile.

° STAS 8275-87 Protectia impotriva electrocutrilor. Terminologie.

o STAS R9321-73 Prefabricate electrice de joasi tensiune.

o STAS 12993/11-91 Semne conventionale pentru instalatii electrice interioare.

® NTE 06/06/00 Normativ privind metodologia de calcul al curentilor de scurtcircuit in retele
electrice cu tensiunea sub 1 kV.

o PE 116-94 Normativ pentru incerciri si masuratori la echipamente §i instalatii electrice.

. STAS 234-86 Bransamente electrice. Prescriptii generale de proiectare si executie.

° STAS 6865 - Conducte de Cu sau Al cu izolatie de policloruri de vinil.

. SR EN 61386-1:2009 Sisteme de tuburi de protectie pentru instalatii electrice.

° SR EN 60947-1:2008 Aparataj de joasi tensiune. Partea 1 Reguli generale.

. EN 60947-2:2007 Aparataj de joasi tensiune. Partea 2: intreruptoare automate.

° SR EN 60947-4-1/97 - Contactoare si ruptoare de joasa tensiune.

o STAS 552 - Doze de aparat si ramificatie.

° STAS 7757 - Cablu coaxial izolat in polietilen.

. SR EN 60947-2/93 - intreruptoare automate de j.t. pentru uz general. conditii speciale.

. CEI 60 364-4-444-96 Instalatii clectrice in constructii. Protectia la supratensiuni.

o CEI 60 364-6-98 Instalatii electrice in constructii. Legea 10/1995 Legea calititii in
constructii.

° P 118-99 Normativ de siguranta la foc a constructiilor.

o MP 008-2000 Manual privind exemplificari, detalieri si solutii de aplicare a prevederilor
normativului.

o C 300-94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executdrii lucririlor de

constructii si instalafii aferente acestora.

B NP 068-2002 - Normativ privind proiectarea cladirilor civile din punct de vedere al cerintei
de siguranta in exploatare.

® C56-2002 Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrérilor de instalatii aferente
constructiilor.
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o HG 766/1997 Hotararea pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.
° ME 005-2000 Manual pentru intocmirea instructiunilor de exploatare privind instalatiile
aferente constructiilor Agremente tehnice pentru materialele de instalatii folosite, nestandardizate
in Romania. Certificate si declaratii de conformitate/ declaratii de performanta.

. Legea 319/2006 privind sanatatea si securitatea muncii.

o Ordin 300/2006 privind cerintele minime de sanatate si securitate a muncii pentru santiere
mobile sau temporare.

o Legea nr. 319/2006, Legea securitatii si sanatatii in munca.

° H.G. nr. 1.146 din 30 august 2006 privind cerintele minime de securitate s1 sdnitate pentru

utilizarea in munca de cétre lucritori a echipamentelor de munca.

° Hotardrea Guvernului nr. 300/2006 Hotarirea Guvernului privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentru santierele temporale sau mobile, publicata in Monitorul Oficial al
Romdniei, nr.252 din 21 martie2006, cu completarile si modifi-carile ulterioare.

. Hotardrea Guvernulu inr. 457/2003 Hotardrea Guvernului privind asigurarea securitatii
utilizatorilor de echipamente electrice de joasa tensiune, republicata, in Monitorul Oficial al
Roméniei, nr. 402 din 15 iunie 2007, cu modificarile si comple-tarile ulterioare.

° Hotararea Guvernului nr. 971/2006 Hotararea Guvernului privind cerintele minime pentru
semnalizarea de securitate si/sau de sanatate la locul de munca, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, nr.683 din 09 august 2006.

° Hotararea Guvernului nr.1091/2006Hotararea Guvernului privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentru locul de munca, Conditii impuse de beneficiar pentru anumite etape
de executie:

Nu sunt.

5.2.  Transportul:

Transportul materialelor se va efectua cu auto de la depozitul executantului pana la locul
de executie a lucrarilor.

5.3.  Conditii de calitate a executiei montajului:

Lucrarile vor fi executate conform fiselor tehnologice in vigoare si trebuie si fie
corespunzitoare din punct de vedere calitativ.

5.4.  Maisuri de protectie a instalatiilor

5.4.1.  Madsuri impotriva supracurentilor:

Instalatiile electrice proiectate se vor proteja cu sigurante automate s1 Intrerupdtoare automate
impotriva curentilor de scurtcircuit si al suprasarcinilor ce pot apdrea pe parcurs.

5.4.2. Masuri impotriva supratensiunilor atmosferice, de comutatie §i de poluare:

Avand in vedere natura instalatiilor electrice, conform prevederilor normativului NTE 001/03/00
nu sunt necesare luarea masurilor suplimentare impotriva supratensiunilor atmosferice. Instalatiile
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electroenergetice proiectate nu sunt expuse poluirii, deoarece in zonele de realizare a lucririlor
electro-energetice nu sunt surse de agenti nocivi.

5.4.3.  Mdsuri impotriva tensiunilor de atingere si de pas:

Obligatoriu se vor lega toate partile metalice ale instalatiilor proiectate la prizele de pamant de 4
Ohmi noi proiectate care se vor monta la baza fiecirui stalp metalic de iluminat. Se vor efectua
masurdtori la prizele de legare la pdmant si in cazul in care valorile sunt mai mari decat cele
indicate pe planse si in foile de pichetaj, se vor completa cu banda si tirus pani la obtinerea valorii
prescrise.

6. DATE PRIVIND PROTECTIA MEDIULUI
6.1.  Situatia initiala

Terenul pe care se vor amplasa instalatiile electrice proiectate se afli integral in domeniul
public.

62. In timpul lucririlor
Pe durata de executie a lucrarilor terenul va fi afectat de lucririle de sapaturd necesare
pozdrii cablurilor de joasa tensiune si de amplasare a fundatiilor stalpilor de iluminat.

6.3.  Dupa finalizarea lucririlor
Terenul afectat de lucrarile de sapaturd va fi readus la parametrii anteriori inceperii
lucrdrilor energetice, respectiv va fi nivelat si curitat de deseuri.

6.4.  Gradul de afectare al asezarilor umane
Asezdrile umane, respectiv obiectivele invecinate amplasamentului instalatiilor proiectate
nu vor fi afectate de instalatiile electrice proiectate.

6.5.  Gospodirirea deseurilor

Deseurile rezultate in urma lucrarilor (pdmant, moloz) vor fi gestionate de citre executantul
lucrdrilor, respectiv paméntul si molozul vor fi transportate si depozitate prin grija executantului,
In locuri special destinate acestor tipuri de deseuri, aprobate de Agentia de Protectia Mediului.

6.6.  Substante periculoase utilizate
Nu este cazul.

6.7.  Modul de respectare a legislatiei in domeniul protectiei mediului
Executantul lucrarilor energetice are obligatia de a respecta cu strictete legislatia in vigoare
referitoare la protectia mediului
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7. NORMATIVE PE BAZA CARORA SE EXECUTA LUCRAREA

Lucrarile se vor executa in conditiile respectirii normelor, standardelor si prescriptiilor si a fiselor
tehnologice in vigoare, respectiv:

Legea nr. 10/1995 Legea privind calitatea in constructii;

Legea nr. 50/1991 Legea privind autorizarea executirii lucririlor de constructii;

HG nr. 90/2008 pentru aprobarea Regulamentului privind racordarea utilizatorilor la retelele
electrice de interes public;

Legea nr. 307/2006 Legea privind apararea impotriva incendiilor;

Legea nr. 319/2006 Lege a securitdtii si sanititii in munca;

HG nr. 1091/2006 privind cerintele minime de securitate si sinitate pentru locul de munci;

PE 116/94 Normativ de incercari i masuritori la echipamente si instalatii electrice;

[7-2011 Proiectarea si executarea instalatiilor electrice interioare;

PE- 009/93 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pentru ramura energiei electrice si
termice 1-RE-Ip-30-2004 Indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la pimant

P 118/1-2016 Normativ de securitate la incendiu a constructiilor;

NTE 007/08/00 Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice;

NP 086 - 05 Normativ pentru proiectarea, executarea si exploatarea instalatiilor de stingere a
incendiilor.

8. COEXISTENTA CU ALTE INSTALATII DIN ZONA

Lucrérile proiectate se realizeazi conform planurilor de situatie anexate, cu respectarea distantelor
la traversari si apropieri, conform normativelor in vigoare fata de retele Tc, gaz, respectiv conducte
apa - canal, termice, constructii si drumuri.

9. AVIZE SI ACORDURI
Pentru executarea lucrdrilor proiectate se vor obtine avizele de amplasament si acordurile de la

detinatorii de utilitati, conform normativelor in vigoare.

Intocmit:
Ing. Zaharie-Butucel Avram
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