MUNICIPIUL SALONTA

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SALONTA
Salonta, str. Republicii Nr.1, cod postal 415500, Judetul Bihor
CUI 4593423

Tel: 0259-373243, 0359-409730, 0359-409731; Fax: 0359-409733
e-mail: primsal3@gmail.com; primsal@rdslink.ro

web-site: www.salonta.net

HOTARAREA
Nr. 118 din 25 MAI 2023

Privind aprobarea completarii si modificarii Strategiei de Dezvoltare Locala

pe perioada 2021-2027 a Municipiului Salonta

Consiliul Local al Municipiului Salonta,

Examinind proiectul de hotdrare privind aprobarea completdrii si modificarii Strategiei de
Dezvoltare Locala pe perioada 2021-2027 a Municipiului Salonta;

Retinand Referatul de aprobare nr. 2561 din data de 07.04.2023 al Primarului Municipiului
Salonta, in calitate de initiator;

Analizand Raportul de specialitate nr. 2561 din data de 21.04.2023 intocmit de Serviciul
Administratie Publicd Locala.

Avand in vedere:

HCLMS nr.130/31.08.2021 privind aprobarea Strategiei de Dezvoltare Locald pe perioada
2021-2027 a Municipiului Salonta cu modificarile si completarile ulterioare, republicatd prin
HCLMS nr.269/29.11.2022, modificata prin HCLMS nr.397/21.12.2022;

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2013-2020- 2030 (SNDDR 2030);
Contractele de finantare pentru proiectele ”Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde
prin amenajarea pistelor pentru biciclete Tn municipiul Salonta” finantat prin PNRR
Componenta C10 (C10-11,4-68) si ”Dezvoltarea infrastructurii TIC prin sisteme inteligente de
management urban in municipiul Salonta, judetul Bihor” finantat prin PNRR Componenta C10
(C10-11.2-845);

Proiectul ”Sprijin la nivelul regiunii de dezvoltare Nord-Vest pentru pregatirea de proiecte
finantate din perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana, regenerare
urband pentru municipii (altele decat resedinte de judet) si orase, centre de agrement/baze
turistice (tabere scolare) si infrastructurd si servicii publice de turism, inclusiv obiective de
patrimoniu cu potential turistic (2D)” Cod SMIS 143479 , fiind incheiat Actul aditional nr.1 la
Acordul de parteneriat nr.7509/10.11.2020 incheiat cu ADR NV;

Metodologia de verificare a conformitatii administrative si adminisbilitatii documentelor
strategice — PMUD-uri si Strategii teritoriale, comunicatd de Agentia de Dezvoltare Regionala
Nord-Vest, in calitate de Autoritate de Management pentru Programul Regional Nord-Vest
2021-2027;

Legea nr.52/2003 privind transparenta decizionald In administratia publica, republicat;

Legea nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea actelor normative,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Tinand cont de Referat nr.2561/19.05.2023 intocmit de Serviciul Administratie Publica Locala.
Vazand avizul favorabil al Comisiei pentru amenajarea teritoriului si urbanism, protectia

mediului i turism, al Comisiei pentru agriculturd si activitdti economico-financiare, al Comisiei
juridice si de disciplina, respectiv al Comisiei pentru activititi social-culturale, culte, invatamant,
sdnatate, familie, munca, protectie sociala si protectia copilului.

In temeiul art.155 alin.(3) lit.d), art.129 alin.(1), art.(2) litb si art.129 alin.(4) lit.e, art.139

alin.(1), art. 196 alin. (1) lit. a), art.197 -199 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,
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HOTARASTE

Art. 1. Aprobarea completarii si modificarii Strategiei de Dezvoltare Locald pe perioada

2021-2027 a Municipiului Salonta, republicatd in baza HCLMS nr.269/29.11.2022 si completatd prin
HCLMS nr.297/21.12.2022, dupa cum urmeaza:

i)

iii)

La Capitolul 2.9 Mediu, va fi introdus urmatorul text: ”Suprafata administrativ-teritoriala a
municipiului Salonta se suprapune cu ariile protejate situri Natura 2000: ROSCI0387
Salonta in procent de 19%; ROSPA0097 Pescédria Cefa-Padurea Radvani in procent de
16%; ROSCI0025 Cefa in procent de <1%.”

La Capitolul 3 Analiza SWOT, subcapitolul Infrastructura locala si administratie publica, la
subcategoria Puncte slabe, vor fi incluse urmatoarele:

- nivelul de poluare ridicat generat de traficul rutier;
- lipsa sistemului de transport public local;
- reteaua de piste de biciclete slab dezvoltata;

- trotuare/spatii pietonale degradate;”

La Capitolul 3 Analiza SWOT, la finalul capitolului, va fi inclus urmatorul text: ”Punctele
slabe si amenintarile identificate in cadrul prezentei analize reprezintd nevoi de dezvoltare
la nivelul municipiului Salonta.”

La Capitolul 4, subcapitolul 4.1 Context european, vor fi incluse urmatoarele informatii:
”Initiativa Noul Bauhaus European

In elaborarea Strategiei de Dezvoltare Locald a Municipiului Salonta s-au avut in vedere
Initiativa Noul Bauhaus European asumate de catre Uniunea Europeand Impreund cu
statele member.

Initiativa Noul Bauhaus European reprezintd o abordare practica destinatd crearii unor
oportunitati durabile si inclusive pentru toti cetitenii europeni, acest lucru realizdndu-se in
mare parte prin apeluri de proiecte. Toate initiativele propuse pornesc de la premisa
caracterului participativ al Pactului Ecologic European. Toti cetdtenii trebuie sd-si exprime
punctele de vedere cu privire la spatiul in care doresc sd locuiascd, sd contribuie la
transformarea verde si digitala si sd beneficieze, In egald masura, de multiplele beneficii ale
acestor procese. Astfel, Noul Bauhaus European isi propune sia reuneasca cetateni,
experti, intreprinderi si institutii si sa faciliteze discutiile pe marginea mijloacelor prin care
putem realiza spatii de trai mai abordabile i mai accesibile.

Totodata, se va strddui sa asigure o calitate mai bund a vietii, pundnd in prim-plan
simplitatea, functionalitatea si circularitatea materialelor, fard a compromite nevoia de
confort si de frumusete din viata noastra cotidiana.vdvd

In concordanta cu initiativa Noul Bauhaus European , Municipiul Salonta si-a propus
proiecte durabile si favorabile incluziunii care aduc oamenii si comunitétile mai aproape de
naturd, care contribuie la regenerarea ecosistemelor naturale si la prevenirea pierderii
biodiversitatii sau care invitd oamenii si comunitatile sa isi reanalizeze relatia cu natura
dintr-o perspectiva care pune viata, nu oamenii, pe primul plan.

Pag: 2/5 HCLMS 118/2023



Aceste proiecte include transformarea fizica a unor locuri pentru a demonstra ca mediul
construit si spatiile publice noi, renovate sau regenerate pot contribui la protejarea,
refacerea si/sau regenerarea ecosistemelor naturale (inclusiv a circuitului solului si al apei),
precum si a biodiversitatii. Prin proiectele propuse vor fi utilizate solutii si a materiale
bazate pe naturd, care vor constitui o dimensiune importantd a transformarii fizice.

Transformarea va favoriza, de asemenea, incluziunea sociald, de exemplu prin luarea in
considerare a unor preturi abordabile si a accesibilitatii locului respectiv, inclusiv a
principiilor proiectdrii universale, prin utilizarea conservarii si restaurarii mediului ca
sarcind comund pentru intreaga comunitate, prin utilizarea zonelor verzi pe post de
conectori intre spatiile comune si partajate ale diferitelor cartiere. Transformarea va oferi
comunitdtilor beneficii legate de calitatea experientei, tinand seama, de exemplu, de
patrimoniul si traditiile culturale locale, de nevoile locale.

Aceste proiecte vor combina principiile-cheie ale Noului Bauhaus european
(sustenabilitate, incluziune si esteticd) cu o abordare orientatda spre misiune (impact,
masurare, tintd). Proiectele realizate vor implica comunitatile si vor folosi arhitectura,
designul si cultura pentru a obtine un impact transformator.”

v) La capitolul 4 Subcapitolul 4.4. la paragraful 9 se va include un nou subpunct, cu urmatorul
continut:

¢ ”Infrastructura verde prin cresterea si refacerea suprafetei zonelor verzi,

revitalizarea zonei periferice si centrale, crearea mijloacelor de transport prietenoase

cu mediul”

vi) La capitolul 4 Subcapitolul 4.4. se va introduce paragraful 11, cu urmétorul continut:
”Municipiul Salonta urmareste ca in viitor sd devind un oras verde care valorificd la maxim
potentialul sdu natural, respectiv face toate eforturile pentru a crea conditiile necesare
cresterii calitdtii vietii propriilor cetateni. Ca urmare a celor mentionate mai sus, Municipiul
Salonta, doreste sa intre in randul marilor municipii care au in implementare un plan de
aplicare pentru regenerarea urbana care se dovedeste a fi viitorul nostru si a copiilor nostri,
oferindu-le un mediu cat mai sanatos, un spatiu de recreere, un loc in care sa se conecteze
cu natura.”

vii)  Actualizarea Fiselor de proiect nr.18 si 19 aferente Strategiei de Dezvoltare Locald a
Municipiului Salonta pe perioada 2021-2027, conform anexelor nr.1 si 2 la prezenta.

viii) Completarea Strategiei de Dezvoltare Locald a Municipiului Salonta pe perioada 2021-
2027 cu Fisa de proiect nr.23 aferenta proiectului > Coridor de mobilitate urbana prin
crearea pistelor de biciclete si coridor prioritar pentru mijloace de transport in comun
ecologic, traseul I de la est la vest si traseul Il de la sud la vest in municipiul Salonta”,
conform anexei nr.3 la prezenta.

ix) Fisa de proiect nr.22 isi va schimba partial numele si va avea titlul "Regenerare urbana:
amenajare inel verde”, conform anexei nr.4 la prezenta.

x) Completarea Strategiei de Dezvoltare Locald a Municipiului Salonta pe perioada 2021-
2027 cu Fisa de proiect nr.24 aferenta proiectului ”Amenajare Coridorul albastru in
municipiul Salonta”, conform anexei nr.5 la prezenta.

xi) La Capitolul 9 Lista propunerilor de proiecte strategice prioritare/fise de proiecte,
subcapitolul Obiectiv strategic 1 ”Dezvoltarea unui centru urban modern si atractiv”, se vor
introduce doua pozitii noi, nr.15 si 16, cu urméatorul continut:
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OS 1.1| Masura 1.1.2. [1.1.2.5. AsigurarealPrimaria Infrastructura Suport
Modernizarea | Dezvoltarea infrastructurii  pentruMunicipiului |pentru transportul
infrastructurii | mobilitatii  si |transportul verde prin[Salonta verde — piste de
urbane modernizarea  |amenajarea  pistelor] biciclete  (metri
infr. de [pentru  biciclete 1in| liniari)
transport urban (Municipiul  Salonta,
judetul Bihor
OS 1.1 Masura 1.1.2. [1.1.2.6. Coridor de/Primaria Sistem rutier pe[Strategic
Modernizarea | Dezvoltarea mobilitate urband prinMunicipiului [unele strdzi, statii
infrastructurii | mobilitdtii  si |crearea  pistelor de[Salonta de asteptare cu
urbane modernizarea  |biciclete si  coridor GPRS, dispecerat]
infr. de [prioritar pentru mijloc trafic, piste de
transport urban |de transport In comun| biciclete
ecologic traseul I de Iaj
est la vest si traseul II
de la sud la vest, in
mun. Salonta

xii) La Capitolul 9 Lista propunerilor de proiecte strategice prioritare/fise de proiecte,
subcapitolul Obiectiv strategic 1 "Dezvoltarea unui centru urban modern si atractiv”, se va
completa textul initial din coloana 4 a pozitiei nr.24 ”Imbunatatirea aspectului estetic urban
prin amenajarea de spatii verzi si montare mobilier urban” cu urmatorul text: “amenajare
coridor albastru in municipiul Salonta”; respectiv se va reincadra acest proiect ca proiect
strategic, astfel ca pozitia 24 va avea urmatorul continul:

(ON) 1.1. Masura 1.1.4,1.1.4.2. ImbunatatirealPrimaria Suprafata  spatii|Strategic
Modernizarea |[Revitalizare aspectului esteticMunicipiului [verzi amenajate
infrastructurii jurbana silurban prin amenajarealSalonta
urbane reconversie  side spatii  verzi si

refunctionalizarejmontare mobilier|

terenuri, urban; amenajare

suprafete siicoridor  albastru  in|

cladiri degradatejmunicipiul Salonta

vacante saul

neutilizate

xiii) La Capitolul 9 Lista propunerilor de proiecte strategice prioritare/fise de proiecte,
subcapitolul Obiectiv strategic 1 ’Dezvoltarea unui centru urban modern si atractiv”’, din
textul initial din coloana 4 a pozitiei nr.29 se va elimina coridorul albastru , iar pozitia 29 va
avea urmatorul continut:

(ON] 1.1. Masura 1.1.41.1.4.7. Regenerare[Primaria Dezvoltarea silStrategic
Modernizarea [Revitalizare urbandurband: AmenajareMunicipiului [revitalizarea
infrastructurii |si reconversie silinel verde Salonta municpiului

urbane refunctionalizare Salonta

terenuri, suprafete si
cladiri degradate]
vacante saul
neutilizate
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Xiv)

La Capitolul 9 Lista propunerilor de proiecte strategice/fise de proiecte, subcapitolul

Obiectiv strategic 2 ” Salonta statiune turistica prosperd si recunoscuta pe plan national si
european”, se va introduce o noud pozitie, nr.21, cu urmatorul continut:

Obiectiv Specific| Masura Proiect/ Actiune C(.)d Responsabil Indlcgtor de G'r ad.l de
’ proiect realizare prioritate

OS 2.3| Masura 2.3.2.2. 2.3.2.2 | Primaria Numar sisteme{Suport
Dezvoltarea 2.3.2. Dezvoltarea Municipiulu [inteligente de
administratiei Cresterea  |/extinderea 1 Salonta managment
publice locale calitatii  si [infrastructurii TIC urban

diversificare [prin sisteme

a serviciilor [inteligente de

publice, management urban

digitalizare

urbana

Art. 2. Aprobarea republicdrii Strategiei de Dezvoltare Locald a Municipiului Salonta pe
perioada 2021-2027 prin includerea modificarilor si completarilor aduse prin propunerile de mai sus,
respectiv a celor aprobate prin HCLMS nr.297/21.12.2022, conform anexei nr.6.

Art. 3. Primarul Municipiului Salonta va asigura ducerea la indeplinire a prezentei hotarari.

Art. 4. Prezenta hotarare se comunica cu :

— Institutia Prefectului-Judetul Bihor

— Primarul Municipiului Salonta

— Secretar General U.A.T.

— Viceprimar Municipiul Salonta

— Serviciul Dezvoltare Urbana

— Serviciul Administratie Publica Locala

— Serviciul Economic

— Se aduce la cunostintd publica prin publicare pe pagina oficiala a institutiei

www.salonta.net — Monitorul Oficial Local.

PRESEDINTE DE SEDIN’[A
CSEKE Sandor

Prezenta hotardre a fost adoptata cu majoritatea calificata astfel:

Din 17 consilieri in functie,__15 consilieri prezenti,_15 _pentru,
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Contrasemneaza,
SECRETAR GENERAL

Patricia Edith IVANCIUC

impotrivi,__---

abtineri




Anexa nr.1 la HCLMS nr.118/25.05.2023

Fisa 18 - ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORTUL VERDE PRIN
AMENAJAREA PISTELOR PENTRU BICICLETE iN MUNICIPIUL SALONTA, JUDETUL
BIHOR

Obiectiv strategic 1: Dezvoltarea unui centru urban modern si atractiv

Titlul proiectului: Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde prin amenajarea
pistelor pentru biciclete in Municipiul Salonta, judetul Bihor

Relevanta pentru Strategie de Obiectiv strategic 1. Dezvoltarea unui centru urban modern si
Dezvoltare a municipiului Salonta | atractiv

Obiectiv specific 1.1. Modernizarea infrstrcturii urbane
Masura 1.1.1. Dezvoltarea infrastructurii retelelor de
infrastructura urbana

incadrarea in strategii Context European: Agenda Europa 2030
regionale/nationale/europene New European Bauhaus

Context regional: Strategie de Dezvoltare a Regiunii Nord-
Vest 2021-2027

Context judetean: Strategia de Dezvoltare a Judetului Bihor
2021-2027

Teritoriu vizat Teritoriul administrativ al Municipiului Salonta

Investitiile propuse vor fi realizate pe urmatoarele strazi:

Str. Octavian Goga

Strada este cu sens dublu ,asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 238 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Bolyai Janos.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de
acesta, pe directia de mers de la Est la Vest.

include urmatoarele strazi:

1. Str. Alexandru Ioan Cuza

Strada este cu sens dublu ,asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 317 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Stefan Octavian losif si
continua pana la intersectia cu strada Bartok Bela.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

2. Str. Bartok Bela (partea de nord a tronson II)

Strada este cu sens dublu ,asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 664 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Barbu Stefanescu Delavrancea
si continua pana la intersectia cu strada lon Creanga.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

3. Str. Ion Creanga

Strada este cu sens dublu ,asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 358 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Bartok Bela si continua pana
la intersectia cu strada Ghestului si strada Marasesti.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest.seul pistei pentru biciclete, in
lungime totald de 18.607 ml,




4. Str. Marasesti

Strada este cu sens dublu ,asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 412 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Ghestului si continua pana la
intersectia cu strada Republicii.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

5. Str. Ghestului

Strada este cu sens dublu ,asfaltata.

Pe aceasta strada pista de biciclete va incepe de la intersectia cu strada
Marasesti si continua pana la intersectia cu DC85, va avea o lungime de
aprox. 1139 m.

Pista va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de acesta pe
directia de mers de la Est la Vest.

6. DC85

Strada este cu sens dublu ,neasfaltata.

Pe aceasta strada pista de biciclete va incepe de la intersectia cu strada
Ghestului si va avea o lungime de aprox. 1134 m.

Pista va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de acesta pe
directia de mers de la Est la Vest.

7. Str. Vlad Tepes

Strada este cu sens dublu ,asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 592 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Andrei Muresanu, din capatul
estic al strazii, si continua pana la intersectia cu strada Andrei Muresanu,
dar in partea de vest.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest. Aceasta strada este cu sens
dublu si este asfaltata pana la intersectia cu strada Mihail Kogalniceanu,
iar portiunea pana la strada Andrei Muresanu este neasfaltata.

8. Str. Andrei Muresanu

Aceasta strada este cu sens dublu si este neasfaltata pana la intersectia cu
strada Calugareni, dupa care continua cu asfalt pana in capat.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 183 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Vlad Tepes si continua pana la
intersectia cu strada Erkel Ferenc .

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

9. Str. Erkel Ferenc

Strada este cu sens dublu ,asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 350 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Andrei Muresanu si continua
pana la intersectiacu strada Vasile Lucaciu.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

10. Str. Vasile Lucaciu

Strada este cu sens dublu, unele portiuni din carosabil sunt asfaltate altele
neasfaltate.

Pe aceasta strada pista va porni de la intersectia cu strada Avram lancu si
continua pana la podul care traverseaza canalul Corhana. Lungimea
aproximativa a pistei proiectate este de 3070 m.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

11. Str. Sarcadului

Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 870 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Avram Iancu si continua pana
la intersectia cu strada Aradului.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
trotuar pe directia de mers de la Est la Vest.

12. Str. Calea Aradului (E671)

Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 2480 m.
Aceasta va porni de la limita de proprietate a magazinului Penny si




continua pana la parcarea restaurantului Ancora.
Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

13. Str. Piata Democratiei
Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 175 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada regele Carol I si continua pana
la intersectia cu strada Calea Aradului.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

14. Str. Batthyany Lajos
Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 106 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Poienitei si continua pana la
intersectia cu strada George Cosbuc.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

15. Str. George Cosbuc
Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 595 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Csokonay Vitez Mihaly si
continua pana la intersectia cu strada Mikes Kelemen.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

Din intersectia cu strada Nicolaus Olahus pana in capat (strada Mikes
Kelemen) pista de biciclete va traversa strada pe partea dreapta pe
directia de mers de la Nord la Sud.

16. Str. Dimitrie Cantemir
Strada este cu sens dublu, neasfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 195 m pornind
din intersectia cu strada Mikes Keleme.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

17. Str. Jean Calvin
Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 425 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Moricz Zsigmond si continua
pana la intersectia cu strada Corneliu Coposu.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
troruar pe directia de mers de la Est la Vest.

18. Str. Matei Corvin
Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 422 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Tincii si continua pana la
intersectia cu strada Nicolae Balcescu.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

19. Str. Goethe
Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 415 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada loan Viteaz si continua pana la
intersectia cu strada Tincii.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

20. Str. Dobrogeanu Gherea

Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 419 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Tincii si continua pana la
intersectia cu strada Nicolae Balcescu.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

21. Str. Kiss Ferenc

Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 430 m.




Aceasta va porni de la intersectia cu strada Nicolae Balcescu si continua
pana la intersectia cu strada Tincii.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea dreapta a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Nord la Sud.

22. Str. Ioan Viteaz

Strada este cu sens dublu, neasfaltata.

Pe aceasta strada lungimea pistei proiectate va fi de aprox. 476 m.
Aceasta va porni de la intersectia cu strada Goethe si continua pana la
intersectia cu strada Emanuil Gojdu.

Pista de biciclete va fi amplasata pe partea stanga a drumului, lipita de
acesta pe directia de mers de la Est la Vest.

23. Str.Oradiei (E671) DN 79

Strada este cu sens dublu, asfaltata.

Pe aceasta strada lungimea totala a pistei proiectate va fi de aprox. 1692
m, care va fi realizata pe ambele parti ale carosabilului. Aceasta va porni
de la intersectia cu strada 7 Iunie 1944 si continua pana la intersectia cu
strada Octavian Goga.Pista de biciclete va fi amplasata pe ambele parti a
drumului, lipite de acesta.

Obiectivul principal al proiectului este dezvoltarea infrastructurii velo la nivelul municipiului
Salonta, in vederea realizarii unui sistem urban continuu;

Justificarea necesitatii proiectului: Dezvoltarea infrastructurii de transport local, cresterea
nivelului de accesiblitate a localitatii, cresterea nivelului de atractivitate a zonei pentru turisti si
investitori, reducerea impactului asupra mediului, imbunatatirea confortului populatiei; sporirea
securitatii rutiere; crearea unei alternative de transport pentru locuitori si descurajarea folosirii
autoturismului personal.

Crearea pistelor pentru biciclete prin proiectul din COMPONENTA 10 - Fondul Local in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR) reprezinta o necesitate pentru Municipiul
Salonta pentru imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si sporirea sigurantei traficului rutier. De
asemenea, aceasta investitie se coreleaza si cu Strategia Nationala pentru Siguranta Rutiera.
Necesitatea acestei investitii se exprima prin separarea traficului lent de cel de tranzit prin
construirea de drumuri dedicate vehiculelor lente - bicicletele si cresterea sigurantei rutiere a retelei
de drumuri prin noi abordari de organizare si amenjare a spatiilor urbane destinate circulatiei;
Integrarea infrastructurii romanesti in retelele europene de transport are in vedere promovarea
interconectarii si interoperativitatii retelelor existente prin concentrarea atentiei asupra "arterelor de
infrastructuri verzi" care leaga principalele centre economice si/sau sociale.

Constructia si modernizarea retelelor de infrastructura contribuie la integrarea graduala a regiunii si
respectiv a tarii in familia tarilor europene care tind spre un viitor verde - curat si sanator, punand in
valoare resursele naturale.

Un lucru foarte important de mentionat este faptul ca necesitatea acestui proiect a aparut ca urmare a
disfunctionalitatii de accesibilitate atat la nivel auto cat si pietonal, precum si a tuturor efectelor
negative produse de numarul impunator de autoturisme care provoaca poluare intensa sau care se
confrunta cu timpi mari de parcurs anumite distante.

Oportunitatea investitiei este creata de lansarea Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR)
COMPONENTA 10 - Fondul Local care cuprinde investitia de ,,Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - piste pentru biciclete la nivel local"".

In urma acestui proiect vor fi observate imbunatatiri evidente la nivelul timpului de parcurs a zonei
metropolitane - decongestionand traficul semnificabil, va spori nivelul sigurantei circulatiei, va
scadea nivelul poluarii, si in acelasi timp investita va fi si un suport pentru dezvoltarea sustenabila a
zonei.

Unul dintre scopurile principale ale investitiei este cresterea mobilitatii nemotorizate si este in
stransa legatura cu imbunatatirea transportului de persoane, astfel incat locuitorii municipiului sa
aleaga transportul public ciclabil in defavoarea transportului rutier.

Crearea pistelor de biciclisti are, inevitabil, un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de




CO2, produse de transportul rutier motorizat

Etape necesare:

1. Elaborarea/actualizarea documentatiilor tehnico-economice
2. Elaborarea proiectului tehnic de executie

3. Implementarea proiectului ; Lucrari de constructie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii
pentru biciclete/mijloace de transport nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si poduri
de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete

Rezultate asteptate: realizarea investitiei — modernizarea infrastructurii rutiere urbane prin
construirea pistelor de biciclete

Pista propusa va asigura conexiunea urmatoarelor puncte de interes la nivel local:
- Lunca Culiserului — zona de agrement;

- Cuibul dropiei — punct de observare al naturii;

- Complex Muzeal ,,Arany Janos”;

- Parcul central cu statui;

- Zona comerciald de pe str. Aradului;

- Liceul Tehnologic nr. 1 Salonta;

- Ferma de bizoni;

- Parcul industrial si alti operatori economici,

- Cimitirul Municipal.

Impactul proiectului: imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana, reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de transporturi, sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale
si/sau ecologice de transport. Proiectul contribuie la imbunatatirea transportului public si/sau a
modurilor nemotorizate de transport, precum si la reducerea emisiilor de GES din transport.

Aplicant si potentiali parteneri:

Municipiul Salonta

Surse potentiale de finantare:

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR)

Buget estimat: 23.264.512,83 lei

Perioada de implementare: 2022 — 2026

Grad de prioritizare: Proiect direct, strategic, prioritar

Stadiul proiectului (mentionarea unor activitati deja intreprinse, spre exemplu studiu de fezabilitate
realizat, aplicatie depusa, etc): Studiu de fezabilitate elaborat, in faza de verificare

Proiect finantat prin PNRR, prin contract de finantare




Anexa nr.2 la Hotararea CLMS nr.118/25.05.2023

Fisa 19 - DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII TIC PRIN SISTEME INTELIGENTE DE
MANAGEMENT URBAN iN MUNICIPIUL SALONTA, JUDETUL BIHOR

Obiectiv strategic 2: Salonta statiune turistici prospera si recunoscuta pe plan national si
european

Titlul proiectului: Dezvoltarea infrastructurii TIC prin sisteme inteligente de management
urban in Municipiul Salonta, judetul Bihor

Relevanta pentru Strategie de Obiectiv strategic 2. Salonta statiune turistica prospera si
Dezvoltare a municipiului Salonta | recunoscuta pe plan national si european

Obiectiv specific 2.3. Dezvoltarea administratiei publice
locale

Masura 2.3.2. Cresterea calitdtii si diversificarea serviciilor
publice, digitalizare urbana

incadrarea in strategii Context European: Agenda Europa 2030
regionale/nationale/europene New European Bauhaus

Context regional: Strategie de Dezvoltare a Regiunii Nord-
Vest 2021-2027

Context judetean: Strategia de Dezvoltare a Judetului Bihor
2021-2027

Teritoriu vizat Teritoriul administrativ al Municipiului Salonta

Scop: Achizitionarea infrastructurii TIC, respectiv a mobilierului urban inteligent, prin proiectul din
COMPONENTA 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR)
reprezinta o necesitate pentru Municipiul Salonta din punctul de vedere al cresterii confortului
cetatenilor, cresterea gradului de atractivitate al orasului in randul turistilor si al necesitatii inlocuirii
mobilierului urban uzat moral si fizic. Dotarea municipiului cu infrastructura TIC ce contribuie la
imbunatatirea mobilitatii locale, respectiv a managementului urban, va duce la crearea unui smart
city, un concept de dezvoltare locala care integreaza tehnologii si sisteme pentru a administra in mod
eficient si securizat resursele unei localitati, in vederea dezvoltarii comunitatii si protejarii mediului.
O localitate inteligenta presupune existenta unui sistem informatic integrat care cuprinde o
multitudine de echipamente inteligente, precum mobilierul urban inteligent.

Justificarea necesititii proiectului: Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabila a
localitatilor din Romdnia prin investitii in infrastructura locala care vor sustine rezilienta si
tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel
regional, intra-regional si intra-judetean.

Expresia de Smart City a inceput sa fie utilizata din ce in ce mai des pentru a sublinia nevoia de
digitalizare, a oraselor.

Conform unui raport Deloittle, Smart City inseamna sa investesti serios in transformarea
infrastructurii traditionale intr-una digitala si moderna, prin solutii revolutionare care sustin o
crestere economica pe termen lung, cat si o schimbare pozitiva a modului de viata. Solutiile
revolutionare pentru crearea unui municipiu inteligent se refera la modalitati inovatoare care
folosesc creativitate si tehnologie pentru a produce rezultate pozitive la nivelul intregii comune.




Oportunitatea investitiei este creata de lansarea apelului de proiecte PNRR/2022/C10 in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilientd (PNRR), Componenta C10 — Fondul Local, investitia
I.1 — Mobilitate urband durabild, subinvestitia I.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — [TS/alte infrastructuri TIC.

In cadrul proiectului se propune achizitia infrastructurii TIC si mai exact a achizitiei mobilierului
urban inteligent.

Prin proiect, se propune achizitionarea urmatoarelor piese de mobilier urban inteligent:

Banca inteligenta — 15 bucati

e Structura realizatd din otel galvanizat cu sezut din lemn tratat;

° Porturi USB: 2 buc. 5 VDC- 2.1A;

) Incarcare wireless Qi 10W, 12 VDC 5V 2A: 2 buc;

. Dotata cu acumulator pentru Inmagazinarea energiei electrice si utilizarea ei in zilele fara
soare si timp de noapte;

° Acumulator 12V, 60AH, capacitate mare de cicluri incarcare-descarcare;

o Alimentatd de energie solard;

° Senzor de temperaturd, emisii CO2, zgomot, umiditate, presiune atmosferica;

° Panouri fotovoltaice monocristaline, putere instalata 100W, 12V;

. Regulator solar MPPT Bluetooth;

o Suprafete generoase pentru branding;

. Internet Wi-fi via modem 3G/4G;

° Conform CE.

Panou informare/numdrare biciclisti — 5 bucati:
e Panou informativ pentru biciclisti cu mesaje variabile, cu doud fete;
— Functionalitate de numarare a biciclistilor si pietonilor, de masurare a vitezei, a temperaturii
si de monitorizare a nivelului de poluare;
— Aplicatie pentru vizualizarea statisticilor si de interogare a datelor inregistrate;
Ecran LED configurabil;
. Nivel luminozitate reglabil;
- Grad de protectie minim [P54/IK10;
- Tensiune de alimentare: 230V;
— Gama de culori variate.

Statie de autobuz inteligentd cu dotdri de tip smart-city — 5 bucati:
Statie de autobuz “Inteligentd” care dispune de senzoristica, sistem de iluminat, camera video, kit
panouri fotovoltaice, wi-fi, panouri de informare, prize USB. Statia de autobuz este o constructie
usoara, din structurd metalica.
Statia inteligenta are o structura modulara, fiind alcatuita din elemente metalice, panouri de sticla
securizata si tratata UV, iar zona de sezut este alcatuita din lemn nobil, de esenta tare, tratat termic si
UV, pentru utilizare exterioara.
Toate prinderile elementelor constructive sunt mascate. Elementul distinctiv al statiei il reprezinta
banda LED de iluminare, care se intinde pe toata lungimea conturului structurii metalice.

— Nivel luminozitate reglabil;

— Grad de protectie minim [P54/1K10;

- Tensiune de alimentare: 230V;

— Gama de culori variate.
Statie de autobuz inteligenti cu dotari de tip smart-city — 5 bucati:
Statie de autobuz “Inteligentd” care dispune de senzoristica, sistem de iluminat, camera video, kit
panouri fotovoltaice, wi-fi, panouri de informare, prize USB. Statia de autobuz este o constructie
usoara, din structurad metalica.




Statia inteligenta are o structura modulara, fiind alcatuita din elemente metalice, panouri de sticla
securizata si tratata UV, iar zona de sezut este alcatuita din lemn nobil, de esenta tare, tratat termic si
UV, pentru utilizare exterioara.
Toate prinderile elementelor constructive sunt mascate. Elementul distinctiv al statiei il reprezinta
banda LED de iluminare, care se intinde pe toata lungimea conturului structurii metalice.
Acoperisul este alcatuit dintr-un cadru metalic, acoperit cu table, iar pe partea superioara sunt
amplasate panouri solare, care asigura necesarul de energie electrica pentru functionarea
echipamentelor.
Functiunile minime ale statiei de autobuz inteligente:
Camera video CCtv;
1. Panou touchscreen;
Router wifi;
Priza dubla USB;
Porturi USB;
Sistem de operare;
Sistem audio;
Senzori pentru: temperaturd, lumind ambientala;
Material carcasa: otel galvanizat de minim 1,5mm grosime.

e S A

Fantina Arteziana Smart Design — 1 bucata:
Fantana de apa ecologicd, completatd cu iluminare LED, alimentatd cu energie solard, cu debit
constant de apa, din materiale rezistente la inghet.

Etape necesare:
1. Implementarea proiectului
-realizarea de studii si planuri, activitati de proiectare si asistenta tehnica, avize, autorizatii
-achizitia de echipamente
-lucrari de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor

Rezultate asteptate: realizarea investitiei — Imbundtatirea mobilitatii locale, respectiv a
managementului urban/local

Impactul proiectului: imbunatatirea mobilitatii locale, respectiv a managementului urban/local.

Proiectul contribuie la imbunatatireasi modernizarea transportului public si/sau a modurilor
nemotorizate de transport, precum si la reducerea emisiilor de GES din transport

Aplicant si potentiali parteneri:

Municipiul Salonta

Surse potentiale de finantare:

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR)

Buget estimat: 2.765.860,84 lei

Perioada de implementare: 2022 — 2026

Grad de prioritizare: Proiect direct, strategic




Stadiul proiectului (mentionarea unor activitati deja Intreprinse, spre exemplu studiu de fezabilitate
realizat, aplicatie depusa, etc): ---

Proiect finantat prin PNRR, prin contract de finantare




Anexa nr.3 la Hotararea nr.118 / 25.05.2023

FISA 23 —- CORIDOR DE MOBILITATE URBANA

Obiectiv strategic 1: Dezvoltarea unui centru urban modern si atractiv

Titlul proiectului: CORIDOR DE MOBILITATE URBANA PRIN CREAREA PISTELOR DE BICICLETE SI
CORIDOR PRIORITAR PENTRU MIJLOC DE TRANSPORT IN COMUN ECOLOGIC TRASEUL I DE LA EST
LA VEST SI TRASEUL 11 DE LA SUD LA VEST, IN MUN.SALONTA

Relevanta pentru Strategia de Dezvoltare| Obiectiv strategic 1. Dezvoltarea unui centru urban modern si atractiv

a Municipiului Salonta Obiectiv specific 1.1. Modernizarea infrastructurii urbane.

Masura 1.1.2

a.) Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat.

b.) Cresterea cotei modale a transportului in comun in detrimentul
transportului individual cu automobilul;

c.) Crearea transportului public local

incadrarea in strategii  regionale/| Context European: Agenda Europa 2030

nationale/europene Initiativa ,,New European Bauhaus”

Context National: Programul Operational Dezvoltare Durabila 2021-

2027

Context regional: Strategia de Dezvoltare a Regiunii Nord-Vest 2021-2027
Context judetean: Strategia de Dezvoltare a Judetului Bihor 2021-2027

Teritoriu vizat Teritoriul administrativ al Municipiului Salonta;

Traseul I de la est la vest ,porneste de la Spitalul teritorial (cap linie
terminal dotat cu 2 statii de inbcarcare electrice) str.I.C.Cantacuzino
str.Crisan,str.Kulin.str P-ta. Libertatii, str. Republicii (liceul T.Nes),
str. Republicii zona Garii (gara CFR), str. Regele Karol I, str. Regele
Ferdinand, str. Avram lancu,str.Decebal (parc Maria), str.Sarcadului
(liceu Tehnologic), str.Aradului ,str.Batthyani Lojos, str. Csokonay
V.M, str..A.Vlahuta, str. N.Balcescu, str. P-ta. Transilvaniei, str.
Prelungire N.Balcescu, str.I.C.Cantacuzino (statie terminal cap linie).
Total cu o lungime de traseu de 10,78 km

Traseul II de la sud la vest, porneste din zona pietei Agroalimentare
- str. P-ta.Haiducilor, str. Crisan, str. Toldi Miklos, str.P-ta.Libertati,
str.Corneliu Coposu, str. Calvin, str.Aradului, str. P-ta Democratiei,
str. Regele Karol, str. Republicii (Liceul T.Nes) - Republicii Gara
CFR, str. Republicii, str. Ady Endre, str. Bartok Bela, str. I Rakoczi
Ferenc, str. P-ta Unirii, str. Zilahy Lajos, str. O.Goga, str. Oradiei, str.
1.B. Deleanu,

str. [.C.Bratiani, str. P-ta.Haiducilor, IC Cantacuzino (statie terminal.
Total cu o lungime de traseu de 7,8 km.

Justificarea necesitatii proiectului: Oportunitatea realizarii investitiei a aparut in contextul in care Beneficiarul
urmareste imbundtatirea continua a calitatii vietii atdat pentru generatiile prezente, cdt si pentru cele viitoare,
asigurand optiuni de tranport si deplasare pentru toti cetatenii, reducerea poluarii fonice i a aerului, ambele
datorate cresterii numarului de masini din municipiul Salonta sau a celor ce tranziteaza orasul si totodata
sporirea gradului de mobilitate al populatiei.

- Acest obiectiv poate fi realizat prin utilizarea unor mijloace de transport ecologice. Potrivit
Strategiei Nationale privind Schimbarile Climatice si Cresterea Economica bazata pe Emisii Reduse
legatura cu limitarea efectelor schimbarilor climatice, alaturandu-se astfel initiativelor comune ale
statelor implicate in reducerea poluarii.

— Dependentd tot mai accentuata fata de autoturismul personal din ultimele decenii a generat o serie de
probleme si provocari, resimtite mai ales la nivelul localitatilor urbane. Cresterea exponentiald a
parcului auto a generat un model de dezvoltare urband axat pe prioritizarea utilizarii masinii
personale. In momentul de fati acest model se dovedeste a fi unul deficitar, generdnd efecte negative
asupra calitatii vietii si a mediului inconjurdator. Pentru a combate aceste efecte negative orasele sunt
nevoite sa regandeasca modele urbane de mobilitate pentru a crea un spatiu accesibil locuitorilor
prin metode alternative. Astfel la nivel european accentul se pune in special pe modernizarea §i
dezvoltarea serviciilor §i infrastructurilor de transport in comun, transport alternativ (biciclete, zone
pietonale, etc.) si management al traficului, care au un impact scdazut asupra mediului inconjurdator.




Asemandator celorlalte municipii din Romania, Municipiul Salonta se confrunta cu probleme generate
de traficul intens, in special la ore de vérf. In acest context infiintarea unui serviciu de transport in
comun, prioritizat, ar genera un efect pozitiv la nivel local si ar oferii cetatenilor o alternativa
accesibila la autoturismul personal. De asemenea, Municipiul Salonta a dezvoltat in ultimii ani o
refea din ce in ce mai extensiva de piste de biciclete, care genereaza efecte benefice la nivel local.
Astfel, continuarea extinderii acestor infrastructuri reprezinta un obiectiv de interes local.

Etape necesare:
1. Identificarea si studierea zonelor urbane in care se constatd aglomeratii ale traficului rutier datorat deplasarilor dintr-o
zona in alta a Municipiului.
— Stabilirea temei de proiectare si conditii necesare de infrastructura pentru realizarea obiectivului
— Elaborarea studiului de fezabilitate ,studii de oportunitate ,studiu de trafic
— Elaborarea Proiectului Tehnic si Detalii de Executie (efectuare masuratori, elaborare proiect, obtinere avize);
— Identificarea sursei de finantare;
— Elaborarea si depunerea cererii de finantare in vederea obtinerii finantarii;
— Implementarea proiectului, care presupune:
—  Inceperea/demararea proiectului — organizarea echipei/responsabilului de implementare a proiectului
- Pregatirea documentatiei si lansarea procedurii de atribuire a lucrarilor si a serviciilor necesare implementarii
proiectului (supervizare lucrari, asistenta tehnica din partea proiectantului, etc)
— Realizarea/executia lucrarilor
— Receptia si punerea in functiune a lucrarilor
— Publicitatea si promovarea proiectului
—  Monitorizarea/controlul proiectului
—  Auditul proiectului.

Rezultate asteptate: Realizarea investitiei — modernizarea si extinderea infrastructurii destinate
transportului public si transportului alternativ (piste de biciclete si trasee pietonale)

1. Impactul proiectului: imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana, reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de transporturi, sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, cresterea
nivelului de trai prin oferirea de alternative de transport (transport in comun ecologic si
nemotorizat) prin solutii digitale si ecologice de transport. Proiectul contribuie la imbunédtatirea
transportului public si/sau a modurilor nemotorizate de transport, precum si la reducerea emisiilor
de GES din transport.

Activititi/subactivititi : In cadrul prezentului proiect sunt propuse urmitoarele investitii/activitati
orientative:

Dezvoltarea unei retele dedicate transportului nemotorizat. Acest obiectiv include urmatoarele
activitati si sub-activitati:
« Construirea pistelor/traseelor pentru biciclete, inclusiv sisteme de monitorizare a deplasarilor
nemotorizate;
« Achizitionarea si instalarea de rastele, construirea de parcaje pentru biciclete;
o Construirea sistemului de iluminat public — aferent pistelor de biciclete si pietonal;
o Crearea sistemelor de inchiriere de biciclete (,,bike-rental/,,bike-sharing”);

« Statii de Inchiriere cu dotari specifice, biciclete, dotari pentru dispecerat de tip hardware si
software, rastele pentru biciclete etc.

e Alte activitati/interventii necesare in realizarea coridorului de mobilitate;

2 Dezvoltarea unui sistem de transport public curat, cu emisii zero. Acest obiectiv include
urmatoarele activitati si sub-activitati:
= Achizitionarea de mijloace de transport cu zero emisii, respectiv achizitionarea de
autobuze cu zero emisii (electrice);

= Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi, respectiv
achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare/realimentare a autobuzelor
electrice;




= Construirea statiilor de transport public cu zero emisii (autobus);
= Crearea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,,e-bilete” sau ,,e-ticketing”);

= Reabilitarea infrastructurii rutiere, utilizata prioritar de transportul public urban
curat de calatori, care va avea asiguratd prioritatea in trafic a transportului
public, precum si de autoturisme;

= Instalarea de componente/sisteme de managementul traficului (ex. CCTV);

= Amplasarea de elemente pentru imbunatatirea sigurantei rutiere pentru toate
categoriile de participanti la trafic de ex. amplasare de semnalistica verticala si
orizontald, limitatoare de viteza, modernizarea trecerilor de pietoni, creare de
facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa, pentru nevazatori sau
hipoacuzici, instalarea panourilor de informare, a indicatoarelor de orientare etc;

= Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul
flotei (prin GPS, AVL, etc.);

= Sisteme de informare 1n timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de
transport in comun si/sau in statiile de transport public;

= Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware;

» Amenajarea/instalarea vegetatiei de aliniament (aliniamente de arbori si arbusti,
realizarea de inierbari);

= Construirea depoului/autobazei aferente mijloacelor de transport public cu zero
emisii, inclusiv infrastructura tehnica aferenta (ex: spaldtorie pentru autobuze,
spatii de garare, echipamente pentru reparatii etc.);

e e

Aplicant si potentiali parteneri: Municipiul Salonta

Surse potentiale de finantare: Programul Regional Nord-Vest 2021-2027

Buget estimat: 15 milioane EUR

Perioada de implementare: 2023-2029
Grad de prioritizare: Proiect direct, strategic

Stadiul proiectului Studiul de Fezabilitate elaborat. In curs de elaborare Studiu de oportunitate, studiu de trafic si Proiect
tehnic.

Proiect propus Mobilitate Urbana implementati prin QUG 156/2020
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