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Componenta strategica

1. Introducere



In vederea elabordrii Planului de Mobilitate Durabild, echipa implicatd in
realizarea si validarea analizelor si mdsurilor planificate, astfel:

e

Reprezentanti/Experti
implicati

Denumire entitate /
Referinta
compartiment

Responsabilitati principale

POPUTE RALUCA

Compartiment Urbanism
si Amenajarea Teritoriul,
din cadrul Primdriei
Municipiului Salonta

Furnizare de informatii necesare pentru
analiza de bazd

Implicare in organizarea activitdtilor
de consultare si validare a analizelor

SMEU LUMINITA

Sef Serviciu de
Dezvoltare Urband, din
cadrul Primariei
Municipiului Salonta

Furnizare de informatii necesare pentru
analiza de bazd

Implicare in organizarea activitdtilor
de consultare si validare a analizelor

KISS ANAMARIA

Sef Serviciu Economic,
din  cadrul Primdriei
Municipiului Salonta

Furnizare de informatii necesare pentru
analiza de bazd

Implicare in organizarea activitdtilor
de consultare si validare a analizelor

CSAK DORA

Compartimentul Juridic -
Serviciul de Dezvoltare
Urband din cadrul
Primdriei ~ Municipiului
Salonta

Furnizare de informatii necesare pentru
analiza de bazd

Implicare in organizarea activitdtilor
de consultare si validare a analizelor

COCIUBEI LIVIU

Compartiment
Administrare Strazi -
Serviciul de Dezvoltare
Urband, din cadrul
Primdriei  Municipiului
Salonta

Furnizare de informatii necesare pentru
analiza de bazd

Implicare in organizarea activitdtilor
de consultare si validare a analizelor

RUGINA IORDACHITA

Compartiment Apdrare
Civilg, din cadrul
Primdriei ~ Municipiului
Salonta

Furnizare de informatii necesare pentru
analiza de bazda

Implicare in organizarea activitdtilor
de consultare si validare a analizelor

Comisar sef de politie
ONUTAN IONEL

Politia
Salonta

Municipiului

Furnizare de informatii necesare pentru
analiza de bazd

Implicare in desfdsurarea activitdtii
realizate in trafic (anchete origine -
destinatie)

Validarea mdsurilor

MESTER
MIHAELA,
CHINDE
OCTAVIAN,

CODRUTA

RADU

SPES  INVEST  SRL,
coordonator echipd de
lucru

Coordonarea generald a elabordrii
planului de mobilitate urband
Planificarea, coordonarea si
monitorizarea activitdtilor

STEF LUCIA ELENA, Colectarea, verificarea si agregarea
HAINEALA  BOGDAN informatiilor in vederea elabordrii
CONSTANTIN planului de mobilitate urband

BUCUR LIVIU Geospatial Data SRL, | Implicarea in activitatea de analizd si

expert solutie tehnicd

prognoza a mobilitdtii la urbane
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Analiza traficului in Municipiul Salonta a fost realizatd prin anchete origine-destinatie si
inregistrdri de trafic in 11 puncte de mdsurare, reprezentative pentru reteaua rutierd a

municipiului, in perioada 02 - 06.10.2017, astfel:

Punct de mdsurare vehicule | Metodd de analizi | Interval orar
TRAFIC VEHICULE
® ancheta origine-destinatie | 07.30 - 08.30
Punct de mdsurare 1: DN79- 12:30 - 16.30
;t:to ﬁO.S”::c;f)Ir ~>  Intersectie e recensdmdnt - inregistrare | 07.45 - 08.45
intensitate trafic 12.30-13.30
Punct de mdsurare 2: DN79 - A N :
str. Aradului -> intersectie recensa mant - inregistrare 07.45 - 08.45
Regele Ferdinand intensitate trafic 12.30-13.30
Punct de mdsurare 3: Str. .4 , .
Kulin -> intersectie Arany ?:tfee:ssiicrzrzzrga fic i inregistrare 07.45 - 08.45
Janos 12.30 - 13.30
Punct de mdsurare 4: DN 79 - | recensdmdnt - inregistrare | 07.45 - 08.45
Str. Oradiei intrare in Oras intensitate trafic 12.30 - 13.30
07.30 - 08.30
Punct de mdsurare 5: DN 79 - e ancheta origine-destinatie | 12.30 -16.30
Str. Aradului intersectie Str. ® recensdmdnt - inregistrare
Sarcadului intensitate trafic 07.45-08.45
12.30-13.30
® ancheta origine-destinatie g;gg : ?g;g
Punct de mdsurare 6: Str. ' '
Sarcadului o fecens'amant - .mreglstrare 0745 - 08.45
intensitate trafic 1230 - 13.30
fougr,l; thIia;m{SliJr:fe’:seZ;:ie gg recensamdnt - inregistrare | 07.45 - 08.45
A ’ intensitate trafic 12.30-13.30
Tincii
Punct c.Ie masurare 8 St_r. recensamdnt - inregistrare | 07.45 - 08.45
Rakoczi Ferenc - intersectie | . ) .
. ’ intensitate trafic 12.30-13.30
str. Oradiei
;Z;Z; Iici?i fn?;;’;igi tizl Pefg;% recensamdnt - inregistrare | 07.45 - 08.45
’ intensitate trafic 12.30-13.30
Sandor
Punct de mdsurare 10: Str. | recensdamdnt - inregistrare | 07.45 - 08.45
Crisan - intersectie Str.Tincii | intensitate trafic 12.30-13.30
Punct de mdsurare 11: Str | recensdmdnt - inregistrare | 07.45 - 08.45
Haiducilor (zona pietei) intensitate trafic 12.30-13.30
TRAFIC PIETONI
Punct de mdsurare 1: DN79- A N :
str. Oradiei -> intersectie recensa mant - inregistrare 07.40 - 08.40
Petofi Sandor intensitate trafic 12.30 - 13.30
Punct de mdsurare 2: DN79 - | recensdmdnt - inregistrare | 07.40 - 08.40
str Aradului -> intersectie | intensitate trafic 12.30-13.30
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Regele Ferdinand

Punct de mdsurare 3: Str.

Republicii in Sensul giratoriu r.*ecens'amant . inregistrare 07.40 - 08.40
(stanga / dreapta) intensitate trafic 12.30-13.30
Punct de mdsurare 4: Str. | recensdmdnt - inregistrare | 07.40 - 08.40
Republicii in fata Primdriei intensitate trafic 12.30 - 13.30
Punct de mdsurare 5: Str. | recensdamdnt - inregistrare | 07.40 - 08.40
Regele Ferdinand intensitate trafic 12.30 - 13.30

Prezentul studiu se referd la aria geograficd a municipiului Salonta, conform
datelor de la Recensamdntul General al Populatiei din 2011 municipiul Salonta avea

19.976 locuitori.

In functie de clasificarea oferita in ghidul Jaspers, nivelul oraselor pentru
analize functionale regionale, municipiului Salonta se incadreaza in nivelul 3.

Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
Populatie Populatie Populatie
>100,000 locuitori 40,000 - 100,000 locuitori <40,000 locuitori
Transport Public Transport Public Transport Public
Retea complexd cu trasee | Retea moderatd de servicii | Foarte putine rute de
care se intersecteazd si mai | de Transport  public, sau

multe moduri de transport
(tramvai, autobuz, troleibuz,
maxi-taxi)

Transport public care pot
Include mai multe moduri de
Transport si unele
oportunitdti de schimb.

absenta acestor servicii.

Trama stradala

Trama stradala

Trama stradala

Retea densd de drumuri cu o
zond urbana mare,
numeroase

optiuni de rutare pentru mai
multe caldtorii, precum si
congestionarea  traficului
care
apare in perioadele tipice
din zi.

Centru urban compact
alimentat de un numdr
definit

de drumuri, si cu diferite
optiuni de rutare pentru
traficul in / prin Zzona
urband.

Reteaua de drumuri simpld,
cuprinzdnd un numdr mic de
drumuri principale care trec
prin zona, si cu posibilitati
limitate de a alege cdi
alternative
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1.1. Scopul si rolul documentatiei

Plan de mobilitate urband durabild reprezintd un instrument conceput strategic,
pentru a rdspunde nevoilor de mobilitate ale persoanelor si mdrfurilor/bunurilor, ca
premisd a imbundtdtirii calitdtii vietii, mai ales, la nivelul contextului de referintd; prin
intermediul planului de mobilitate urband se urmdreste eficientizarea sistemului de
mobilitate in vederea cresterii/Tmbundtdtirii accesului  populatiei la
servicii/destinatii/bunuri relevante, in conditii de sigurantd si securitate ridicate, cu un
impact redus asupra mediului inconjurdtor (emisii de gaze cu efect de serd, poluare
atmosfericd si fonicd reduse, respectiv consum de energie redus), care contribuie la
imbundtdtirea imaginii mediului urban.

Componenta durabild a planului de mobilitate face referire la identificarea de
solutii de dezvoltare, care implementate sunt, capabile sd nu pericliteze satisfacerea
nevoilor generatiilor viitoare, si face referire la toate componentele vietii (economic, social,
mediu inconjurdtor) — dezvoltare sustenabild ca principiu dezirabil de dezvoltare.

Necesitatea elabordrii planurilor de mobilitate este justificatd legislativ de legea nr.
350 din 6 iulie 2001, cu modificdrile si completdrile ulterioare, privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, iar pe de altd parte, de politicile si/sau documentele strategice
de la nivel european si national (in conformitate cu informatiile mentionate in sectiunile de
mai jos), respectiv de crestere a premiselor pentru atragerea de resurse financiare in
vederea gestiondrii problemelor pe care le intdmpind comunitatea locald (spre exemplu,
Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere; Construirea infrastructurii si
facilitatilor necesare pentru biciclisti; Conversia si amenajarea unor zone pietonale;
Organizarea si dezvoltarea transportului in comun; Lucrdri si interventii pentru cresterea
sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic, prin intermediul accesdrii Programului
Operational Regional 2014 - 2020).

Conceptul de dezvoltare durabild se refera la totalitatea formelor si metodelor de
dezvoltare socio-economicd care se axeazd in primul rdnd pe asigurarea unui echilibru
intre aspectele sociale, economice si ecologice si elementele capitalului natural.

Cea mai cunoscutd definitie a dezvoltdrii durabile este cu sigurantd aceasta:
“Dezvoltarea durabild este cea care urmdreste nevoile prezentului, fard a compromite
posibilitatea generatiilor viitoare de a-si satisface nevoile lor”.

Dezvoltarea durabild urmdreste si incearcd sd gdseascd un fundament stabil pentru
luarea deciziilor in orice situatie in care se poate vorbi despre conexiune de tipul om -
mediu, fie ca e vorba de mediul inconjurdtor, mediul economic sau mediul social.

In contextul realitdtilor specifice fiecdrei administratii publice locale, provocarea
dezvoltdrii durabile face ca planificarea mobilitdtii urbane sd fie un deziderat a cdrui
implementare este dificild si complexd.

Conform legislatiei nationale Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul,republicatd cu completdrile si modificdrile ulterioare, Planul de mobilitate
urband reprezintd o documentatie complementard strategiei de dezvoltare teritoriald
periurband/metropolitand si a planului urbanistic general, dar si instrumentul de
planificare strategicd teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiald a localitdtilor
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si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si mdrfurilor.

Una din consecintele procesului de urbanizare si dezvoltare a activitdtilor socio-
economice o constituie cresterea necesitatilor de transporturi de bunuri si persoane. In
contextul actual, problema transportului este una complexd generatd pe de-o parte de
evolutia necesitatilor firesti ale oamenilor de deplasare in conditii de sigurantd, rapiditate,
confort, economicitate si protectia mediului; iar pe de altd parte de o serie de deficiente
care caracterizeazd infrastructura rutierd (zonele centrale care reprezintd si zone istorice
sunt dimensionate prin raportare la nevoile existente din momentul realizdrii lor, ceea ce
acum le transformd in infrastructuri subdimensionate care nu permit ldrgirea strdzilor
sau construirea de piste de biciclete). Toate aceste aspecte de necorelare dintre
infrastructura existentd si nevoile actuale si viitoare sunt constrdnse si de costurile ridicate
pe care pe presupun realizarea investitiilor, costuri care depdsesc capacitatea de sustinere
a bugetului local ceea ce determind o necesitate acutd de accesare de unor finantdri
externe, indiferent dacd aceasta inseamnd fonduri europene nerambursabile, fonduri de la
bugetul de stat sau credite bancare. Decizii si demersuri in sensul mobilizdrii
infrastructurii existente spre armonizarea cu cerintele societdtii sunt absolut necesare
deoarece nevoia de circulatie rutierd va creste si se va diversifica, generatd de factori cum
sunt:

- in Romdnia, indicele de motorizare (nr. de vehicule/ 1000 de locuitori) este in continud
crestere
- nevoia tot mai mare de mobilitate

Ca urmare a celor prezentate putem concluziona faptul cad SCOPUL PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI SALONTA constd in

Cresterea eficientei si rentabilitdtii sistemului de transport din Municipiul
Salonta astfel incat sd asigure cetatenilor acces rapid, confortabil si in sigurantd la
toate punctele de interes ale acestora, in conditii de reducere a consumului de
energie, de reducere a emisiilor gazelor cu efect de sera si a poludrii fonice si a
aerului. Rolul fiind acela de a dezvolta un mediu urban atractiv, orientat spre
dezvoltarea economicd si sociald in termeni durabili, generdnd astfel o crestere a
calitdtii vietii cetdatenilor si o dezvoltare a societatii in ansamblul sdu.
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Planul de incadrare, Municipiul Salonta

Principiile care stau la baza elabordrii Planului de Mobilitate Urband Durabild

sunt:

Viziune pe termen lung si un plan de implementare foarte clar;
Abordare participativd;

Dezvoltarea echilibratd si integratd a tuturor modurilor de transport;
Integrarea orizontald si verticald;

Evaluarea performantei actuale i viitoare;

Monitorizarea, evaluarea si raportarea periodicd;

Tintele planului de mobilitate sunt:

Scdderea transportului cu autoturismul

Asigurarea conectivitdtii obiectivelor de interes public si a cartierelor prin
infrastructura destinatd transportului nemotorizat

Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat

Valorificarea potentialului urban prin amenajarea de spatii pietonale si de promenade
Reducerea timpului de asteptare in trafic prin crearea de noi rute/rute ocolitoare
Reducerea emisiilor de gaze generate de timpul petrecut in trafic prin lucrdri de
reconfigurare a intersectiilor si a strazilor

Asigurarea necesarului de parcdri de rezidentd si in proximitatea obiectivelor de
interes public

Promovarea transportului velo prin crearea de statii de inchiriat biciclete, statii de
compresor

Incurajarea achizitiondrii de masgini electrice prin infiintarea de statii electrice
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Prezentul PMUD va include interventii prin care sunt propuse solutii la probleme
identificate in etapa de analizd a situatiei actuale sau care sunt considerate ca strategice
in contextul asigurdrii unei mobilitdti urbane optime in aria de studiu, acoperind perioada
2017 - 2032.

In prezent, sub aspectul mobilitdtii, aglomeratii urbane prezintd urmdtoarele
caracteristici:

- dilatarea oraselor, cu periferii in care trendul de crestere a aglomerdrii
populatiei determind cresterea timpilor de asteptare in trafic si consumuri mai mari de
energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- cresterea indicelui de motorizare al familiilor in special in tdrile cu dinamicad
economicd accentuatd;

- congestia traficului, ca o consecintd directd a cresterii motorizdrii si a
lungimii deplasdrilor;

- evolutia si diversificarea stilului de viatd prin addugarea la deplasdrile
alternante zilnice, resedintd - loc de interes, a deplasdrilor de la sfarsitul saptdmanii
sau a deplasdrilor cdtre locatii ce gdzduiesc activitdti complementare (activitdti
sportive, activitdti extra scolare - pian, balet, etc.) si care cauzeazd congestii ale
traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Potrivit Bdncii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare, "Un plan de mobilitate
urband durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a
oamenilor si companiilor in orage si in Imprejurimile acestora, pentru a avea o mai bund
calitate a vietii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare.” Pentru a elabora un Plan de
Mobilitate realist si fezabil se impune o corectd identificare a stdrii de fapt precum si o
realistd proiectie a estimdrii fluxurilor de trafic din Municipiul Salonta. Volumele de trafic
ce vor fi estimate, vor constitui fundamentul calculelor privind dimensionarea structurii
rutiere si privind eficienta socio-economicd. Mai mult decdt atdt, dezvoltarea acceleratd a
traficului rutier, renuntarea la o serie de taxe care vizeazd protejarea mediului, au generat
un context in care autoritdtile publice trebuie sd isi concentreze investitiile in directia
cresterii gradului de sigurantd si confort a cetdtenilor, cu accent pe acele persoane care
inteleg cd imbundtdtirea calitdtii vietii inseamnd si sd utilizezi acele mijloace de transport
care ii afecteazd cel mai putin pe ceilalti membrii ai comunitdtii. Un plan de mobilitate
urband durabild ar trebui sd faciliteze o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de
transport relevante, incurajdnd totodatd trecerea cdtre moduri mai durabile.

Planul trebuie sd includd un set integrat de mdsuri tehnice, de infrastructurd, de
politicd si nelegislative menite a imbundtdti performanta si eficacitatea din punctul de
vedere al costurilor in ceea ce priveste scopul declarat.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urband sustenabild a fost
definitd de cdtre Comisia Europeand in documentul ”Orientdri - Dezvoltarea si
implementarea unui plan de mobilitate urband durabild ”. Conform acestui document un
plan de mobilitate urband durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora,
pentru a avea o mai bund calitate a vietii.
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in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband, publicat in 2009, Comisia
Europeand a propus accelerarea adoptdrii Planurilor de Mobilitate Urband Durabild in
Europa, oferind material indrumdtor, promovdnd schimbul de bune practici, identificand
puncte de referintd si sustindnd activitdtile educationale pentru profesionistii din domeniul
mobilitdtii urbane. Ministrii transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de
Mobilitate Urband Durabild. Concluziile Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urband
sunt: Consiliul Uniunii Europene sustine "dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabild pentru orase si zone metropolitane [...] si incurajeazd dezvoltarea stimulentelor
de tipul expertizelor si schimbului de informatii, pentru crearea unor astfel de planuri.”

Comisia Europeand a emis Cartea Albd a Transporturilor "Foaie de Parcurs pentru
un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Albd a
Transporturilor propune spre examinare posibilitatea transformdrii Planurilor de
Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumitd
dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE.
De asemenea, sugereazd explorarea unei legdturi intre dezvoltarea regionald si fondurile
de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si
Durabilitdtii Mobilitdtii Urbane. Documentul prezintd o foaie de parcurs pentru 40 de
initiative concrete, implementate pdnd in 2020 care vor contribui la cresterea mobilitdtii,
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inldturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si
cresterea numdrului de locuri de muncd. In acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru
a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon
in transport cu 60% pdnd in 2050. Astfel, tintele principale de atins includ, printre altele:
- disparitia progresivd a utilizdrii autovehiculelor care folosesc combustibil
conventional in orase;
- utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii
reduse de carbon in domeniul aviatiei;
- reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;
- transportul feroviar si naval sd preia 50% din cdldtoriile de distantd medie
realizate pe cdi rutiere.
Toate acestea vor trebui sd contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in
transporturi.

In context urban, Carta Albd stabileste o strategie mixtd implicdind amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructurd
pentru modurile de transport nemotorizat.

Documentul recomandad ca orasele care depdsesc o anumitd dimensiune sd dezvolte
planuri de mobilitate urband, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare
Urbana.

Sub titlul de "mobilitate urband integratd"”, Carta Albd stabileste urmdtorul
obiectiv: Stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european,
pentru pregdtirea Auditurilor pentru mobilitate urband, precum si a planurilor de
mobilitate urband, infiintarea unui Grafic European de Performantd a Mobilitdtii Urbane,
bazat pe obiective comune. Examinarea posibilitdtii unei aborddri obligatorii pentru
orasele de o anumitd mdrime, in conformitate cu standardele nationale bazate pe
orientdrile UE. Obiectivul recunoaste influenta Transportului Urban in asigurarea
sustenabilitdtii transportului la nivel national, iar acest lucru asigurd o legdturd puternicd
intre Carta Albd a Transporturilor si pregdtirea planurilor de mobilitate urband.

Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urband au
rolul de a oferi sprijin si indrumare pentru transportul urban pentru dezvoltarea si
punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild.

Orientdrile definesc un plan de mobilitate urband durabild ca un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din
orasele si imprejurimile lor, pentru o mai bund calitate a vietii. Acestea subliniazd cd un
PMUD se bazeazd pe practici de planificare existente, ludnd in considerare principii
precum integrare, participare si evaluare. Orientdrile sugereazd cd PMUD ar trebui sd ia in
considerare urmdtoarele obiective principale:

- asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetdtenilor, astfel incat sda
permitd accesul la destinatii si servicii esentiale;

- Imbundtdtirea sigurantei si securitdatii;

- reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd
si a consumului de energie;
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- imbundtdtirea eficientei si rentabilitdtii transportului de persoane si
marfuri;

- cresterea atractivitdtii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetdtenilor, economiei si societdtii in ansamblu.

Prin implementarea PMUD sunt vizate urmdtoarele tinte:

1. Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat - cresterea numdrului de
biciclisti, raportat la statistica anului 2017, cu 9,97% pdnd in 2020, cu 33,02%
pand in 2025 si cu 46% pand in 2032

1.1. Crearea de noi piste de biciclete

1.2. Realizare rastel biciclete in zona centrala / fiecare parc / primdrie, la
intrare/iesire din oras si in zona industriald

1.3. Realizare statie de inchiriat biciclete in zona centrala / fiecare parc, la
intrare/iesire din oras si in zona industriald

1.4. Realizare statie de compresor pentru biciclete in zona centrald (langa
parcul central) si in zona industriald

2. Cresterea cotei modale a transportului in comun in detrimentul transportului
cu autoturismul

2.1. Amenajarea cu refugiu a statiilor destinate transportului in comun privat
existent

2.2. Cresterea numdrului de mijloace de transport in comun prin achizitia de
bus-uri electrice

2.3. Implementarea unui sistem standardizat de informare in statii

3. Reducerea numdrului de accidente prin lucrdri de reconfigurare a intersectiilor
si strazilor

3.1. Sistem de management inteligent al traficului

3.2.  Scdderea valorilor de trafic prin crearea unor noi cdi de acces

3.3. Pe strazile din trama stradald majord din zona centrald perpendiculare pe
DN 79 se propune indicatorul obligatoriul la dreapta

3.4. Amenajare intersectii cu bandd pentru autovehiculele care vireazd la
dreapta

3.5. Amenajare intersectii cu bandd pentru autovehiculele care vireazd la stdnga

3.6. Sens giratoriu intersectie Str Aradului / Str. Republicii / Str. Petofi Sandor /
Str. Moricz Zsigismund

3.7. Realizarea de garduri, glisiere, bariere, stdlpisori pentru canalizarea
traficului de vehicule si pietoni in zona punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona institutiilor si locurilor de cult

3.8. Modernizarea infrastructurii rutiere, cu prioritate pe arterele principale

3.9. Semaforizare inteligentd pe DN 79: sens giratoriu, in fata primdriei, in fata
bisericii, la intersectia str. Republicii cu: str. Aradului si cu str. Louis Eyaud

3.10. Realizarea de sensuri unice pe strdzile cu ldtime mai micd de 6 m
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4. Crearea infrastructurii suport pentru traficul greu si de tranzit
4.1. Realizarea centurii ocolitoare

5. Asigurarea necesarului de parcdri de rezidentd si in proximitatea obiectivelor
de interes public

5.1.  Realizare de parcdri in locatiile : Str. Republicii in apropierea Gdrii, in curtea
Primdriei, In zona industriald pe strada Josif Vulcan, in apropierea
Cimitirului pe strada Aradului, in zona Stadionului si a Spitalului pe
strazile Sportului si Haiducilor

5.2.  Reglarea aproviziondrii magazinelor intre anumite intervale orare si zile (cu
impunerea regulilor posesorilor de magazine)

5.3. Realizarea de actiuni de verificare a parcdrilor in zonele nepermise si
deblocarea intrdrilor

6. Cresterea eficientizdrii utilizdrii resurselor de mediu prin promovarea
transportului electric

6.1. Amplasarea a 3 puncte de alimentare a masinilor electrice/hibride
7. Cresterea sigurantei in trafic

7.1. De inlocuit indicatoarele rutiere deteriorate
7.2. De realizat alveole in fata Scolilor
7.3. De realizat deniveldri pentru limitarea vitezei (platforme de vitezd, treceri
de pietoni, indltare in fata principalelor institutii, pavaje/suprafete
texturate)
7.4. Imbundtdtirea sistemului de iluminat pe arterele principale
7.5. Realizarea de garduri, glisiere, bariere, stdlpisori pentru canalizarea
traficului de vehicule si pietoni in zona punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona institutiilor si locurilor de cult
7.6. Supravegherea video a orasului
7.7. Realizare pasareld pietonald peste calea feratd la intersectia str. Vasile
Lucaciu cu str. Regele Ferdinand
7.8. Modernizare treceri de pietoni si trotuare
7.9. Modernizare / realizare rute de acces pietonale in zona de centru a orasului
7.10. Modernizare treceri de pietoni - rampe si pavaj tactil pentru persoanele cu
dizabilitati
7.11. Modernizare treceri de pietoni - sistem de avertizare sonord pentru
persoanele cu dizabilitdti
7.12. Modernizare treceri de pietoni — sistem de iluminare pe timp de noapte
(ldmpi cu lumind intermitentd, semnalizare luminoasd de atentionare cu

flash)

8. Reducerea nivelului de poluare fonicd, olfactiva si reducerea nivelului gazelor
cu efect de serd

8.1. Crearea de perdele verzi

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta

.



8.2. Realizare zond de agrement si tranzit pietonal in parcul din centrul orasului

8.3. Crearea de spatii verzi cu locuri de joacd in zonele de blocuri

8.4. Crearea de zone pentru colectarea selectivd a gunoaielor

8.5. Demolarea constructiilor ilegale in vederea construirii de spatii verzi, piste
de biciclete, etc.

8.6. Modernizarea functionald si esteticd spatiilor publice( spatii partajate in
conformitate cu modelul shared-space) in zona de centru a orasului si a
parcului central.

8.7. Realizarea unor programe educative cu privire la modalitdtile de transport
si comportamentul in trafic

9. Crearea infrastructurii intermodale

9.1. Realizare terminal intermodal in zona Gdrii pe str. Republicii - Gard

ACCESIBILITATE

)

CALITATEA Realizarea unui sistem
MEDIULUI de transport eficient,
URBAN integrat, durabil si sigur,
care sa promoveze "
dezvoltarea economica,
sociala si teritoriala si
care sa asigure o buna
calitate a vietii.

SECORITATE

EFICIENTA

ECONOMICA

Strategia planului de mobilitate
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1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald «

Sursa: www.sdtr.ro

"Este in egald mdsurd necesard scurtarea distantelor de transport pentru bunurile
si serviciile de bazd, prin realizarea de legdturi eficiente, agreabile, durabile si economice
intre destinatii. Aceasta presupune asigurarea unei game variate de sisteme de transport
pentru persoane, mdrfuri si informatii, acorddnd prioritate economiei de energie, utilizdrii
resurselor locale de bunuri si servicii care respectd preocupdrile privind protectia
mediului. La scard locald, tehnologia si managementul fluxurilor de transport trebuie sd
urmdreascd reducerea dependentei de utilizarea automobilelor personale. La nivel
strategic, legdturile dintre cartiere si centrelor intermodale din interiorul oraselor si
regiunilor vor facilita dezvoltarea unei retele europene de transport.” (Sursa: Carta
urbanismului european).
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Reteaua pan - europeand de transport. Sursa:
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html

Viitoarea dezvoltare a Europei trebuie :

- sd fie determinatd de valori bazate pe echitate si justitie;

- sd tind seama de toti locuitorii, respectdndu-le nevoile si aspiratiile specifice;

- sd fie durabild in ceea ce priveste impactul asupra ecosistemelor naturale si umane; si
- sd fie integratd dincolo de frontiere si de interese sectoriale.
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RHINE-DANUBE CORRIDOR

Coridorul Rhin Dundre, Sursa:
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html

Schema de Dezvoltare a Spatiului Comunitar al Uniunii Europene (SDSC)

Este un document de politici publice bazat pe obiectivul Uniunii Europene de a
realiza o dezvoltare echilibratd si durabild, in special prin consolidarea coeziunii
economice si sociale, la care se adaugd coeziunea teritoriald.

Nu are caracter mandatoriu dar reprezintd o politicd-cadru care vizeazd o mai
bund cooperare intre politicile sectoriale cu impact major asupra teritoriului, intre statele
membre si intre regiunile si orasele din comunitatea europeand. SDSC propune 3 directii de
dezvoltare spatiala:

1. Dezvoltarea unui sistem urban policentric si echilibrat si intdrirea relatiilor dintre
arealele urbane si cele rurale.

2. Promovarea unui sistem integrat de transport si de comunicatii ca suport al
dezvoltdrii policentrice a teritoriului european si ca pre-conditie semnificativa
pentru a sprijini orasele si regiunile europene sd acceadd la Spatiul Monetar
European.

3. Dezvoltarea si conservarea patrimoniului natural si cultural printr-o gestiune
inteligentad.
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Propunerile din PMUD Salonta vor aduce o contributie majord la promovarea
municipiului Salonta ca oras relevant in reteaua de municipii a Romdniei, avand in vedere
reteaua rutierd relevantd care traverseazd Municipiul Salonta - DN79 Arad - Chisineu-Cris
- Salonta - Oradea (Drumul european E671) si DN79B este un drum national de 14 km
lungime care face legdtura intre DN79 (Salonta) si granita cu Ungaria (vama
Salonta/Méhkerék).

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR)

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd
cu modificdrile si completdrile ulterioare, SDTR cuprinde viziunea de dezvoltare a
teritoriului national pentru orizontul de timp 2035.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei (SDTR) este documentul
programatic prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriald a Romdniei
la scard regionald, interregionald si nationald precum si directiile de implementare pentru
o perioadd de peste 20 de ani integrdndu-se aici si aspectele relevante la nivel
transfrontalier si transnational.
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Asa cum se poate observa in Figura nr. 21, Municipiul Salonta se incadreazd in
singura arie cu localitdti urbane cu zond de influentd in extindere.
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SDTR propune: @

- Sustinerea dezvoltdrii policentrice a teritoriului national;
- Sprijinirea dezvoltdrii zonelor economice cu vocatie internationald;
Asigurarea unei conectivitdti crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele
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Figurd 4. Accesibilitatea regelei urbane in teritoriu (Sursa: CW

Sursa: www.sdtr.ro

Sustinerea dezvoltdrii infrastructurii de bazd prin asigurarea accesului
tuturor localitdtilor la servicii de interes general;

- Intdrirea cooperdrii intre autoritdtile publice de la diferite niveluri
administrative in scopul asigurdrii unei dezvoltdri armonioase a teritoriului national.

In corelare cu SDTR, PMUD Municipiul Salonta vizeazd realizare unei variante
ocolitoare pentru traficul greu.
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1. Realizare cale dg’acces prin deschiderea str. Aurel Lazdr spre stf. Kulifi Gyorgy;, %
2. Realizare calede acces dinspre strazile Bartok Bela gi Ady Endre spre str. Republicii

prin traversarea ifnobilului proprietatea SC Prodalimes

4. Realizarg/cale de acces dinspre strada Bartok Bella spre DN7S — str. Oradiei
6. Realizgre stradd prin Via Csutakos pentru ak aliza legatura dintre

str. Regelé Ferdinand cu zona gara CFR &

PROPUNERE REALIZARE STRAZI NOI

7. Regllizare pasarels pistonals peste calgé ferats la intersectia

str. Vsile Lucaciu cu str. Regele FerdingAd

8. Qenturi de ocolire — varianta propyéa de Censiliul Judatean Binor ) 230 L S00im
9. ,Realizare doua statii de alimentapé cu energie electrica pentru autovehicule

19 Realizare drum nou, care va IsGa strada Petre Paulescu de str, 1 Decembrie

Sursa: plangele consultantului conform propunerilor Consiliului Judetean Bihor

Referitor la reteaua velo intre localitdtile invecinate, PMUD Salonta se incadreazd
in dezideratele SDTR, fiind deja incepute demersurile de conectare prin implementarea
unor proiecte de realizare a pistelor de biciclete spre vama Salonta/Méhkerék si spre
Mdddras. Aceste piste sunt deja realizate si marcate cu rosu iar cele care se doresc a se
realiza prin implementarea PMUD sunt marcate cu verde. Mai mult decdt atdt se doreste a
se realiza o infrastructurd integratd velo in sensul cd nu vizdm doar realizarea de piste de
biciclete ci si accesorii aferente bicicletelor (statii de inchiriere si statii compresor)
prezentdnd astfel o abordare serioasd a infrastructurii velo.
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Pentru perioada de referintd a planificdrii strategice 2017 - 2032 in domeniul
mobilitdtii de la nivelul Municipiului Salonta vom face referire la planul de amenajare a
teritoriului national, planul de amenajare a teritoriului judetean, planul urbanistic
general, planurile urbanistice zonale si planurile urbanistice de detaliu.

Planul de amenajare a teritoriului national (PATN)

PATN este suportul dezvoltdrii complexe si durabile inclusiv al dezvoltdrii regionale
a teritoriului si reprezintd contributia specificd a tdrii noastre la dezvoltarea spatiului
european si premisa inscrierii in dinamica dezvoltdrii economico-sociale europene.

Planul de Amenajare a Teritoriului National are caracter director si
fundamenteazd programele strategice sectoriale pe termen mediu si lung si determind
dimensiunile, sensul si prioritdtile dezvoltdrii in cadrul teritoriului Romdniei, in acord cu
ansamblul cerintelor europene.

Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN - este elaborat pe sectiuni

specializate, care sunt aprobate prin lege de cdtre Parlamentul Romdniei. Astfel Sectiunea
I Retele de transport a fost aprobatd prin Legea nr. 363 din septembrie 2006.
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PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL SECTIUNEA I - RETELE DE
TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAI RUTIERE
Sursa: legea nr. 363/2006

Sectiunea I - Retele de transport-propune amenajarea/construirea, in zona de
referintd a planului de mobilitate, A11 (,1.20. Oradea - Chisineu-Cris - Arad”) din care
doar un segment foarte mic a fost dat in folosinta (3% in exploatare si 97% planificatd,
lungime estimatda: 116 km, din care doar 3,5 km dati in folosintd), respectiv pentru reteaua
feroviard lucrdri de modernizare pentru tronsonul Oradea - Arad (,,1.11. Oradea—Arad”).

Planul de amenajare a teritoriului judetean (PAT])

In prezent PAT] se afld in curs de actualizare de cdtre SC Proiect Bihor, urmdnd sd
fie introdus in consultare publicd. Asadar, in acest moment orice raportare la acest
document nu este posibild din cauza lipsei de acces la informatie.

In regiunea Nord Vest, infrastructura de drumuri nationale cuprinsd in reteaua
TEN-T centrald se limiteazd la segmente pe Turda-Sebes (E81) si Turda - Luna (E60),
aprox.33 km. Pe reteaua TEN-T globald se regdsesc peste 420 km (E60, E81, E671) care
strdbat teritoriul Regiunii Nord - Vest. O analizd in profil teritorial a infrastructurii rutiere
relevd faptul cd, in anul 2011, lungimea totald a drumurilor din Regiunea Nord - Vest a
fost de 12.494 km, respectiv 14,9% din totalul drumurilor la nivel national. Se remarcd o
crestere a infrastructurii rutiere in anul 2011 cu 5,4% fatd de anul 2005, putin peste media
de 4,8% inregistratd la nivel national. Cea mai mare crestere s-a inregistrat in judetul
Maramures (13%), in judetul Bihor cresterea fiind sub 1% in acest interval. Cresterea
infrastructurii rutiere este proportionald cu problemele de mobilitate.
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Din totalul drumurilor din regiune, 18,4% sunt proprietate publicd administrate de
Compania Nationald de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Romdnia, restul de 81,6%
fiind in administrarea consiliilor judetene sau locale (comunale).

Regiunea Nord - Vest nu dispune de o retea de drumuri rapide si autostrdzi. Doar o
parte (52 km) din autostrada Transilvania (Bors - Oradea - Zaldu - Cluj - Napoca -
Turda-Brasov) este executatd si este deschisd pentru circulatie. Soarta executdrii celorlalte
tronsoane este total incertd in contextul concentrdrii fondurilor publice alocate
autostrdzilor pentru axele prioritare trans-europene si nodurile cheie (nici unul neafldndu-
se in regiune de pe lista adoptatd de Consiliul pentru Transport al U.E.). Doar 3.189 km
sunt modernizati ceea ce reprezintd un procent de 255% din lungimea totald a
drumurilor, mult sub procentul national de 32%.

Reteaua de drumuri judetene, nationale si europene din Regiunea Nord Vest, Sursa: MT
Planul Urbanistic General (PUG)
Planul Urbanistic General evidentiazd reteaua rutierd relevantd care traverseazd
Municipiul Salonta - DN79 Arad - Chisineu-Cris - Salonta - Oradea (Drumul european

E671) si DN79B este un drum national de 14 km lungime care face legdtura intre DN79
(Salonta) si granita cu Ungaria (vama Salonta/Méhkerék).
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Planul de Urbanism General. Sursa: Primdria Salonta

Doud din cele cinci obiective generale privind dezvoltarea teritoriului national
pentru orizontul 2035 (Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei. Romdnia
policentricd 2035. Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru
oameni), stabilite in cadrul strategiei fac referire la imbundtdtirea infrastructurii tehnico-
edilitare: ,Asigurarea unei integrdri functionale a teritoriului national in spatiul european
prin sprijinirea interconectdrii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si
broadband” si ,Cresterea calitdtii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitard si
a serviciilor publice in vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive
si incluzive”.Sistemul teritorial conectiv cuprinde domeniile teritoriale care faciliteazd
legdtura intre agezdri si comunitdti umane: reteaua de transport (rutier, feroviar, fluvial si
maritim, inter-modal), retelele de telecomunicatii si retele de transport a energiei; in
domeniul transportului existd o presiune din ce in ce mai mare asupra resurselor publice
pentru finantarea infrastructurii de transport datoritd necesitatea unor investitii majore
in reteaua de transport - mai ales in cazul oraselor care ,sunt porti de interconectare la
nivel global”.Printre cele 10 linii directoare de planificare regdsim referiri la gestionarea
mobilitdtii si implicarea cetdtenilor in planificarea strategicd: ,8.Incurajarea transportului
sustenabil si obligativitatea elabordrii planurilor de mobilitate” si ,10.Incurajarea
implicdrii cetdtenilor si comunitdtilor in elaborarea strategiilor de dezvoltare si
obligativitatea consultdrii publicului asupra fiecdrei etape ale acestora”.Strategia vizeazd,
pe termen lung, ,19. Modernizarea retelei de transport rutier” (Cresterea lungimii retelei
de drumuri modernizate; Scdderea timpului mediu de acces la centrele urbane).
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1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Mobilitatea, in general, si infrastructura de transport, in particular, sunt domenii
de interes la nivel european si national, transpuse in politici si planificdri strategice
(prezentate mai jos), ale cdror obiective converg inspre imbundtdtirea infrastructurii
suport a mobilitdtii si identificarea de solutii de management adecvate care conduc la
cresterea/imbunatatirii mobilitdtii, cresterea satisfactiei utilizatorilor
infrastructuri/sistemului de transport, reducerea impactului negativ al cresterii cererii de
mobilitate asupra mediului inconjurdtor (contribuie la sustenabilitatea resurselor), sustine
dezvoltarea durabild economicd si sociald a comunitdtilor.

DOMENIU NIVEL EUROPEAN
sCarteaalbd 2011

NIVEL NATIONAL

*Master plan General de
transport al RO

eStrategia Nationala de
Sanatate 2014 -2020

stransport ¢Cartea albd impreuna
esinatate pentru sanatate
eplanificare spatiala ¢Schema de dezvoltare a
*Planul de amenajare al
teritoriului national
eStrategia de dezvoltare
economicd a Romaniei

seconomie spatiului comunitar
emediu sStrategiade la Lisabona
pentru crestere
economica
sStrategia de dezvoltare
durabild a UE

sStrategia nationala pentru
dezvoltare durabila

Documentele strategice sectoriale care s-au avut in vedere la elaborarea PMUD

CARTE ALBA - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor - Cdtre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor - transportul durabil implicd asigurarea nevoilor de transport, in
vederea sprijinirii mobilitatii generale, in conditiile reducerii emisiilor cu 60%, care vor
contribui la existenta unui transport uman s§i o navetd curate. Identificarea si
implementarea mdsurilor de imbundtdtire a mobilitdtii trebuie sd se adreseze, in principal
oragselor, care sunt cele mai afectate de cresterea cererii de mobilitate, cu implicatii asupra
poludrii aerului, poludrii sonore si producerii de accidente rutiere (UE urmdreste
atingerea obiectivului ,zero decese” in transportul rutier pand in 2050, siguranta si
securitatea transportului pentru toate modurile de transport).

PROGRAMUL DE GUVERNARE 2017-2020 are in vedere ,dezvoltarea
transportului urban (cdi de rulare/piste biciclisti/mijloace de transport ecologice)” prin

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta

.



intermediului Programului Operational Regional 2014 - 2020, respectdnd principiul
sigurantei si securitdtii, cu accent pe eliminarea blocajelor, interconectarea modurilor de
transport, promovarea unui transport de bund calitate.

POLITICA COMUNA I[N DOMENIUL TRANSPORTURILOR: GENERALITATI
(Parlamentul European, 2017) - la nivelul UE28, transporturile genereazd aproape un
sfert din emisiile GES, acest sector situdndu-se pe locul secund (dupd sectorul energetic) la
emisiile GES, iar in vederea asigurdrii unei mobilitdti eficiente se impune implementarea
prevederilor din comunicarea CE ,,Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem
integrat, bazat pe tehnologie si usor de utilizat” prin identificarea unor rdspunsuri
adecvate provocdrile si optiunile asociate cu viitorul sistem de transport european:
globalizarea, modificdri la nivelul relatiile dintre tdri, cresterea cererii pentru transportul
de mdrfuri, modificdrii ale structurii socio-demografice, cresterea spatiului/densitdtii
urbane, progreselor tehnologice in domeniul energiei - transportului - comunicatiilor,
consecintele schimbadrilor climatice, schimbdrilor in procesul de producere/aprovizionare
cu energie.

CONECTAREA CETATENILOR SI A INTREPRINDERILOR DIN EUROPA (COMISIA
EUROPEANA, 2014) - TRANSPORTURI - relevanta transporturilor pentru politica UE
vizeazd libera circulatie a persoanelor, serviciilor si mdrfurilor; obiectivul prioritar al
anului 2050 in domeniul transporturilor implicd accesibilitatea, in cel mult 30 de minute
distantd, la reteaua TENT-T pentru cetdteni si intreprinderi, in conditii de deplasare mai
sigure. Cea mai mare parte a deplasdrilor in UE se realizeazd utilizand automobilul, iar
carburantii pe bazd de petrol reprezintd cea mai mare parte din aprovizionarea totald cu
energie din acest domeniu, reducea emisiile globale de gaze cu efect de serd si mentinerea
schimbdrilor climatice intre limitele de sigurantd (maxim +2°C) se poate realiza prin
reducerea emisiilor cu 60 % pdnd in 2050. Aproape 30% din emisii sunt determinate de
transportul rutier urban; traficul de la nivelul oraselor are un rol important in atenuarea
schimbdrilor climatice, fiind necesar sd se orienteze spre reducerea congestiilor de trafic si
ameliorarea calitdtii aerului, in conditiile in care la nivelul UE, transportul rutier este
varianta preferatd pentru transport persoane si mdrfuri. De asemenea, o atentie
deosebita trebuie acordatd accidentelor rutiere, avdand in vedere cd se estimeazad cd
~pentru fiecare persoand care isi pierde viata intr-un accident, alte 4 ramdn cu un
handicap permanent, 10 suferd rani grave si 40, rdni usoare”, obiectivul pentru
anul 2020 implicd injumdtdtirea deceselor cauzate de accidente rutiere. In plus,
trebuie sd avem in vedere cd prognozele pentru anul 2050 surprind o cerere de
transport accentuatd, chiar cu 80% pentru transportul de marfa, iar tendintele de
urbanizare isi pdstreaza evolutia ascendenta.

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI - urmdreste
~Implementarea unui sistem de transport eficient economic, sustenabil, sigur, cu impact
redus asupra mediului”; sectorul rutier vizeazd ,Imbundtdtirea conditiilor de deplasare
intre regiuni prin dezvoltarea retelei rutiere nationale §i asigurarea mentenantei pentru
cea existentd”.

In vederea eficientizdrii sistemului de transport rutier a fost identificatd necesitatea
modernizdrii infrastructurii rutiere aferente drumului Trans-Regio: Arad - Salonta -
Oradea, avind o lungime de 121 km, respectiv realizarea unei versiuni de ocolire a
orasului.
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Harta proiectelor rutiere din Master Planul General de transport, Sursa: MT

STRATEGIA DE TRANSPORT INTERMODAL IN ROMANIA 2020 - analizele
realizate (in primul rdnd, prognoza traficului rutier pentru anul 2015, realizatd de Centrul
de Studii Tehnice Rutiere si Informaticd) au identificat cresterea volumului traficului pe
drumurile publice, in special din zonele aferente oragselor mari, care va avea implicatii
asupra cresterii numdrului si duratei blocajelor si intdrzierilor in traficul rutier de marfa si
pasageri. Cresterea volumului de transport, in special a celui de marfd, care se realizeazd,
cu precddere, pe drumurile nationale, impune promovarea unor moduri de transport
prietenoase cu mediul si sigure, avdand in vedere ca la nivel european transportul
intermodal implicd, in principal, transportul combinat feroviar-rutier.

STRATEGIA PENTRU TRANSPORT DURABIL PE PERIOADA 2007-2013 SI 2020,
2030- imbundtdtirea sigurantei rutiere, prin reducerea deceselor cauzate de accidente
fatd cu 40% pdnd in 2020, respectiv 50% pand in 2050, fatd de cele inregistrate in anul
1998, o politicd de “risc zero” care sd identifice/revizuiascd continuu riscurile existente.

Obiectivele propuse in cadrul strategiei urmdresc intdrirea coeziunii sociale si

......

transporturilor prin liberalizarea pietei interne de transport, stimularea dezvoltdrii
economiei competitivitdtii si compatibilitatea cu mediul inconjurdtor.
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STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA 2014 - 2020 -
infrastructura de transport reprezintd suportul pentru dezvoltarea socio-economicd a unei
arii geografice, insd la nivelul mobilitdtii urbane, investitiile nu au adaptat infrastructura
la zonele de dezvoltare urband/noile zone de dezvoltare urband, existdnd probleme la
nivelul pietonalelor, lipsa mijloacelor de transport nepoluante, lipsa locurilor de parcare,
corelarea nevoilor oraselor cu proiectele din sfera accesibilitdtii. Domeniul de interventie
2 (prioritate de dezvoltare 1. Dezvoltare urband durabild integratd) al strategiei vizeaza
Jmbundtdtirea calitdtii mediului in zonele urbane” care implicd investitii menite sd
creascd eficienta energeticd din sectorul constructiilor si respectiv actiuni care vizeazd
ameliorarea calitatii aerului, reducerea congestiondrii traficului,
modernizarea/extinderea crearea de spatii verzi si piste pentru biciclisti (operatiuni
orientative/activitati: ,dezvoltarea unor moduri de transport prietenoase mediului:
mersul pe jos si ciclismul”). Complementar, domeniul de interventie 3 (prioritate de
dezvoltare 1. Dezvoltare urband durabild integratd) al strategiei vizeazd ,Sprijinirea
dezvoltarii infrastructurii de bazd pentru orasele Romdniei” care permite mobilitatea
fortei de muncd si cresterea atractivitdtii pentru dezvoltarea de activitdti economice
(operatiuni orientative/activitdti:,reabilitarea, modernizarea, extinderea retelei
stradale locale”).Prioritatea de dezvoltare 3: Dezvoltarea infrastructurii de
importanta regionald si locala implicd eliminarea zonelor deficitare din punct de vedere
al volumului si al calitdtii transportului si satisfacerea mai bund a nevoilor de deplasare a
cetdtenilor, respectiv cresterea securitdtii in transport si a protectiei mediului inconjurdtor
si modernizarea/reabilitarea infrastructurii regionale de transport rutier existente, avind
in vedere cd doar o parte a infrastructurii rutiere poate corespunde unei stdri bune sau
foarte bund (conform informatiilor statistice incluse in strategie, la nivelul lui 2013, ,doar
35% din totalul de drumuri nationale si 15% din drumurile judetene se afld intr-o stare
bund sau foarte bund”).

PLANUL DE DEZVOLTARE AL REGIUNII NORD-VEST 2014-2020 - unul din
proiectele relevante pentru imbundtdtirea mobilitdtii rutiere de la nivelul Regiunii de

Dezvoltare Nord - Vest vizeazd Modernizarea DJ 795 (Salonta-Tinca), avdnd o lungime
de 23,320 km.

STRATEGIA PENTRU DEZVOLTAREA DURABILA A JUDETULUI BIHOR 2014-
2020evidentiazd necesitatea realizdrii conexiunilor la TEN-T, respectiv elaborarea si
transmiterea spre finantare a unor proiecte menite sd Imbundtdteascd calitatea
transportului de persoane si mdrfuri.

La nivelul Municipiului Salonta, Strategia pentru Dezvoltarea Durabild a
Judetului Bihor 2014-2020 propune urmdtoarele actiuni:

- investitii in extinderea infrastructurii velo: ,Piste de biciclete
Salonta - Tinca pe langa D] 795. (Extindere proiecte de piste incepute in
etapa 2007 - 2013 - Constructii noi)”; ,, Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde prin amenajarea pistelor pentru biciclete in Municipiul
Salonta, judetul Bihor”, care va cuprinde urmdtoarele strdzi: str. Oradiei, str.
Octavian Goga, str. ALL Cuza, str. Bartok Bela, str. lon Creangd, str. Mdrdsesti, Piata
Democratiei, str. Ghestului, str. Vlad Tepes, str. Andrei Muresanu, str. Erkel Ferencz,
str. Vasile Lucaciu, str. Sarcadului, str. Aradului, str. Batthyani Lajos, str. George
Cosbuc, str. Dimitrie Cantemir, str. Matei Corvin, str. Goethe, str. loan Viteaz, str.
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Dobrogeanu Gherea, str. Kiss Ferencz, str. Jean Calvin si terenuri in extravilan (din
str. Vasile Lucaciu in extravilan pe o lungime de 1,8 km, de la Str. Menumorut in
extravilan pdnd la Restaurantul ,, Ancora”, de la str. Ghestului in extravilan pand la
podet canal colector (spre Ghest)).

- investitii in reabilitarea/modernizarea/extinderea infrastructurii
rutiere: ,Reabilitarea si modernizarea urmdtoarele drumuri judetene: D] 795
Salonta - Tinca Holod - Vintere”

- investitii in vederea gestiondrii traficului pietonal: ,Crearea unor
strazi pietonale, noi piete agro-alimentare, corso, prin redirijarea circulatiei
rutiere ale cetdtenilor”;

- alte investitii combinate care vizeazd: ,Elaborarea unor studii
tehnice prin atragerea fondurilor interne si internationale, privind modernizarea
drumurilor, crearea de noi piste de biciclete interlocalitdti transfrontaliere
precum si reabilitarea drumurilor”;

- eliminarea traficului greu de la nivelul orasului prin construirea unei
variante ocolitoare: ,Sprijinirea implementarii proiectului privind realizarea
drumului expres/centura de ocolire a orasului UAT Salonta Realizarea
drumului care scoate traficul greu din localitate” (proiect inclus in planul de
actiuni generale).

STRATEGIA DE DEZVOLTARE A MUNICIPIULUI SALONTA IN PERIOADA 2014-
2020 prezintd contextul socio-economic de referintd al anului 2014 pentru municipiu,
inclusiv din punct de vedere al domeniului transportului pietonal, velo, rutier si feroviar.
Referitor la infrastructura de mobilitate sunt prezentate informatii aferente structurii
retelei stradale, amenajdrile realizate in domeniul infrastructurii velo, problemele pe care
le intdmpind municipiul in domeniul mobilitdtii si propunerile de proiect/solutii de
interventie.

Viziunea strategicd de dezvoltare a Municipiului Salonta, pentru orizontul de timp
mentionat, prezintd un set de proiecte de investitii, din care am selectat proiectele de
investitii care fac referire la infrastructura de mobilitate:

- proiect nr. crt. 5: Sprijinirea implementdrii proiectului privind
realizarea drumului expres/centura de ocolire a Municipiului Salonta, care
implicd realizarea drumului care scoate traficul greu din localitate. Stadiu proiect
la iulie 2017: a fost realizat in aprilie 2017 studiul de fezabilitate care propune 2
solutii pentru ocolirea orasului Salonta — conform documentatiei:

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta



T
~/]
\I'AF!I.nN'i._i 1 —
VARIANTA Il

Sursa: preluare din sectiune piese desenate din Studiu de fezabilitate
(varianta propusd pentru implementare fiind cea marcatd cu albastru)

- proiect nr. crt. 10: Modernizarea iluminatului public, care implicd
modernizarea iluminatului public prin absorbtia fondurilor internationale si
nationale. Stadiu proiect la iulie 2017: proiectul nu a fost demarat.

- proiect nr. crt. 30: Transport in public, care implicd programul cu
privire la crearea transportul public pe raza municipiului prin absorbtia de fonduri.
Stadiu proiect la iulie 2017: proiectul nu a fost demarat.

- proiect nr. crt. 36: Imbundtdtirea infrastructurii privind
circulatia interlocalitdti, care implicd elaborarea unor studii tehnice prin
atragerea fondurilor interne si internationale, privind modernizarea drumurilor,
crearea de noi piste de biciclete interlocalitdti transfrontaliere precum si
reabilitarea drumurilor agricole. Stadiu proiect la iulie 2017: prima componentd a
proiectului, care vizeazd crearea de noi piste de biciclete interlocalitdti
transfrontaliere, este in faza de elaborare a studiului de fezabilitate / realizarea
documentatiei suport in vederea accesdrii programului RO-HU 2014-2020.
Proiectul pentru drumurile agricole nu a fost demarat.

- proiect nr. crt. 49: Proiecte si implementarea proiectelor pentru
reabilitarea, modernizarea drumurilor transurbane si transfrontaliere,
agrorutiere. Stadiu proiect la iulie 2017: prima componentd a proiectului, care
vizeazd crearea de noi piste de biciclete interlocalitdti transfrontaliere, este in faza
de elaborare a studiului de fezabilitate / realizarea documentatiei suport in
vederea accesdrii programului RO-HU 2014-2020. Proiectul care vizeazd drumurile
agricole nu a fost demarat.

- proiect nr. crt. 51: Elaborarea unui master Plan pentru Regiunea
Salonta intr-o raza de 30 de km (implicit Zone transfrontaliera) pentru o
dezvoltare coerenta. Stadiu proiect la iulie 2017: proiectul nu a fost demarat.
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Precizdm cu precddere, Ghidul - Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila (Ghid Comisia Europeand, 2014)

Acesta este cel mai important document suport pentru elaborarea PMUD-urilor
asadar std si la baza prezentului document. El este destinat specialistilor din domeniul
transportului si mobilitdtii urbane si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea
unui astfel de plan. Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea
cetdtenilor si a tuturor pdrtilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport,
utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economicd, politici sociale, sdndtate, sigurantd
etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinate.”

PLANIFICARE TRADITIONALA PLANURI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
Perspectiva pe termen scurt si mediu Durata de planificare Viziune strategica pe termen mediu si
Lipsa unei viziuni strategice pe termen lung plan de implementare pe termen
lung scurt, mediu si lung
Axata pe trafic Viziune Centrata pe cameni
Capacitate si flux de trafic Obi ive p A calitatea vietii,
durabilitate. viabilitate economica,
2 #
| mediului
Axare pe teritoriul administrativ Arie geograficade Oras functional, cooperareaintre
studiu municipalitate si autoritatile vecine
Axat pe un mod de transport Arii de planificare Dervoltare echilibrata a tuturor
litatilor de tr tp ea
de de sport mai si
durabile
Axat pe infrastructura Integrare sectoriala Setintegrat de actiuni ce vize azra toate

modalitatile de transport cu incurajarea
mobilitatii sustenabile

de C itate D de planificare sectoriala
sectoriala inter-sectoriala form si pl cu politici
terenurilor. d P =
de mediu
E de impact limi Monitorizare si Axare pe atingereaobiectivelor
evaluare masurabile si a rezultatelor. Monitorizare
| si evaluare regulata
Participare limitata, Implicare a partilor Py partici in toate etapele de
interesate e =i impl
Echipe de ingineri Expertiza echipe de Echipe pluﬁdiuip‘iml

realizare si
implementare

Planificare traditionald versus Planificare PMUD

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicd, sociald si de cadru

natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

Descrieti viziunea generald pentru dezvoltarea economicd, sociald si de mediu a U.A.T.-urilor si explicati modul in care
P.M.U.D. va sustine aceastd viziune.

Sunt evidentiate aria de studiu, rolul si scopul P.M.U.D.? In cadrul P.M.U.D. se mentioneazd cd au fost preluate prevederi
din documentatiile de amenajare a teritoriului si de urbanism, precum si din documentele strategice sectoriale de la nivel
local, regional sau national, dupd caz? Este evidentiat modul in care P.M.U.D. va sustine viziunea de dezvoltarea
economicd, sociald si de cadru natural a UAT, detaliatd si in cadrul altor documente de planificare ale UAT-urilor?

Viziunea este aceea de dezvoltare urband intr-un cadrul durabil, un cadru care
protejeazd mediul si pune cresterea conditiilor de viatd ale individului in centrul acestui
angrenaj complex. Astfel, incepdnd cu anul 1972, cdnd a avut loc Conferinta asupra
mediului de la Stockholm si pdnd in prezent, au fost identificate peste 60 de interpretdri ale
conceptului de dezvoltare in noua viziune. Aria acestor interpretdri se inscrie intre doud
limite extreme: cea care propune stoparea cresterii economice si cea care absolutizeazd
rolul mediului natural.

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta



In raportul prezentat n 1992 la Conferinta Natiunilor Unite de la Rio de Janeiro,
intitulat “Viitorul nostru comun”, dezvoltarea durabild este conceputd in viziunea
reconcilierii dintre economie si mediul inconjurdtor “pe o noud cale de dezvoltare care sd
sustind progresul uman nu numai in cdteva locuri si pentru cdtiva ani, ci pentru intreaga
planetd si pentru un viitor indelungat”.

Viziunea este una viabild, sustenabild, in cadrul cdreia se urmdreste interactiunea si
compatibilizarea a patru sisteme: economic, uman, ambiental si tehnologic. Mai exact, o
modalitate prin care sd fie satisfdcute nevoile prezentei generatii fdrd insd a compromite
contextul in care si generatiile viitoare sd aibd resursele necesare pentru a-si satisface si
ele, la randul lor, nevoie.

Pentru realizarea conditiilor de compatibilizare a celor 4 sisteme, se impune o
abordare integratd, o interventie simultand in toate cele patru dimensiuni: economic,
uman, ambiental si tehnologic.

Pentru o dezvoltare integratd unitard trebuie sd se aibd in vedere faptul cd
modificdrile produse intr-o dimensiune genereazd schimbdri, de cele mai multe ori
profunde, in toate cele patru dimensiunile oarece, chiar dacd acestea sunt de sine
stdtdtoare au o interdependentd dinamicd.

Sunt cinci factori cheie care influenteazd procesul dezvoltdrii integrate durabile:
populatia, resursele naturale, productia agricold, productia industriald si poluarea. Acesti
factori cheie trebuie sd fie compatibilizati in timp si spatiu astfel incdt sd fie optimizat cdt
mai bine raportul nevoi - resurse. Adicd, putem vorbi despre dezvoltare economicd
durabild dacd intrdrile si iesirile din acest mediu se afld intr-o compatibilitate dinamicd cu
mediul natural, cerintele populatiei, poluarea dar si cu nevoile generatiilor viitoare. Altfel
spus, mediul creat de om trebuie sd fie compatibil cu mediul natural, securitatea ecologicd
sd reprezinte un scop al dezvoltdrii economice.

Mdsurarea progresului economic si social presupune un alt sistem de criterii §i
indicatori care sd tind seama de faptul cd PNB / locuitor nu va mai putea exprima singur
bundstarea umand deoarece piata apreciazd numai eficienta - dar ea nu are organe
pentru a auzi, a simti sau a mirosi.

Analizdnd lumea in care trdim, din punct de vedere economic si ecologic, studiile
intreprinse constatd urmdtoarele doud puncte de vedere contradictorii:

a) potrivit indicatorilor economici cu care se aprecia pdnd acum starea de
sdndtate a economiei mondiale “lumea se afla intr-o stare rezonabild, bund si cd
previziunile economice pe termen lung sunt promitdtoare ... Economistii cred ca
tehnologiile avansate pot depdsi orice limite;”

b) potrivit indicatorilor care mdsoard starea de sdndtate a mediului ambiant
“fiecare indicator major aratd o deteriorare a sistemelor naturale: pdsunile isi micsoreazda
suprafetele, deserturile se extind, pdmdnturile arabile isi pierd humusul, stratul de ozon
stratosferic devine tot mai subtire, gazele ce produc efectul de serd se acumuleazd,
numdrul speciilor de plante si de animale se micsoreazd, poluarea aerului atinge niveluri
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care amenintd sdndtatea oamenilor in sute de orase, iar degraddrile produse de ploile
acide se pot vedea pe orice continent.

Diferentele dintre cele doud puncte de vedere asupra lumii apar si mai pregnant
dacd facem o comparatie intre principalii indicatori economici si ecologici ai lumii in care
trdim.

Contrastul dintre economisti si ecologisti in aprecierea si mdsurarea progresului
economic iese in evidentd cel mai mult in legdturd cu agricultura si populatia. Tendinta de
a produce cdt mai multd hrand va determina, dupd o anumitd perioadd, o situatie
paradoxald de a imprumuta de la viitor, ceea ce va incepe sd impund taxe, deoarece noi
trdim intr-o culturd urband foarte industrializatd, dar, trebuie sd stim cd nu existd nicio
societate de tip “post-agricol”. Un aspect interesat este acela cd in aceastd goand a
industrializdrii a cresterii continue a productiilor se ajunge la un paradox si anume acela
cd suntem angrenati in producerea unor cantitdti din ce mai mari de hrand desi, toate
studiile de specialitate aratd faptul cd predispunerea populatiei la obezitate nu mai
inregistreazd cazuri izolate ci se generalizeazd si a devenit deja o problemd reald. Adicd,
suntem in faza in care consumdm mult desi suntem bolnavi, in loc sd alegem o hrand
naturald, prietenoasd mediului si care ne-ar mentine standardele de sdndtate dorite.

Era pe care a parcurs-o omenirea pdnd in prezent este aceea a unei economii
mondiale neviabile din punctul de vedere al mediului ambiant, bazatd pe fenomene de
crestere nelimitatd. Noua erd in care va trebui sd intre omenirea va avea ca numitor
comun o singurd idee fundamentald: satisfacerea nevoilor generatiilor actuale fdrd a
compromite potentialul viitoarelor generatii de a-si satisface nevoile lor.

Era ecologicd care va trebui sd se instaleze in evolutia lumii va trebui sd inceapd cu
proiectarea unui sistem energetic viabil care probabil isi va pune amprenta asupra
modelului economic al viitorului.

Trecerea la era ecologicd a dezvoltdrii durabile va insemna si reciclarea
materialelor, reducerea drasticd a deseurilor, schimbarea produselor si a reactiei
oamenilor, renuntarea la societatea risipei — ca elemente componente ale “strategiei
tehnologiilor bldande”, apropiindu-se astfel de scopul final al asigurdrii vietii, dupd cum
afirma E.F.Schumacher: “maximum de bundstare cu minimum de consum”.

In viziunea dezvoltdrii durabile se integreazd organic si strategic regdndirea
transportului urban, tindnd seama cd tehnologia poate deveni un bun servitor, un rdu
stdpdn dacd nu este conceputd intr-o compatibilitate directd cu nevoile de viatd ale
oamenilor, intr-un mediu natural sdndtos. Aldturi de revolutia tehnologiilor in
infrastructurd este esential sd se realizeze un nou mod de a concepe urbanizarea astfel
incat orasele sd fie create pentru oameni, toate acestea presupundnd revizuirea de fond a
politicilor de pdnd acum.

Plasdnd fiinta umand in centrul prioritdtilor, dezvoltarea durabild nu constituie un
scop in sine, ci un mijloc pentru a umaniza progresul tehnic si economic, pentru a-i

distribui cdt mai echitabil efectele asupra generatiilor care coexistd si se succed.

Sursele financiare necesare ca si modalitdtile de realizare sunt dependente de
dificultdtile ce vor fi intdmpinate, de pozitia populatiei fatd de obiectivele unui asemenea
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proces de lungd duratd, ca si de costurile care vor trebui suportate. Ca urmare, etapele ce
urmeazd sd fie parcurse, ca si durata atingerii telurilor propuse ar putea sd fie nu numai
diferite, dar si asincrone, ceea ce poate compromite actiunea in ansamblul ei.

In cadrul acestui proces relativ indelungat vor apdrea pe ldngd factori favorabili -
nationali si internationali - si factori de frdanare, atdt in tdrile dezvoltate, cdt si in cele slab
dezvoltate.

Pentru tarile dezvoltate economic, noul model de dezvoltare impune tranzitia spre
restructurarea de fond a activitdtilor economice si sociale, a Invdatdmdntului, ocrotirii
sdndtdtii omului si mediului inconjurdtor. In schimb, pentru tdrile sdrace si slab dezvoltate,
nu se poate pune problema opririi cresterii economice, ci dimpotrivd, gdsirea acelor
strategii care sd rdspundd favorabil, concomitent, atdt problemelor cresterii
productivitdtii muncii, cat si problemelor populatiei, mediului tnconjurdtor si calitdtii vietii
oamenilor.

La baza noii ordini sociale pe care o impune dezvoltarea durabild, Declaratia de la
Tokio din 27 februarie 1987, aseazd opt principii de bazd: revigorarea cresterii economice;
0 noud calitate In cresterea economicd; conservarea si dezvoltarea bazei de resurse;
asigurarea mentinerii nivelului dezvoltdrii populatiei; reorientarea tehnologiei si controlul
asupra riscurilor ei; integrarea mediului si a proceselor economice in actul decizional;
reforma relatiilor economice internationale; intdrirea cooperdrii internationale.

Romdnia nu se afld in esalonul tdrilor supradezvoltate in care s-ar impune o
diminuare a ritmului cresterii economice si implicit si a impactului asupra mediului,
paradoxal este faptul cd desi sunt incd multe de fdcut in sensul cresterii calitdtii vietii prin
dezvoltarea economicd, impactul asupra mediului este unul agresiv si cu efecte negative
pregnant vizibile. Asadar toate investitiile care vizeazd iluminatul public inteligent,
colectarea selectivd a gunoaielor, educarea populatiei in sensul scdderii cantitdtilor de
gunoi menajer, cresterea numdrului de persoane care utilizeazd mijloace nemotorizate de
deplasare, achizitionarea de autoturisme hibride sau electrice, cresterea spatiilor verzi,
respectarea generalizatd a principiului “poluatorul pldteste”, educarea agentilor
economici in sensul dezvoltdrii pe principii durabile etc sunt mdsuri care se impun in toate
orasele din Romania.

Dezvoltarea durabild a Municipiului Salonta (Strategiei de dezvoltare a
Municipiului Salonta in perioada 2014-2020) presupune o abordare de tip integrativ,
planul de dezvoltare contine cele mai importante proiecte de dezvoltare, din care cele mai
reprezentative sunt prezentate mai jos (cu exceptia proiectelor din sfera infrastructurii
rutiere, prezentate in sectiunile anterioare):

—  dezvoltarea zonei industriale (,3. Zona industriald - Gdsirea
solutiilor tehnice pentru a dezvolta infrastructura zonei industriale,
precum §i crearea unor zone noi cu caracter industrial sau prestdri servicii
cu atragerea unor fonduri nationale si internationale”);

—  exploatarea si valorificarea apei geotermale (,4. Exploatarea
si valorificarea potentialului apei geotermale la Salonta - Servicii de
expertizd si proiectare, studiu preliminar energetic);
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infrastructurii scolare si realizarea unei noi scoli si grddinite - Construirea

—  dezvoltarea infrastructurii educationale (,6. Dezvoltarea @

7

unei scoli si grddinite”; ,31. Reabilitarea institutiilor de invatdmant”);

—  crearea infrastructurii suport pentru dezvoltarea afacerilor
(,12. Crearea unei hale pentru legume si fructe - Construirea unei hale,
activitdti de management, activitdti de comunicare si activitdti de
vizibilitate”; ,46. Dezvoltarea mediului de afacerilor”; ,54. Construirea unei
hale frigorifice incluzdnd si spatii de prelucrare pentru produse
depozitate”);

—  dezvoltarea de programe din sfera sociald (,4. Participarea la
programe privind protectia sociald a diverselor categorii sociale”; ,13.
Mdsuri sociale pentru sprijinirea familiilor mari”);

—  valorificarea resursele culturale (,17. Spectacole artistice
estivale (Teatru de vard) Intdrirea si dezvoltarea cultului marelui poet

2

Arany Jdanos”; ,,19. Construirea unei noi case de culturd si unei noi sdli de
sport”; ,34. Programe culturale”; ,35. Mostenirea arhitecturald”);

—  dezvoltarea infrastructurii de agrement si timp liber (,21.
Dezvoltarea unei baze sportive multifunctionale”; ,23. Realizarea unui
centru de agrement in folosul comunitdatii; ,39. Parcuri de agrement si
sport”);

—  dezvoltarea infrastructurii de locuire (,26. Infrastructura de
locuinte”);

—  mediu §i infrastructura de mediu (,9. Modernizarea canalului

Z 2

Culiser”; ,47. Program de protectia civilda”).

Date produse de INIS Tue Oct 31 2017 10:46:30 PM.

Dezvoltarea Municipiului Salonta, 2005, Date ortofotoplan
http://geoportal.ancpi.ro/geoportal/viewer/index.html
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Date produse de INIS Tue Oct 31 2017 10:49:57 PM.

Dezvoltarea Municipiului Salonta, 2010, Date ortofotoplan
http://geoportal.ancpi.ro/geoportal/viewer/index.html

Toate proiectele de dezvoltare propuse/vizate de strategia de dezvoltare implicd,
direct sau indirect, cresterea cererii pentru utilizarea infrastructurii de transport, avdnd in
vedere cd, pe de o parte, realizarea investitiilor necesitd utilizarea infrastructurii de
transport pentru bunuri/echipamente/materiale de constructii/utilaje, respectiv
exploatarea rezultatelor atinse (spre exemplu: realizarea de evenimente implicd un numdr
semnificativ de participanti, care se deplaseazd inspre si dinspre eveniment, care utilizeaza
mijloace de deplasare diferite, intr-o perioadd si un perimetru geografic reduse).

In vederea elabordrii unor solutii de mobilitate durabile, se va avea in vedere atdt
planificarea dezvoltdrii pe termen scurt (perioada de implementare 2017-2020 din
strategia de dezvoltare), cdt si dezvoltarea pe termen lung a oragului (extinderea zonei de
influentd a orasului cdtre localitdtile/comunele limitrofe, mobilitatea transfrontalierd
etc.).

La toate acestea, prin PMUD completdm importanta realizdrii urmdtoarelor
investitii:
« Crearea de noi piste de biciclete
¢ Realizarea unui coridor de mobilitate urband prin crearea pistelor de biciclete si
pietonale
% Realizare rastel biciclete in zona centrala / fiecare parc / primdrie, la intrare/iesire
din oras si in zona industriald
% Realizare statie de inchiriat biciclete in zona centrala / fiecare parc, la
intrare/iesire din oras si in zona industriald
¢ Realizare statie de compresor pentru biciclete in zona centrald (ldngd parcul
central) si in zona industriald
s Amenajarea cu refugiu a statiilor destinate transportului in comun privat existent
% Cresterea numdrului de mijloace de transport in comun prin achizitia de bus-uri
electrice
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% Implementarea unui sistem standardizat de informare in statii

s Sistem de management inteligent al traficului

¢ Scdderea valorilor de trafic prin crearea unor noi cdi de acces

s Pe strazile din trama stradald majord din zona centrald perpendiculare pe DN 79 se
propune indicatorul obligatoriul la dreapta

s Amenajare intersectii cu bandd pentru autovehiculele care vireazd la dreapta

s Amenajare intersectii cu bandd pentru autovehiculele care vireazd la stdnga

% Sens giratoriu intersectie Str Aradului / Str. Republicii / Str. Petofi Sandor / Str.
Moricz Zsigismund

¢ Realizarea de garduri, glisiere, bariere, stdlpisori pentru canalizarea traficului de
vehicule si pietoni in zona punctelor periculoase identificate (intersectii, treceri de
pietoni), in zona institutiilor si locurilor de cult

¢ Modernizarea infrastructurii rutiere, cu prioritate pe arterele principale

% Semaforizare inteligentd pe DN 79: sens giratoriu, in fata primdriei, in fata bisericii,
la intersectia str. Republicii cu: str. Aradului si cu str. Louis Eyaud

*¢ Realizarea de sensuri unice pe strazile cu ldtime mai micd de 6 m

% Realizarea centurii ocolitoare

% Realizare de parcdri in locatiile : Str. Republicii in apropierea Gdrii, in curtea
Primdriei, in zona industriald pe strada Josif Vulcan, in apropierea Cimitirului pe
strada Aradului, in zona Stadionului si a Spitalului pe strdzile Sportului si
HaiducilorReglarea aproviziondrii magazinelor intre anumite intervale orare si zile
(cu impunerea regulilor posesorilor de magazine)

% Realizarea de actiuni de verificare a parcdrilor in zonele nepermise si deblocarea
intrdrilor

s Amplasarea a 3 puncte de alimentare a masinilor electrice/hibride

% De inlocuit indicatoarele rutiere deteriorate

o

¢ De realizat alveole in fata Scolilor

% De realizat deniveldri pentru limitarea vitezei (platforme de vitezd, treceri de

pietoni, indltare in fata principalelor institutii, pavaje/suprafete texturate)

Imbunditdtirea sistemului de iluminat pe arterele principale

Realizarea de garduri, glisiere, bariere, stdlpisori pentru canalizarea traficului de

vehicule si pietoni in zona punctelor periculoase identificate (intersectii, treceri de

pietoni), in zona institutiilor si locurilor de cult

% Supravegherea video a orasului

% Realizare pasareld pietonald peste calea feratd la intersectia str. Vasile Lucaciu cu
str. Regele Ferdinand

% Modernizare treceri de pietoni si trotuare

Modernizare / realizare rute de acces pietonale in zona de centru a orasului

Modernizare treceri de pietoni — rampe si pavaj tactil pentru persoanele cu

dizabilitati

* Modernizare treceri de pietoni - sistem de avertizare sonord pentru persoanele cu
dizabilitdati

¢ Modernizare treceri de pietoni - sistem de iluminare pe timp de noapte (ldmpi cu
lumind intermitentd, semnalizare luminoasd de atentionare cu flash)

s Crearea de perdele verzi

% Realizare zond de agrement si tranzit pietonal in parcul din centrul orasului

¢ Crearea de spatii verzi cu locuri de joacd in zonele de blocuri

% Crearea de zone pentru colectarea selectivd a gunoaielor

0’0

K/
0’0

K/ K/
0’0 0’0
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% Demolarea constructiilor ilegale in vederea construirii de spatii verzi, piste de
biciclete, etc.

% Modernizarea functionald si esteticd spatiilor publice( spatii partajate in
conformitate cu modelul shared-space) in zona de centru a orasului si a parcului
central.

% Realizarea unor programe educative cu privire la modalitdtile de transport si
comportamentul in trafic

% Realizare terminal intermodal in zona Gdrii pe str. Republicii - Gard
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2. Analiza situatiei existente



2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitdatilor economice

La nivelul judetului Bihor sunt inregistrate 4 municipii, 6 orase, 91 de comune si
430 de sate, iar din punct de vedere demografic, este al doilea, dupd Municipiul Oradeaq,
municipiu din judetul Bihor, cu un numdr de 19.300 persoane inregistrate in anul 2016
(Institutul National de Statisticd, 2016).

Municipiul Salonta este situat in partea de sud - vest a judetului Bihor, pe ruta de
transport Oradea - Arad - Timisoara, la o distantd de 39 km fatd de municipiul resedintd
de judet si 13 km de punctul de trecere a frontierei spre Ungaria, fiind atestat documentar
pentru prima datd in jurul anului 1332.

0 Berekbosz ény
Oradea —
wkmdé
Magyarhomorog

Komadi Korosnagyharsgny Sanmartin

Baile Felix

Ujiraz

Biharugra Cordau

[{+] Zsadany Cefa

Okany Inand

Mezdgyan

Médaras

Sarkadkeresztir Salonta

aﬂ Tulca

Méhkerék Tinca

Chega
Ciumeghiu GO g'e Capal
Ghiorac

Sarkad Kotegyan

Batic Aosdesa Ba04T Canal P

Sursa: https://www.google.ro/maps/@46.8981134,21.7392056,10z

Suprafata Municipiului Salonta este de 17.004 ha din care 15.440 ha teren cu
destinatie agricold (9.313 ha este teren arabil, 5.813 ha este pdsune, 245 ha fanete, 51 ha
vii si 18 ha livezi), cu relief de cdmpie, una din principalele activitdti economice fiind
agricultura.

In conformitate cu informatiile inregistrate la Recensdmantul Populatiei si al
Locuintelor 2011, densitatea demograficd inregistratd in 2011 a fost de 2,119 loc./km?.
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Evolutia populatiei Municipiului Salonta in perioada 1992 - 2016
(numar de persoane dupa domicliu Ia 1 iulie)
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Sursa: Institutul National de Statisticd (iulie 2017) - Baza de date Tempo online

In graficul de mai sus este evidentiatd scdderea volumului populatiei din ultimii 20
ani, in conformitate cu tendinta , de la 21.075 persoane in 1992 la 19.300 persoane in anul
2016, cu aproximativ 8,42% (scdderea populatiei, pentru aceeasi perioadd de referintd, la
nivel judetean a fost de 5,24%).

Evolutia structurii pe gen a populatiei Municipiului Salonta in
perioada 2005 - 2016 (numér de persoane dupa domichiula 1 iulie)

2016 9870
9957
9990

2015

2014
2013 10059

2012 10148

2011 10220
2010 10272
2009 10270
2008 10267
2007 ‘,,.‘ 10288
2006 :, ; 10328
2005 10338
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© feminin ®Wmasculin

Sursa: Institutul National de Statisticd (iulie 2017) - Baza de date Tempo online
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Tendinta de scddere a populatiei poate fi observatd din graficul de mai sus, atdt in
cazul populatiei de gen feminin (-4,74% in 2016 fatd de 2005), cdt si in cazul populatiei de
gen masculin (-5,14% in 2016 fatd de 2005), cu o medie de -4,94% in 2016 fatd de 2005.

Structura etnica a Municipiului Salonta la RPL 2011

®Romani  ®WMaghiari  ®Romi  ®Alta  mInformatie
etnie nedisponibila

Sursa: Institutul National de Statisticd, RPL 2011

La Recensdmdntul Populatiei si al Locuintelor din anul 2011 structura etnicd a
Municipiului Salonta era compusd din maghiari, romdni, romi si altd etnie (in principal:
germani, slovaci, italieni, evrei), respectiv 4,53% populatie despre care nu se cunoaste
apartenenta etnicad.

Prognozele demografice, realizate prin raportare la Recensamdantului Populatiei si
Locuintelor 2011 (RPL 2011), indicd accentuarea declinului inregistrat pe termen mediu §i
lung; valoarea indicelui de scddere prognozat pentru nivelul regional pentru anul 2030
este de 54%, respectiv de 16,3% pdnd in 2050%; aceste prognoze au in vedere inclusiv
migratia internd a locuitorilor - rezultatele aplicdrii indicilor de scddere pentru
Municipiul Salonta sunt prezentate in tabelul de mai jos:

NF. crt. Populatie inregistrata la RPL 2011 Prognozd conform
) (populatie stabila) indicilor estimati
2011 17.735 NA
2030 NA 16.777
2050 NA 14.844

Prin raportare la principalii indicatori economici, judetul Bihor se inscrie in
tendintele prognozate pentru regiunea de dezvoltare din care face parte; dacd ne referim
la prognozele produsului intern brut — in anul 2020, comparativ cu anul 2016, la nivel

! Conform prognozelor realizate de citre prof. Vasile Ghetdu, pe baza datelor de la RPL 2011, articol consultat
la: http://www.zf.ro/zf-24/noi-previziuni-demografice-din-ce-regiuni-ale-tarii-vor-disparea-cei-mai-multi-

locuitori-pana-in-anul-2050-si-cat-de-mult-va-imbatrani-populatia- 13207746
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regional se estimeazd o crestere de 33,43%, iar la nivel judetean o crestere de 33,27%. In
ceea ce priveste numdrul mediu de salariati, cresterea asteptatd pentru regiune este de
18,11%, respectiv de 17,01% la nivelul judetului Bihor. Dacd ne referim la prognozele din
sfera castigului mediu net lunar cresterea asteptatd este de 42,32% in 2020 fatd de 2016 la
nivel regional, respectiv de 38,31%, iar rata somajului se asteaptd sd scadd, la nivel
regional, de la 3,2% la 2,4%, respectiv, la nivel judetean, de la 3% in 2016 la 2,5% in 2020
(conform informatiilor prezentate in tabelul de mai jos).

| 2016 | 2017 [2018 [2019 2020
Valoarea produsului intern brut (milioane de lei, preturi curente)

Nord - Vest 87822 94158 | 101431 | 109273 | 117180

Bihor 17446 | 18711 | 20150 | 21696 | 23250
Numarul mediu de salariati (mii persoane)

Nord - Vest 649,2 6771 705,5 7359 | 7668

Bihor 1581 1641 170,5| 1777 | 1850
Castigul salarial mediu net lunar (lei/salariat)

Nord - Vest 1810 2031 2218 2398 2576

Bihor 1574 1734 1888 2036 2177
Rata somajului inregistrat la sfarsitul anului (%)

Nord - Vest 3,2 3,0 2,8 2,6 24

Bihor 3,0 3,0 2,9 2,7 2,5

Sursa: Comisia Nationald de Prognozd

Cresterea reald medie a PIB fatd de anul anterior estimatd pentru judetul Bihor
este de 5,5%, cu o crestere de 36,95% in 2020 fatd de 2016 a PIB/locuitor (euro), respectiv
se asteaptd cresterea numdrului mediu de salariati.

Bihor 2016 | 2017|2018 | 2019 | 2020
Cresterea reald a PIB 54 52 55 57 5,7
(modificdri procentuale fatd de

anul precedent)
PIB/locuitor (euro) 6849 | 7392 | 8014 | 8694 9380
Numdr mediu de salariati 3,0 3,8 3,9 42 4,1
(modificdri procentuale fatd de

anul precedent)

Sursa: Comisia Nationald de Prognozd

Venitul net echivalat in medie anuald in Euro (toate veniturile in bani primite din
orice sursd de cdtre fiecare membru al unei gospoddrii, impdrtit la numdrul membrilor
gospoddriei; calculat dupd plata taxelor si deducerilor) este mult sunt media europeand,
respectiv sub valoarea maximd (inregistratd in Luxemburg).
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Venitul net echivalat in medie anuala
(in Euro)

Media UE Luxamburg

16 127 € 35270 €

Sursa: Institutul National de Statisticd http://www.insse.ro/cms/qol/index ro.html#

De asemenea, Romdnia prezintd valori sub media europeand pentru rata ocupdrii
fortei de muncd (populatia in varstd de muncd), fiind cu aproximativ 15% mai micd decdt
in Suedia.

Rata ocupirii forjei de munci
(15-64 ani)

Sursa: Institutul National de Statisticd http://www.insse.ro/cms/qol/index ro.html#

La nivel judetean, cea mai mare parte a populatiei ocupate era ocupatd in
agriculturd, industrie, comert, constructii, transport si depozitare si invdtdmant; in
intervalul 2010 - 2015 numdrul de salariati de la nivel judetean a crescut de 146,6 mii
persoane la 153,5 mii persoane, complementar cu scdderea ratei somajului la 3,5% in 2015
(Directia Judeteand de Statisticd Bihor, Statistici judetene). In conformitate cu informatiile
furnizate de cdtre Agentia pentru Ocuparea Fortei de Muncd Bihor, luna iunie 2017, rata
somajului la nivelul judetului era de 2,45%; in Municipiul Salonta este inregistratd o
populatie stabild cu vdrste intre 18-62 ani de 12.779 locuitori, din care 70 de someri (44

femei).

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta



Pentru anul 2015, la nivelul judetului Bihor, au fost inregistrate 17.891 unitdti
active din industrie, constructii, comert si alte servicii din care cea mai mare parte sunt
unitdti care au sub 10 angajati (87,29%):

0-9 10-49 | 50-249 | peste 250

TOTAL e . . .
angajati |angajati |angajati | angajati
TOTAL 17891 15618 | 1912 309 52
A gricultura, silviculturd si pescuir
Industrie
Constructii

Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea
autovehiculelor si motocicletelor

Transport si depozitare

Hoteluri 51 restaurante

Informatii §i comunicatii

Intermedien financiare $i asiguran

Tranzactii imobiliare

Activititi profesionale, stiintifice sitehnice

Activitati de servicii administrative §i activitati de servicii
suport

Invatamant (mumai wniragile locale organizare ca socierdi
comerciale}

Sanarate si asistentd sociald rmumai unitasile locale [
organizate ca societdfi comerciale} I]
Activitdfi de spectacole. culturale si recreative | 167 6 || 17 3
Alte activitati de servicii | 311 || 2% 12 o || 1

410 384 25 1 0

Sursa: Directia Judeteand de Statisticd Bihor, Statistici judetene

La nivelul municipiului se dezvoltd doud zone industriale cu activitdti in sfera
metalurgiei, industriei alimentare, producerii de mobild, incdltdmintei, prelucrarea
cdnepei si productia de ambalaje. In anul 2017 (sfarsitul lunii iulie) erau inregistrati 1398
de agenti economici (cu sediul social/profesional), cei mai multi activind in domeniul
serviciilor si comertului.

Agenti economici inregistrati la nivelul Municipiului
Salonta in anul 2017
500
450 / 431
400
350 4
300 4
250 ~
200 - 156
150
110 93
100 -
0 _ T T T
servicil comert industrie  constructit  agriculturd transoport

Sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe ldngd Tribunalul Bihor
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Conform Oficiul Registrului Comertului de pe ldngd Tribunalul Bihor, prin
raportare la ultimul exercitiu financiar (2016), cel mai mare numdr mediul al salariatilor

l-au avut agentii economici care desfdsoard activitdti in domeniul industriei (2635
persoane) si comertului.

Numirul mediu al salariatilor inregistrati in
Municipiul Salonta in anul 2017
3000
2635

2500 -
2000

1500

955
1000 -
430
500 ~
I . 220 215 114
0 | | Il -
industrie comert servicii  constructil transoport  agriculturd

Sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe ldngd Tribunalul Bihor

In conformitate cu informatiile furnizate de cdtre agentii economici cu privire la
structura rezidentei angajatilor, cu referire la angajatii care fac naveta, pentru 4
angajatori care au oferit informatii prezentdm mai jos continutul acestora:

e SC VPK PACKAGING SRL are un numdr de 274 angajati, din
care 184 persoane stabilite in Salonta si 90 persoane navetisti (15
persoane din Ciumeghiu, 10 persoane din Ghiorac, 8 persoane din
Arpdsel, 19 persoane din Batdr, 12 persoane din Tdut, 2 persoane din
Belfir, 4 persoane din Tinca si 20 persoane din Tulca); activitate se
desfdsoard in 3 schimburi (6.00-14.00, 14.00-22.00 si 22.00-6.00);

e SC ADA FABRICA DE MOBILA SRL are un numdr de 747
angajati, din care 95 navetisti (Arpdsel, Tulca, Cduasd, Gurbediu, Oradea,
Inand, Ferma Tulca, Ghiorac, Batdr, Talpos, Tdut, Belfir, Boiu);
activitatea se desfasoard in 2 schimburi (5.45-14.00 si 14.00-22.00);

e [NEXIS PRODCOM SRL are un numdr de 38 angajati, din care 7
persoane navetisti din localitatea Talpos, in principal;

e SC PLASTEC STABIL & TEINERT KUNSTSOFFVERARBEITUNG
SRL are un numdr de 160 de angajati, din care 36 persoane navetisti
(Oradea, Arpdsel, Ghiorac si Tulca); activitatea se desfdsoard in 3
schimburi (5.45-14.15, 13.45-22.15 si 21.45-6.15).

La nivelul Municipiului Salonta cele mai importante institutii de invdtdmant sunt
reprezentate de Liceul Teoretic ,Arany Jdnos™ (in anul scolar 2016-2017: 84 de cadre
didactice, din care 14 navetisti, respectiv 1128 elevi, din care 89 navetisti; in anul scolar

2 Adresa nr. 1906/24.08.2017 - Liceul Teoretic ,Arany Janos”
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2017-2018 sunt 80 de cadre didactice si 1105 elevi inregistrati), Colegiul National , Teodor
Nes” Salonta? (in anul scolar 2016-2017: 72 de cadre didactice, din care 19 navetisti,
respectiv 1192 elevi, din care 170 navetisti; in anul scolar 2017-2018 sunt 72 de cadre
didactice si 1180 elevi inregistrati) si Liceul Tehnologic nr. 14 (in anul scolar 2016-2017:
42 de cadre didactice, din care 10 navetisti, respectiv 646 elevi, din care 196 navetisti; in
anul scolar 2017-2018 sunt 42 de cadre didactice si 636 elevi inregistrati).

Din punct de vedere a lungimii liniilor de cale feratd in exploatare, in 2015 in anul
2015, existau 500 km, din care 95% sunt cu o cale si 5% cu doud cdi, si o densitate de 66,3
km linie de cale feratd la 1000 kmp teritoriu (Directia Judeteand de Statisticd Bihor,

Statistici judetene).

2015 KM
DRUMURI PUBLICE 3001
din care:
Modernizate 865
Cu imbrdcdminti usoare rutiere 675
Din total drumuri publice:
Drumuri nationale 526
din care:
Modernizate 487
Cu imbrdcdminti usoare rutiere 39
Drumuri judetene si comunale | 2475
din care:
Modernizate 378
Cu imbrdcdminti usoare rutiere 636
Densitatea drumurilor publice pe | 39,8

100 kmp teritoriu

Sursa: Directia Judeteand de Statisticd Bihor, Statistici judetene

Din cei 3001km de drumuri publice de pe teritoriul judetului Bihor, inregistrati in
anul 2015, sunt drumuri judetene si comunale, respectiv 526 km din drumuri nationale.

La nivel judetean cererea si oferta de servicii turistice sunt in crestere, asa cum

poate fi observat din tabelul de mai sus:

Capacitate de cazare 2010 | 2011 |2012 2013 | 2014 | 2015
Existentd (locuri) 9152 | 9718 [10284|10071| 10421 | 11690
fnfunc;iune (mii locuri-zile) 2354,712613,212703,82596,3| 2635,4 | 2925,1
Sosiri (mii persoane) 194,1 | 2284 (2684 | 252 | 2983 | 3441
fnnoptdri (mii innoptdri) 885,5 | 1004,4 1029,2) 952,2 |1058,1 | 1137
Indicii de utilizare netd a 377 384 | 381 | 367 | 401 38,9

capacitdtii in functiune (%)

Sursa: Directia Judeteand de Statisticd Bihor, Statistici judetene

3 Adresa nr. 1970/3.08.2017 - Colegiul National ,,Teodor Nes” Salonta
*Adresa nr. 2726/2.08.2017 - Liceul Tehnologic nr. 1
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Activitatea turisticd este centratd in jurul obiectivelor turistice relevante si, mai
ales, a personalitdtii scriitorului Arany Jdnos, de referintd pentru cultura europeand,
municipiul oferind servicii de cazare si alimentatie publicd prin intermediul unor agenti
economici locali.

Obiective turistice de referintd: casa memoriald Arany Jdnos (Muzeul Memorial
Arany Jdnos), casa natald a lui Zilahy Lajos, casa natald a lui Sinka Istvdn, casa natald a lui
Kulin Gyérgy, Turnul Ciunt, parcul central, Cercul Mestesugari Sinka Istvdn (tors, oldrit,

sculpturd in lemn).

Sursa: Casa memoriald Arany ]&nos - Muzeul Memorial Arany Jdnos -
http://www.turismbh.ro; http://ghidulmuzeelor.cimec.ro/

Din ancheta realizatd rezultd cd principalele probleme ale Municipiului Salonta, in
opinia participantilor, sunt aglomeratia si circulatia rutierd, infrastructura de transport si
cea de utilitdti, posibilitdtile de recreere si petrecere a timpului liber, curdtenia si calitatea
mediului, respectiv nivelul de dezvoltare economicd si siguranta/ordinea publicd
(evidentiate in graficul de mai jos).

Care mai importante 3 probleme ale Municipiului Salonta? (%)

Aglomeratie i circulatie rutierd i 26.63
Infrastructura de transport (strazi, alei. trotare, poduri, parcari) B 1733
Infrastructura de utilitafi (canalizare. alimentare cu apd. alimentare cu gaz) | 12.16
Posibihtarile de recreere si petrecere a impulw liber I 9.62
Curdrtenia si calitatea mediului | 8.66
Nivelul de dezvoltare economicd | 6.92
Siguranta si ordinea publica | 6.20
Calitatea infrastructurii de locuit (aspect sau termoizolare) | 4.93
Calitatea serviciilor oferite de administratia publicad | 366
Alta situatie | 262
Nupot fi identificate probleme semnificative | 127

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta (% rdspunsuri)
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Evolutia numarului de autoturisme existente la nivel @
national (parc auto), in perioada 2012 - 2016

6.000.000
5.000.000 - 4‘48w5__8
4.000.000 -
3.000.000 -
2.000.000 -
1.000.000 -

0

2012

Sursa: Ministerul Afacerilor Interne - http://www.drpciv.ro

In graficul de mai sus poate fi observatd cresterea parcului auto de la nivel
national, inregistratd in ultimii 5 ani, conform informatiilor oficiale, prin raportare la anul
de referintd 2012, in anul 2016 sunt cu 21,97% mai multe autoturisme inregistrate.

Categorii de vehicule
rutiere pentru transport | 54,6 | 2917 | 2012 |2013 | 2014 | 2015 | 2016

pasageri nou inmatriculate
NORD - VEST
Autoturisme - noi 6.455  4.377 2.829 | 2.636 3.321 4.125 4.798
Autoturisme -

importate de ocazie 43.950 | 20.238 | 31.112 | 40.862 | 38.086 | 43.613 | 51.788
Motorete si

motociclete - noi 135 129 119 116 126 150 207
Motorete si

motociclete - importate de

ocazie 692 746 921 | 1037 1021 970 993
Autocare, autobuze si

microbuze - noi 39 45 109 48 88 313 68
Autocare, autobuze si

microbuze - importate de 1

ocazie 173 136 85 173 234 251 204

Sursa: Institutul National de Statisticd— Baza de date Tempo online

Din tabelul de mai sus, se poate observa cresterea numdrului de vehicule rutiere
transport persoane inmatriculate in perioada 2010 - 2016 in regiune, cele mai multe
vehicule rutiere inregistrate sunt cele importante de ocazie, iar dintre tipurile de vehicule
cele mai multe sunt autoturisme.
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Categorii de vehicule @

rutiere  pentru  transportul

< . R . 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
madrfurilor, nou inmatriculate

NORD - VEST

Autocamioane - noi 580 749 522 | 495 577 723 926

Autocamioane - importate de | 3.437 | 6.675 | 7.639 | 7.849 7.461 | 8.124 | 8.769
ocazie

Autotractoare Si : : 166 | 275 429 754 795
autoremorchere - noi

Autotractoare si : ;| 1.496 | 1.664 1.857 | 2.225| 2.109
autoremorchere - importate de
ocazie

Remorci si semiremorci - noi 834 | 1.101 | 1.258 | 1.251 1.616 | 1.925 | 2.609

Remorci si semiremorci -| 1.966 | 2.208 | 2.312 | 2.481 2426 | 3.045 | 3.011
importate de ocazie

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Cele mai multe vehicule transport marfd nou inmatriculate in intervalul 2010 -
2016 sunt autocamioane importate de ocazie la nivelul Nord - Vest, cresterea este
semnificativd de la 3437 autocamioane in 2010 la 8769 autocamioane in 2016.

—

133'2(1_’,*/_*/ 164.025

Sursa: Ministerul Afacerilor Interne - http://www.drpciv.ro

La nivelul judetului Bihor, de asemenea, numdrul de autoturisme a crescut in
intervalul 2012 - 2016, comparativ cu anul 2012 in anul 2016 existau cu 22,62% mai
multe autoturisme, iar modificdrile legislative din ultima perioadd contribuie la
accentuarea cresterii (spre exemplu, conform aceleasi surse, in data de 20.07.2017 au fost
inmatriculate 100 de autovehicule in judetul Bihor).
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Gradul de motorizare la nivel national este mult sub media europeand, in Romdnia
numdrul de autoturisme la 1000 de locuitori era de 200 in anul 2012, iar in anul 2016 de

246 autoturisme la 1000 de locuitori, comparativ cu judetul Bihor unde in 2012 erau 215
autoturisme la 1000 de locuitori, iar in anul 2016 aveam 246 autoturisme la 1000 de
locuitori (datele de input utilizate: pentru numdrul de autoturisme - Ministerul Afacerilor
Interne, iar pentru numdrul de locuitori la 1 iulie anului: Institutul National de Statisticd,

baza de date Tempo online).

Categorii de vehicule rutiere
pentrutransportpasagert | ,,5 | 2977 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
nou inmatriculate
BIHOR

Autoturisme - noi 1.567 1.028 715 605 66 891 1.058
Autoturisme -

importate de ocazie 9.939 4.497 6.654 8.657 | .227 9.238 | 11.199
Motorete si motociclete

- noi 23 23 37 30 8 31 52
Motorete si motociclete

- importate de ocazie 152 169 186 199 03 174 180
Autocare, autobuze si

microbuze - noi 6 12 13 5 8 61 7
Autocare, autobuze si

microbuze - importate de ocazie 25 19 35 28 2 55 47

Sursa: Institutul National de Statisticd— Baza de date Tempo online

In ultimii 6 ani, in judetul Bihor, la nivelul vehiculelor rutiere pentru transport
pasageri nou inmatriculate importate de ocazie prezintd variatii in perioada de referintd;
in anul 2016 valorile pentru autoturisme sunt cele mai mari, indiferent dacd facem referire
la cele noi sau importate de ocazie.

Categorii de vehicule
rutiere ~ pentru  transportul | 54,6 | 5011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
madrfurilor, nou inmatriculate

BIHOR

Autocamioane - noi 84| 160 108 99 101 140 138

Autocamioane - importate de 756 | 1.365 | 1.490 | 1.496 | 1.392 | 1.477 1.651
ocazie

Autotractoare si 51 51 93 195 202
autoremorchere - noi

Autotractoare si 379 394 484 454 553
autoremorchere - importate de
ocazie

Remorci si semiremorci - noi 196 | 234 256 291 317 461 720

Remorci si semiremorci - 640 | 606 585 607 691 970 794
importate de ocazie

Sursa: Institutul National de Statisticd— Baza de date Tempo online

Cererea pentru transportul de marfd la nivelul judetului Bihor este reflectatd de
cresterea numdrului de vehicule rutiere de transport marfd care prezenta in 2016 valori
semnificativ mai mari fatd de 2010.
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La nivelul Municipiului Salonta, conform

informatiilor detinute de cdtre

administratia publicd locald, in anul 2017 sunt inregistrate 7828 de vehicule, structurate

dupd cum urmeazad:

TOTAL VEHICULE INREGISTRATE LA NIVELUL MUNICIPIULUI SALONTA

or. crt.  |tip vehicul numar de vehicule
1 |autoturism 4896
2|autobuze, autocare, microbuze 37
3|autovehicuk de pana la 12 tone 620
_ A|wactoare mmatriculate | 42
S|motociclete. motorete, scutere 1026
6|motociclete, motorete cu atas 6
7|remorci semiremorci si rulote 800
8|vehicule mregistrate cu capacitate cilindrica L sifara capacitate cilmdrica 225
9|autovehicul cu doua axe 131
10|autovehicul cu trei axe 26
11{autovehicul cu patru axe 9
12|autovehicule cu 2+1 axe 6
TOTAL 7828

Sursa: Primdria Municipiului Salonta

La nivelul municipiului din cele 7828, cele mai multe vehicule sunt autoturisme -
4896, urmate de motociclete, motorete, scutere — 1026, respectiv remorci, semiremorci §i
rulote - 800; prin raportarea numdrului de autoturisme existente in anul 2017 la
populatia inregistrata la 1 iulie 2016 (sursele de referintd mentionate anterior) rezultd un

numdr de 253 de autoturisme la 1000 de locuitori.

VEHICULE DETINUTE DE CATRE PERSOANE FIZICE
nr. crt.  [tip vehicul numar de vehicule
1 |autoturism 4325

2 |autobuze, autocare, nicrobuze 2

3 |autovehicule de pama la 12 tone 238
J|tractoare inmatriculate 13

5 [motociclete, motorete, scutere 1012

6 [motociclete, motorete cu atas 6

7 [remorct semiremorci sirulote S17

vehicule inregistrate fara capacitate

8 |cilindrica 152
9lautovehicul cu doua axe 2

10 [autovehicul cu trei axe 3

Sursa: Primdria Municipiului Salonta
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Cele mai multe vehicule inregistrate in Municipiul Salonta sunt detinute de cdtre
persoane fizice, dintre acestea cea mai mare pondere o inregistreazd autoturismele,
categoria care include motociclete, motorete, scutere, respectiv autovehicule pdnd la 12

tone.
VEHICULE DETINUTE DE CATRE PERSOANE JURIDICE
nr. cit. tip vehicul }Mﬁr de vehicule
1 |autoturism B 571
2 |autobuze. autocare. microbuze | 35
3|autovehicule de pana la 12 tone [l 382
4|tractoare inmatriculate 1 29
5|motociclete, motorete, scutere | 14
6 [remorci semiremorci si rulote B 283
vehicule inregistrate cu capacitate
cilindrica L si fara capacitate
7 |cilindrica 77
8 |autovehicul cu doua axe 129
9 |autovehicul cu trei axe ] 23
10 |autovehicul cu patru axe | 9
11|autovehicule cu2+1 axe | 6

Sursa: Primdria Municipiului Salonta

Vehicule detinute de cdtre persoane juridice, inregistrate la nivelul Municipiului
Salonta, sunt autoturisme, autovehicule de pdnd la 12 tone, respectiv remorci, semiremorci

si rulote.

Vehicule inmatriculate in

Alte tipuri (electricitate,

circulatie la sfarsitul anului pe , , az natural, gaz
ti[furi defcofnbustibil ? Benzina | Motorina pgetrolier Iichégfiat,
2016 combustibil alternativ)
Autobuze si microbuze 132 48.556 115
Autoturisme 3.340.914 | 2.120.151 11.358
Autocamioane 122.448 671.950 180
Autotractoare 6 118.205 1

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

La sfarsitul anului 2016, la nivel national, cea mai mare parte a vehiculelor
inregistrate utilizau drept combustibil benzina, avdnd in vedere cd cele mai multe vehicule
sunt autoturisme care utilizeazd benzina, insd vehiculele mari utilizeazd cu preponderentd

motorina drept combustibil.

Pasageri transportati in transportul interurban si international de

pasageri pe moduri de transport

(mii pasageri)

2005

2010

2015 2016
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Transport feroviar 92.424 | 64.272 66482 | 64.456
Transport rutier 238.017 | 244.944 | 275.548 | 302.951
Transport pe cai navigabile

interioare 218 83 169 153
Transport aerian 4339 | 101.28 13.273 | 16.398
Transport maritim : 23 32 7

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Numdrul pasagerilor transportati interurban si international a scdzut pentru
transport feroviar (scddere semnificativd in 2016 fatd de 2005), pe cdi navigabile
interioare si maritim, respectiv a crescut pentru transportul rutier (tendintd ascendentd
liniard) si aerian (crestere semnificativd pentru 2016 comparativ cu 2015).

Parcursul pasagerilor in transportul interurban si international de

pasageri pe moduri de transport (milioane pasageri-km)
2005 | 2010 2015 | 2016
Transport feroviar 7.985 5437 | 5.149 4.988
Transport rutier 11.811| 15812 | 17471 18.744
interioc’ll;r;ansport pe «cdi navigabile 24 15 10 g

Sursa: Institutul National de Statisticd— Baza de date Tempo online

Indicatorul vizeazd transportul unui pasager pe distanta de un kilometru, cu
exceptia transportului rutier, toate celelalte moduri de transport au inregistrat scdderi in
anul 2016 fatd de anul precedent.

2005 2010 2014 2015
Transport feroviar 69.175 52932 50.739 55.307
Transport rutier 306.994 | 174.551 | 190.932 | 198.638
Transport pe cai
navigabile interioare 32.845 32.088 | 27.834 30.020
Transport maritim 47.678 38118 | 43.707 44.485
Transport aerian 20 26 32 37

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Indiferent de modul de transport, in anul 2015 cantitatea de mdrfuri transportate
era mai mare comparativ cu anul precedent sau anul 2010 (exceptdnd transportul de
marfd pe cdi navigabile), insd valorile erau mai mici decdt cele inregistrate in anul 2005
(exceptand transportul de marfd aerian).

Madrfuri transportate pe tipuri de transport rutier (mii tone)

2007 2010 2014 2015 2016
Total 356.669 | 174.551 | 190.932 | 198.638 | 216.085
Transport national | 338.279 | 163.962 | 165.254 | 167.447 | 172.957
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Transport

international 18390 |10.589 |25.678 |31.191 |43.128
Transport intre

state terte 10.128 | 14.013 | 21.088

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Prin referire la transportul rutier de marfd, dupd scdderea volumului de marfd
transportat pe cale rutierd inregistratd la nivelul anului 2007, cresterea fiind inregistratd
la toate nivele raportate.

Marfuri transportate pe tipuri de autovehicule pentru transport rutier (mii

tone)
2007 2010 2015 2016
Total 356.669 174.551 198.638 | 216.085
Autocamioane 224.395 115.676 133.827 | 141.404
Autotractoare 132.274 58.875 64.811 74.681

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Cea mai mare parte a mdrfurilor transportate de autovehicule pe cale rutierd este
realizat de cdtre autocamioane, in conditiile unei cresteri a volumului de marfd
transportat de cdtre autovehicule dupd anul 2010.

Evolutia procentuala a unor indicatori de trafic rutier
n perioada 2007-2015

‘70
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;20 indice mobilitate -

nr. autovehicule
POSESOri permis

: nr. km. drum

1 0

i 10
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Sursa: grafic preluat din Buletinul sigurantei rutiere
(https://www.politiaromana.ro/files/pages files/17-01-28-11-28-50BSR.pdf)

Cea mai mare parte a respondentilor utilizeazd autovehiculul personal/de
serviciu/inchiriat si bicicleta pentru deplasarea cdtre serviciu, respectiv mersul pe jos, in

primul rdnd, pentru deplasarea inspre/dinspre locatii in care se pot achizitiona diverse
bunuri.
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nu este cazul

In principal, care este destinatia pe care o vizati atunci cand va deplasati cu:
cumparaturi alta destinape

senviciu scoald insofirea unui copl copiler
Autevehicul personal 12.8 133
Autevehicul de serviciu inchiriat e
Autchuz sau alt mijloc de ransport in comun -
(naveta) o
Tan 243
Matociclerd sau moped 0]
Bicideta 13-
9.2

Meaal pe jos eu exceppa plunbanlort

Sursa: Analizad realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

2.2. Reteaua stradala
In Municipiul Salonta oferta de transport este constituitd din:

«» Infrastructura rutierd
«» Infrastructurd feroviard
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Date produse de INIS Tue Nov 7 2017 06:16:02 PM.

Infrastructura rutierd, sursa: INIS VIEWER

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta



[] 25 5
kilomedn

UNGARIA

Infrastructura feroviard
£ 0 E‘Eﬂ/

Legenda

@ o
Retea stradald

s Drum nafional

Drum prirnar

il
% Drum judetean

Drum secundar
Drurn rezidential

s

~——— Dum pictonal
Drum de pamant

AN Cale feraté

o Yo

oy

A

810 m

o
i
9 gty
: S
5 F R
; : kY
5 P S
ot 'y
—L N
e,
Y P 795
o P I
i o
o 8
\““ P —
S, i f
ez, St 78
ok
LY
%

1

{

L

v

[

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta




Reteaua stradald si gara, Municipiul Salonta
Analizand situatia retelei de transport din municipiul Salonta sub aceste aspecte, pe
baza reprezentdrii grafului corespunzdtor retelei de transport rutier din municipiul
Salonta se poate concluziona cd existd o “hiperintegrare”, deoarece reteaua rutierd
nationald se suprapune peste reteaua de drumuri locald.

Reteaua stradald a municipiului Salonta si organizarea sistemului de transport nu
sunt influentate de configuratia reliefului, acesta fiind unul de ses. Legdtura dintre reteaua
nationald si cea locald poate fi realizatd intr-un singur nod, ceea ce ar conferi o
vulnerabilitate mai scdzutd decdt in prezent cdnd, din cauza suprapunerii retelelor,
vulnerabilitatea este certd.

Clasificarea retelei stradale

Conform 0G 43/1997 privind regimul drumurilor, strdzile din localitdtile urbane se
clasificd in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, astfel:

a) strazi de categoria I - magistrale, care asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului
pe directia drumului national ce traverseazd orasul sau pe directia principald de legdturd
cu acest drum;

b) strdzi de categoria a Il-a - de legdturd, care asigurd circulatia majord intre zonele
functionale si de locuit;

c) strazi de categoria a Ill-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeazd spre strazile de legdturd sau magistrale;

d) strazi de categoria a 1V-a - de folosintd locald, care asigurd accesul la locuinte si pentru
servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

A fost realizatd o clasificare a strdzilor din municipiul Salonta, cu scopul facilitdrii
desfdsurdrii traficului (in special a traficului de camioane grele).

Categorie Denumire Lungime - ml
categoria I - magistrale Str. Oradiei 1980
Str. Republicii 1200
Str. Aradului 1650
Str. Kulin 575
Str. Tincii 1250
categoria a Il-a - de legdturd | Str. Bartok Bella 1150
Str. Bathyany Lajos 1100
Str. Csonkonay Vitez Mihaly 700
Str. Regele Ferdinand 775
Str. Josif Vulcan 550
categoria a Ill-a - colectoare | Str. Sarcadului 1070
Str. Octavian Goga 475
Str. Rakoczi Ferenc 750
Str. Gheorghe Doja 475
Str. lancu de Hunedoara 600
Str. Bihorului 850
Str. Petofi Sandor 300
Str. luliu Maniu 325
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Str. Toldi 375
Str. Horea 585
Str. Closca 550
Str. Crisan 725
Str. Gheorghe Baritiu 550
Str. Kiss Ferenc 375
Str. D. Gherea 325
Str. Matei Corvin 325
Str. Goethe 375
Str. Vasile Goldis 400
Str. Olimpiadei 600
categoria a IV-a - de | Str. Ady Endre 425
folosintd locald Aleea Petre Pdulescu 350
Str. Alexandru Cel Bun 100
Str. Alexandru loan Cuza 600
Str. Alexandru Vlahutd 550
Str. Andrei Muresan 500
Str. Arany Janos 675
Str. Aurel Lazdr 175
Str. Avram lancu 950
Str. Bajza Jozsef 225
Str. Balogh Peter 100
Str. B. St. Delavrancea 575
Str. Bem Jozsef 350
Str. Bercsenyi Miklos 550
Str. Bocskai Istvan 750
Str. Bolyai Janos 800
Str. Constantin Brdncoveanu 300
Str. Cdlugdreni 125
Str. Ceaikovki 300
Str. Ciprian Porumbescu 375
Str. Constitutiei 375
Str. Corneliu Coposu 250
Str. Dacia 150
Str. Danko Pista 250
Str. Darwin 150
Str. Decebal 320
Str. Dimitrie Cantemir 50
Str. Dornei 150
Str. E. Gojdu 650
Str. Emil Zola 125
Str. Erdelyi Jozsef 200
Str. Erkel Ferenc 350
Str. Florilor 350
Str. Foldi Janos 125
Str. Funddtura Viei 100
Str. George Cosbuc 425
Str. George Enescu 200
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Str. Ghestului 1250
Str. Gyori Jakab 200
Str. I. Cantacuzino 200
Str. I.C. Bratianu 600
Str. lanus Pannonius 210
Str. Independentei 1250
Str. loan Slavici 300
Str. loan Vitez 200
Str. lon Budai Deleanu 50
Str. Ion Ciordas 200
Str. lon Creangd 400
Str. lon Ilariu 225
Str. Ion Luca Caragiale 125
Str. losif Cos 500
Str. Iuliu Maniu 325
Str. Impdratul Traian 575
Str. Jokai Mor 615
Str. Jothe Gergely 75
Str. Jozsef Attila 150
Str. Kalvin 625
Str. Kisfaludy Karoly 400
Str. Kolcsey Ferenc 400
Str. Kossuth Lajos 275
Str. Lacul Rosu 350
Str. Ldcrimioarei 400
Str. Lautarilor 600
Str. Leonardo da Vinci 150
Str. Liszt Ferenc 175
Str. Louis Eyraud 150
Str. Louis Pasteur 150
Str. Lovassy Laszlo 300
Str. Mdrdsesti 400
Str. Mdrdsesti 400
Str. Menumorut 500
Str. Mihai Eminescu 645
Str. Mihail Kogdlniceanu 425
Str. Mihail Sadoveanu 250
Str. Mikes Kelemen 600
Str. Mikszath Kalman 400
Str. Mircea cel Batrdn 625
Str. Mircea Eliade 75
Str. Mora Ferenc 150
Str. Moricz Zsigmond 175
Str. Nicolae Bdlcescu 850
Str. Nicolae Grigorescu 360
Str. Nicolae Talpos 650
Str. Nicolae Titulescu 365
Str. Nicolae Olahus 350
Str. Noud 150
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Str. Pdcii 325
Str. Pelok Benedek 75
Str. Petru Rares 300
Str. P-ta 8 Martie 350
Str. P-ta Democratiei 100
Str. Fantdanii 175
Str. P-ta Haiducilor 400
Str. P-ta Libertatii 350
Str. P-ta Madach Imre 100
Str. P-ta Unirii 500
Str. P-ta Victorie 100
Str. Poenitei 150
Str. Puskin 150
Str. Radnoti Miklos 550
Str. Razboieni 375
Str. Regele Carol | 275
Str. Remenyik Sandor 100
Str. Roman Ciorogariu 200
Str. Rozelor 75
Str. Rozvany Gyorgy 650
Str. Samuil Micu 250
Str. Shakespeare 200
Str. Sinka Istvan 225
Str. Spiru Haret 450
Str. Sportului 125
Str. Szechenyi Istvan 100
Str. Szel Kalman 150
Str. St. O. losif 300
Str. Stefan cel Mare 550
Str. Teodor Nes 350
Str. Titu Maiorescu 275
Str. Tompa Mihaly 325
Str. Traian Mosoiu 300
Str. Traian Vuia 350
Str. Tudor Vladimirescu 900
Str. Vasile Alecsandri 750
Str. Vasile Goldis 400
Str. Vasile Lucaciu 375
Str. Via Csutakos 540
Str. Victor Babes 425
Str. Victor Hugo 575
Str. Viei 50
Str. Vlad Tepes 550
Str. Zilahy Lajos 700
Str. 1 Decembrie 250
Str. 22 Decembrie 250
Str. 7 lunie 175
Str. 9 Mai 750
Str. Kiss Istvan 330
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A

. I Ultima
Denumirea strazii Lungime Distanta la TG
Lungime - e Ldtime a pistei S erioada Nr.
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . , arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Ady Endre_7 425 13 Asfaltata 24 6,6 9 44 | Gacso
1. Noiembrie
Aleea Petre Moderniza
Pdulescu_Aleea 350 13 Asfaltata 1,4 3,6 5 456 Centru
o re2013
2. Centrald
Alexandru cel Bun_ 100 15 Balastatd 1 8,6 96 2 nu
3. Alunei
4. Alexandru Ioan Cuza 200 23 Pietruita 1 16 18 2 Gacso
Alexandru loan Cuza 400 23 Asfaltata 2 16 18 33 Gacso
5.
Alexandru Vlahuta 550 18 Asfaltata 1,5 12 14 57 UJ Telek
6.
Andrei ) . .
. . 550 18 Pietruitd 1 11 12 41 Fliveskert
7. Muresan_Crdangului
Aradulul_Tudor HH# 21 Asfaltatd 1,4 13 14 114 | Colonie
8. Vladimirescu
Arany Jdnos 675 14 Asfaltata 2,8 52 8 Moderniza | 4, Centru
9 J ' ' re 2017
Aurel Lazar_Eugen 175 10 Asfaltatd 1,8 62 8 12 Centru
10. Rozvan
Avram lancu 950 15 Asfaltatd 1,4 5,6 750 7 54 Colonie
11.
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Distanta la

Ultima

Denumirea strazii 3 g
Lungime - . Ldtime L(;l ”‘?;;Zf S szir:ar;.a Nr:
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . , arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Bajza . s
2 J6zsef Albastrelelor 225 18 Pietruita 2 11 13 17 nu
Balogh Péter_ 100 Pietruitd 1,2 -1,2 0 3 | Zona Peco
13, Aradului
B. St. Delavrancea_ 575 19 Pietruitd 1,2 13 14 25 Gacso
14. Argesului
5k Bé 150 Asfaltatd 23
Barték B?Ia_ 30 30 fc 24 25 76
15, Decembrie H## Pietruitd 0 Gacso
Battyany Lajos. i 23 Asfaltatd 26 12 15 95 | nu
16. Portile de Fier
Bem Jozsef _ Dundrii 350 12 Pietruitd 1,4 7,1 85 23 Centru
17.
Bercsényi Miklds. 550 13 Pietruitd 16 84 10 42 Gacso
18, Somesului
Bihorului 850 14 Asfaltatd 2,6 5,4 8 82 Centru
19.
i 4 650 Asfaltata 7,2
Bocskai Istvdn_ 15 / 28 10 127
20. Crisului 100 Pavatd 0 Centru
3 . 800 Asfaltata 6,8
Bolyai Janos_ Mdgurei 15 2,2 870 9 56
21. 0 Centru
Constantin 300 14 Pietruitd 1,2 838 10 23 | Uj Telek
22 Brancoveanu Soimului
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Distanta la

Ultima

Denumirea strazii i 0
Lungime - Latimea Ldtime L: "‘5_];::;3 el hel:ir:(;;a .
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu t . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
v i - limitelede . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Cdalugdreni 125 13 Pietruitd 1 8 9 8 Fiiveskert
23.
Ceaikovki_ Liliacului 300 11 Asfaltata 0,8 7,2 8 21 Gacso
24.
Ciprian Popumbescu _ . s
.. . 375 12 Pietruita 0,5 85 9 30 Gacso
25. Drgdgdsani
Closca 550 17 Asfaltata 28 82 11 g7 |9 ":Sy var
26.
Constitutiei_ Cocorilor 375 19 Pietruitd 2,2 11 13 32 nu
27.
. Rep.
ggg I”I.I.el’ u Coposu_ 250 9 Asfaltatd 3 0 3 Curente 39 Centru
28. 2017
Crisan 725 18 Asfaltatd 28 11 14 g1 | Clgdnyvar
29. 0s
Csokonai Vitéz 600 19 Asfaltata 28 10 13 60 nu
30. Mihdly_Pardangului
Dacia_ Meziadului 150 12 Pietruita 2 7 9 9 Uj Telek
31
Danké Pista_ Clin 250 10 Pietruitd 24 46 7 27 |9 anvar
32.
Darwin_ Garoafei 150 26 Asfaltata 1 19 20 10 nu
33.
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Distanta la izt

Denumirea strazii 3 .
Lungime - et Ldtime L: ”‘?;;Zf ST hel:ir:ar;.a Al
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i .. limitele de . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Decebal 320 15 Asfaltatd 1,4 7,6 9 18 Colonie
34,
Dimitrie Cantemir 50 14 Pietruita 1 8 9 3 nu
35.
Dobrogeanu Gherea 325 17 Asfaltata 1 13 14 22 U] Telek
36.
37 Dornei 150 10 Asfaltata 1 4 5 3 nu
E. Gojdu _ Vlddesei 650 12 Pietruita 0 8 8 5 U] Telek
38.
Emil Zola_ 125 12 Pietruitd 24 51 7,5 9 Colonie
39, Crizantemelor
Erdélyi J6zsef Berzei 200 14 Pietruitd 2,4 7,6 10 24 nu
40.
Erkel Ferenc 350 23 Asfaltata 2,8 15 18 16 Fliveskert
41.
Florilor 350 23 Asfaltata 1,4 15 16 43 Zona Peco
42.
Féldi Janos_ Merilor 125 6 Pietruitd 1 0,5 1,5 10 Centru
43.
Funddtura Viei 100 11 Pietruitd 2,3 52 7,5 7 Centru
44,
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Distanta la

Ultima

Denumirea strazii i 0
Lungime - Latimea Ldtime L(;l ”‘?;;Zf el szir:ar;.a .
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
v i - limitelede . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Rep.
George Cosbuc 425 18 Asfaltata 2,2 11 13 Curente 56 nu
45. 2012
George Enescu_ 16 200 8 Pietruitd 1 4 5 9 nu
46. Februarie
Gheorghe Barifiu_ 550 24 Asfaltata 1 19 20 26 | Clgdnyvar
47, Ciocarliei 0s
Gheorghe Doja_ 475 15 Asfaltata 1,4 86 10 68 Centru
Beiusului
48.
Ghestului #H## 24 Asfaltata 1,2 16 17 1 Gacso
49.
Goethe _ Deltei 375 17 Pietruitd 1 12 13 18 Uj Telek
50.
Gyrijakab.. 200 13 Pietruitd 0 9 9 5 nu
51, Luminisului
Horea 585 11 Asfaltatd 24 31 55 67 | Clganyvar
52. 08
L. Cantacuzino_ Moderniza Cigdnyvadr
Spitalului 200 20 Asfaltata 1 14 220 15 tion 2014 9 o5
53.
. 350 Asfaltata 58
L C. Brdtianu_ Vidrei 12 1,2 7 #itt 100
54. 250 Pietruitd 0 Centru
55 Iancu de Hunedoara_ 600 12 Asfaltatd 2,4 4,6 7 70 Centru
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Distanta la izt

Denumirea strazii 3 .
Lungime - et Ldtime L; ”‘?;;Zf ST szir:;; Al
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i .. limitele de . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Hunedoarei 0
fanus Pannonius_ 210 6 Pietruitd 1,1 1,4 25 24 | Centru
56. Craiovei
skéezi 500 Asfaltare 15
quocm Fe'renc_ 24 f 28 18 62
57, Milcovului 250 Pietruitd 0 Gacso
Independentei #it# 16 Pietruitd 1 10 11 50 nu
58.
loan Slavici _ . e
. 300 6 Pietruitd 1 1,5 2,5 25 Zona Peco
Maramuregsului
59.
loan Vitéz_5 200 9 Pietruitd 0 6 6 4 Uj Telek
Octombrie
60.
Ion Budai Deleanu 50 5 Pietruitd 0 2 2 3 Centru
61.
Ion Ciordas_ Lebedei 200 18 Asfaltata 1 12 13 13 nu
62.
Ion Creangd 400 18 Asfaltatd 1,2 12 13 24 Gacso
63.
lon Ilariu_ Jiului 225 15 Pietruitd 2,4 8,6 11 13 nu
64.
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Distanta la

Ultima

Denumirea strazii i 0
Lungime - Latimea Ldtime L: ”‘?;;Zf el hel:ir:ar;.a .
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
v i - limitelede . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Ion Luca Caragiale 125 14 Pietruitd 1 6 7 8 nu
65.
66. losif Cos_ Brddetului 150 23 Pietruita 1 17 18 10 Uj Telek
losif Cos_ Brdadetului 350 23 Asfaltata 1 17 18 10 Uj Telek
67.
[osif Vulcan _ 550 19 Asfaltati 14 13 14 25 | Cigdnyvar
68. Fdantdnilor os
Iuliu Maniu_ 1 Mai 325 20 Asfaltatd 32 0 350 32 Moderniza |, Centru
69. re 2013
70. Imparatul Traian 100 20 Pietruita 1,4 13,6 15 31 Colonie
Impdratul Traian _ .
. 475 20 Asfaltata 1,4 14 15 31 Colonie
Borsecului
71.
72. Jokai Mor 190 16 Pietruita 1,3 3 Gacso
Jokai Mor_ Muresului 425 16 Asfaltata 2,8 82 11 70 Gacso
73.
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Distanta la

Ultima

Denumirea strazii 3 g
Lungime - . Ldtime L: "‘?;;Zf S hel:ir:(;;.a Nr:
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . , arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Jthe Gergely. 75 6 Pietruitd 1 2,5 35 1 | Zona Peco
Bujorilor
74.
Jozsef Attila_ Unirii 150 9 Asfaltatd 1,8 1,2 3 10 Centru
75.
Kdlvin_ Infrdtirii 625 15 Asfaltatd 3 6,5 9,5 80 Centru
76.
Kisfaludy Karoly - 400 14 Asfaltata 28 6,2 9 52 Centru
77 Paltinisului
Kiss Ferenc_ Vrabiilor 375 17 Asfaltata 2,8 10 13 23 U] Telek
78.
Kolcsey Ferenc. 400 13 Pietruitd 1 9 10 23 | Clganyvar
79, Codrului os
Kossuth Lajos _ 275 14 Asfaltatd 4 0 4 Moderniza |, Centru
80. Sindicatelor re 2015
Kulin Gyérgy_ Muncii 575 16 Asfaltatd 2,8 6,2 9 70 Centru
81.
Lacul Rosu 350 13 Pietruitd 2 7,5 9,5 46 | Clgdnyvar
82. 08
Ldcrimioarei 400 15 Pietruitd 1 11 12 30 Fliveskert
83.
Lautarilor 600 13 Pietruitd 2 7 9 g9 | Clgdnyvar
84. os
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Distanta la izt

Denumirea strazii i 0
Lungime - Latimea Ldtime L: ”‘?;;Zf el hel:ir:(;;.a .
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
v i - limitelede . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Leonard(? da Vinci_ 150 11 Pietruits 1 7 P 10 Cigdnyvadr
Dobrogei os
85.
Lisat Ferenc_ 175 19 Pietruitd 2 11 13 48 nu
6. Porumbelului
Louis Eyraud _ 150 11 Asfaltata 26 44 7 2 Centru
Corbului
87.
Louts Pasteur_ 150 8 Pietruitd 0 4 4 5 | Clganyvar
88. Fdgdrasului os
Lovassy LdszI6_ Moderniza
Ceahliului 300 12 Asfaltata 2,4 4,6 250 7 re 2015 22 Centru
89.
Matei Corvin_ ..
13Decembrie 325 17 Asfaltare 1,2 11 12 15 Uj Telek
90.
e C e Zona
Madrdgesti _ Mdrdsesti 400 16 Asfaltata 2,4 4,6 7 269 o
91. Garii
Menumorut_ Lanului 500 20 Asfaltata 3 11 14 9 nu
92.
93. Mihai Eminescu 200 15 Pietruita 1,5 7,5 9 77 Gacso
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Distanta la izt

Denumirea strazii 3 g
Lungime - . Ldtime L(;l ”‘?;;Zf S szir:ar;.a Nr:
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . , arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Mihai Eminescu 445 15 Asfaltata 1,5 7,5 9 77 Gacso
94.
Mihai Viteazul 700 12 Asfaltata 1,2 6,3 7,5 67 Centru
95.
Mihail Kogdlniceanu 425 22 Asfaltata 1,2 15 16 28 Fiiveskert
96.
Mihail Sadoveanu_ 250 15 Asfaltata 2 75 95 20 nu
97 Cernei
Mikes Kelemen_ 600 15 Pietruitd 1 9 10 21 nu
Bardaganului
98.
Mikszath Kdlmdn_ 400 12 Pietruitd 2 6 8 23 | Clgdnyvar
Fdantdnelelor os
99.
100, | Mircea cel Batran. 180 15 Pietruitd 1 10 11 53 | Clgdnyvar
Bistritei os
Mircea cel Batrdn_ 445 15 Asfaltata 1 10 11 53 | Clganyvar
Bistritei 0s
101.
Mircea Eliade_ Teiului 75 6 Pietruita 0 3,5 3,5 11 U] Telek
102.
Mdra Ferenc_ 150 11 Pietruitd 1 7 8 5 Uj Telek
103, Dumbravei
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Denumirea strazii

Distanta la

Ultima

- Lungime . lucrare:
Lungime - Latimea Ldtime a pistei el erioada .
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu t . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Méricz Zsigmond _ 175 11 Asfaltatd 26 24 5 4 Centru
104. | Bega
105. Nicolae Bdlcescu 250 22 Pietruita 2,8 14,2 17 32 Uj Telek
Nicolae Bdlcescu 600 22 Asfaltata 2,8 14 17 32 Uj Telek
106.
Nicolae Grigorescu 360 11 Pietruita 1,2 6,3 7,5 28 U] Telek
107.
Nicolae Talpos. 650 13 Pietruitd 1 2 3 34 Uj Telek
Prahovei
108.
Nicolae Titulescu 365 11 Pietruitd 1 6 7 26 | UjTelek
Pescdarugului
109.
Micolaus Olafus. 350 11 Pietruita 1 55 65 17 nu
110. eningra
Noud (Fard nume) 150 35 Pavati 1 0 1 7 Centru
Noud
111
Octavian Goga. 475 21 Asfaltare 1,4 11 260 13 2013 36 Centru
112, Victoriei PISTA
g”mp iadei_ Steagul 600 13 Asfaltata 1 7 8 30 nu
113. osu
Oradiei_ Ogorului #it# 21 Asfaltatd 4 9 13 101 Centru
114.
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Denumirea strazii

Distanta la

Ultima

- Lungime . lucrare:
Lungime - Latimea Ldtime a pistei el erioada .
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - ; spatii verzi de limitele de si tipul rii
Noud_ Veche biciclete roDr- interventie
propr. i

Parcul Popular - 1,3 Alei macadam 1,3 0 Moderniza - Zovm'1'
115, re2015 Gdrii

Pacii 325 14 Pietruita 1,6 84 10 21 Centru
116.

Pelok Benedelc 75 12 Asfaltati 14 46 6 5 | Zona Peco
117, Brandusei

betoft Sandor_ 300 11 Asfaltatd 2 1,5 270 35 Moderniza | ¢, Centru
118 Bicazului re2013

Petru Rares. 300 13 Pietruitd 1 7,5 85 24 Gacso
119. Vulturului

P-ta 8 Martie 350 11 Asfaltata 1 7 8 26 Gacso
120.

P-ta Democratiei 100 22 Asfaltatd 3 10 13 85 Zona Peco
121.

P-ta Fantanii 175 Pietruitd 0 0 - Ciganyvar

0s

122.

P-fa Haiducilor _ P-fa 400 14 Asfaltatd 3 5 400 8 Moderniza |, Centru
123, Lacului re 2014

P-ta Libertdtii 350 21 Asfaltatd 3 0,5 35 Moderniza | -, Centru

Prya Maddch Imre_P- 100 25 Pavatd 24 14 16 5 nu
125 ta Spicului
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Denumirea strazii

Lungime

Ultima

Distanta la
lucrare:

Lungime - . Ldtime a pistei S erioada Nr:
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . , arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
P-ta Transilvaniei Pietruitd 0 0 11 Uj Telek
126.
P-ga Unirii_ P-fa 500 24 Asfaltatd 28 14 17 151 Centru
Targului
127.
P-ta Victoriei 100 10 Pietruita 1,4 51 6,5 20 | Clganyvar
128. 08
Poenitei 150 8 Asfaltata 1,2 3,8 5 5 Centru
129.
Puskin_ lasomiei 400 12 Pietruita 2,4 4,6 7 21 nu
130.
Radnoti Mikios 550 15 Pietruitd 2,4 7,6 10 98 nu
Ariesului
131.
Rdazboieni 375 15 Asfaltata 1,2 9,8 11 10 Colonie
132.
Regele Carol I 275 30 Asfaltatd 3 17 300 20 2 | Zona Peco
133, Grddinarilor
Regele Ferdinand_ 775 26 1,5 600 18 16
134. Mierlei Asfaltatd 0 Colonie
Reményik Sandor _ 100 11 Pietruitd 1 7 8 17 | Uj Telek
Visinului
135.
21 nr.1-35
. Rep. Centru,nr.
Republicii it 35 Asfaltatd 4 800 25 Curente20 #it# 26-98
136. 13 Zona
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Distanta la izt

Denumirea strazii 3 g
Lungime - . Ldtime L: "‘?;;Zf S hel:ir:(;;.a Nr:
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . , arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Peco,
nr.impare
41-133
Zona
Garii,
nr.pare
100-128
Zona
Gdrii
Roman Ciorogariu__ 200 15 Pietruitd 1 10 11 13 | nu
Cerbului

137.

Rozelor 75 6 Pietruitd 1 2 3 4 Cig a:;v var

138.

4 5 150 Pietruitd 58
Rozvany Gydrgy. 13 1,2 7 46 )

139, Campului 500 Betonatd 0 Uj Telek
Samutl Micu_ 250 15 Pietruitd 1 10 11 15 | Fiiveskert
Trandafirilor

140.

Shakespeare._ 200 11 Pietruitd 08 7.2 8 12 Uj Telek

141. Nufdarului
Sinka Istvdn_ 225 8 Asfaltata 2 2,5 45 13 | Centru
Busuiocului

142.

Spiru Haret_ Vrancei 450 13 Pietruita 0,8 87 9,5 17 Ujtelek

143.
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Denumirea strazii

Distanta la

Ultima

- Lungime . lucrare:
Lungime - Latimea Ldtime a pistei el erioada .
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Sportului 125 9 Pietruitd 0,8 52 6 5 |9 ":Sy var
144.
Széchényilstvan _ 100 8 Asfaltatd 12 2,8 4 8 Centru
Lacului
145.
Szél Kalmdn 150 15 Pietruitd 2 7 9 2 nu
14e6.
Sarcadului #it# 20 Asfaltata 0,8 11 12 27 Colonie
147.
St 0. losif_ 300 13 Asfaltata 1 8 9 15 Gacso
Calimanului
148.
Stefan cel Mare 550 14 Pietruita 1 85 95 16 | Fiveskert
Plopilor
149.
Teodor Nes. 350 13 Asfaltata 2 7 9 35 | Fiveskert
Margaretei
150.
Tincii #H# 22 Asfaltatd 2,4 13 15 58 Uj Telek
151.
Titu Maiorescu_ 275 11 Asfaltata 08 7,2 8 12 Gacso
Salcamului
152.
Toldi MI].(IOS_ 11 24 6 33
153, Moldovei 375 Asfaltata 3,6 Centru
Tompa Mihdly - 325 8 Pietruitd 1 35 45 30 | Zona Peco
154, Bradului
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Distanta la

Ultima

Denumirea strazii 3 g
Lungime - Latimea Ldtime L: "‘5_];::;3 el hel:ir:(;;a .
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu t . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
Traian Mogoiu _ . e .
Lo 300 15 Pietruitd 1 10 11 16 Fiiveskert
155, Ghioceilor
Traian Vuia_ 350 9 Pietruitd 0 6 6 2 Gacso
156. Banatului
Tudor Viadimirescu_ 900 15 Asfaltata 24 7,6 10 58 Centru
157 Olteniei
Vasile Alecsandri_ 750 11 Asfaltata 1,4 46 6 30 | Zona Peco
158 Florilor
Vasile Goldis 400 Pietruitd 0 0 0 1 nu
159.
Vasile Lucaciu_ 375 22 Asfaltata 1,2 16 17 29 | Fiveskert
160. Dambovitei
Via Csutakos 540 45 Pietruita 0 0 0 5 Colonie
161.
Victor Babes._ 425 23 Asfaltata 2 17 19 12 Uj Telek
162. Alma,s‘ulm
Victor Hugo_ Lamditei 575 6 Pietruitd 0,5 2,5 3 6 Uj Telek
163.
Viei 50 13 Pietruitd 2,4 7,6 10 5 Centru
164.
Viad Tepes _ Zorelelor 550 15 Asfaltata 1 10 11 38 Fiiveskert
165.
166. Zilahy Lajos _ Cotnari 200 11 Betonatd 2 4 6 51 Centru
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Denumirea strazii

Distanta la

Ultima

- Lungime . lucrare:
Lungime - Latimea Ldtime a pistei S erioada Nr:
Nr. crt. 9 Ldtime  Imbrdcdminte trotuarulu 't . . p cladite sau perie gospod  Cartierul
ml - . spatii verzi de . si tipul C
. i - limitelede . . arii
Noud_ Veche biciclete interventie
propr. ;
500 Pavatd 0
I Decembrie_ 23 250 12 Asfaltatd 3 3 6 Moderniza | o | cop
167, august re2014
22 Decembrie_ Motilor 250 15 Pietruita 2 8 10 35 nu
168.
. . Moderniza
7 lunie 175 14 Asfaltatda 8 0,5 85 18 Centru
9 Mai 750 12 Pietruitd 1 7 8 20 Gacso
170.
171. Kiss Istvan 330 13 Pietruita 1,4 6,6 8 Zona Peco
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Reteaua stradald, Municipiul Salonta

Pentru a evidentia starea tehnicd a drumurilor, consultantul a efectuat inspectii
tehnice vizuale in concordantd cu prevederile Normativului 155 - 2001 ,Instructiuni
tehnice privind determinarea stdrii tehnice a drumurilor moderne” si a constatat faptul ca
circa 14,53% dintre arterele situate in reteaua municipiului se afld intr-o stare tehnicd rea
sau foarte rea, evidentiindu-se ca importantd traseele de traversare, utilizate de vehiculele
de transport marfd precum si zonele periferice. Acest fapt afecteazd negativ mobilitatea
populatiei si a mdrfurilor.

Starea tehnica Procent
Foarte bund 16,79
Bund 28,93
Medie 39,75
Rea/foarte rea 14,53
Total 100

Imbundtdtirea parametrilor de viabilitate tehnicd a strdzilor constituie un obiect
major pentru imbundtdtirea mobilitdtii urbane a pasagerilor, mdrfurilor, dar si a
traficului nemotorizat de pietoni si biciclisti pe cale de consecintd vor fi vizate investitii in
acest sens.
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COTA MODALA «

Biciclete si motociclete 9,27%
Autoturisme 68,73%
Microbuze cu maxim 8 +1 locuri 1,75%
Autocamionete si autospeciale cu MTMA pana la 3.5 tone 6,52%
Autocamioane si derivate cu 2 axe 2,17%
Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe 1,45%
Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe 811%
Autobuze si autocare 0,81%
Tractoare cu sau fdrd remorcd si vehicule speciale 0,55%
Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier) 0,53%
Vehicule cu tractiune animald 0,11%

Principala modalitate de deplasare a populatiei municipiului Salonta in prezent,
conform datelor prelucrate din rdspunsurile primite in cadrul anchetei efectuate in etapa
de Culegere a Datelor, este

deplasarea cu autoturismul, cota modald a acestui mod de transport fiind

68,73%

Locuitorii Municipiului Salonta, participanti la analizd, considerd cd principala
problemd a municipiului este aglomeratia si circulatia rutierd (in graficul de mai jos
este prezentatd structura mentiunilor pentru cea mai importantd problemd); problema
identificatd, asa cum rezultd din ansamblul analizei, are legdturd inclusiv particularitdtile
infrastructurii stradale.

Structura raspunsurilor pentru cea mai importanta problema a Municipiului Salonta (%)

Aglomeratie s1 circulatie rutierd [ ] 1541
Infrastructura de transport (strazi alei, rromare, poduri. parcari) [ ] 793
Infrastructura de utilitati (canalizare, alimentare cu apa. alimentare cu gaz) [ ] 685
Alta situatie [ ] 3.60
Nivelul de dezvoltare economicd [ ] 342
Siguranga i ordinea publica [ ] 288
Calitatea infrastrucrurii de locuit (aspect sau termoizolare) ® 216
Curafenia s calitatea medmhu ® 1.98
Posibilitatile de recreere si petrecere a timpului liber [ ] 1.62
Calitatea serviciilor oferite de administratia publica [ ] 1.44
Nu pot fi identificate probleme semnificative [ ] 0.534

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Lungimea strazilor ordsenesti din Municipiul Salonta era in anul 2015 de 67 km,
din care modernizate 46 km.
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Lungimea strazilor orasenesti (km) _ Municipiul
Salonta
72 1
70
68
66 05 5
il
62 -
1990 1992 1993 1996 2010 2015

Sursa: Institutul National de Statisticd - Baza de date Tempo online

La nivelul Municipiului Salonta suprafata totald a strazilor este de 687955 ml in
anul 2017, aferentd celor 164 de strdzi, cea mai mare parte a acestora fiind asfaltate
(42845 ml) si pietruite (24300 ml) - conform graficului de mai jos.

Tipuri de imbracaminti ale strazilor de la nivelul
municipiului (% din total)

Ebhalastati Mbetonatd ®pavati MHpietruita M asfatrata

Sursa: Primdria Municipiului Salonta

Cele mai relevante interventii de modernizare/lucrdri curente au fost realizate in
anul 2012, la nivelul strazii George Cosbuc; in anul 2013, la nivelul strdzilor Octavian Goga
(Victoriei), Aleea Petre Pdulescu (Aleea Centrald), Iuliu Maniu (1 Mai), Petdfi Sdndor
(Bicazului) si Republicii; in anul 2014, la nivelul strazilor 1. C. Brdtianu (Vidrei), I
Cantacuzino (Spitalului), P-ta Haiducilor (P-ta Lacului), P-ta Libertdtii, 1 Decembrie (23
august) si 7 lunie; in anul 2015, la nivelul strdzilor Lovassy LdszI6 (Ceahldului) si Kossuth
Lajos (Sindicatelor); in anul 2017, la nivelul strazilor Arany Jdnos si Corneliu Coposu

(Scolii).

inluna iulie a anului 2017, conform informatiilor furnizate de cdtre administratia publica locala
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In stransd legdturd cu problema principald a municipiului identificatd (mentionatd
anterior), traficul rutier a fost evaluat ca fiind foarte aglomerat pentru cea mai mare
parte a respondentilor, respectiv aproximativ 1/3 au apreciat traficul ca fiind in unele
momente aglomerat, in alte momente mai putin aglomerat, iar aproximativ 1/4
dintre respondenti aglomerat; putem afirma cd majoritatea participantilor la studiu au
apreciat traficul de la nivelul Municipiului Salonta ca fiind foarte aglomerat si aglomerat.

In general, cum apreciati traficul rutier din Municipiul Salonta? (%)

Foarte aglomerat

In unele momente aglomerat, in alte momente ..

Aglomerat
Nu stin/ Nu raspund M 1,8

Neaglomerat | 4
T T T T

0 50 100 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 40.0 45,0 50.0

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Aglomeratia si circulatia rutierd problematicd este specificd zonei centrale,
dificultdtile pe care le intdmpind participantii la trafic sunt determinate, in primul rdnd, de
aglomerarea traficului in zona centrald a orasului (circulatia de tranzit ingreundnd
circulatia in zona centrald a orasului).

Aglomerarea traficului din zona centrala a orasului este cea
mai importanta problema a acestui oras (%)

macordtotal ®macord ®niciacord, nicidezacord ®dezacord mdezacordtotal

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Aglomeratia in trafic este determinatd de lipsa unui drum ocolitor - centurd
ocolitoare care implicd traversarea centrului orasului pentru destinatiile care vizeazd
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directia Arad, cresterea numdrului de vehicule; traficul specific DN 79 (inclusiv D79B) care
nu au destinatie Municipiul Salonta contribuie semnificativ la aparitia blocajelor in trafic.

Care considerati cia este motivul principal care determini aglomerarea in
trafic?

Lipsa unui drum ocolitor - centura ocolitoare (148 mentiuni)

Accesul camioanelor prin centrul oragului - traficul greu (56 menfiuni)
Aglomerafia - prea multe vehicule (28 menfiuni)

Nerespectarea regulilor - lipsa respectului in trafic (16 menfiuni)

Lipsa parcarilor - organizani parcarilor (11 mentiuni)

Oraganizarea circulatiei (sensuri giratorii, semafoare, treceri de pietoni) (11 mentiuni)

Infrastructura rutierd necorespunzatoare (5 mentiuni)
Lipsa piste de biciclete (2 mentiuni)
Lipsa transportului public (1 mentiuni)

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Indiferent de tipul de deplasare pe care il utilizeazd, respondentii se confruntd in
trafic cu aglomeratia, nerespectarea regulilor de circulatie, comportamentul inadecvat al
participantilor la trafic, aglomeratia determinatd de camioane, infrastructura deficitard
sau parcarea necorespunzdtoare - lipsa parcdrilor (conform tabelului de mai jos).
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Care este cea mai importanti problema cu care va confruntati in trafic,
indiferent de mijlocul sau forma de deplasare aleasa?

Aglomeratia (105 menfiuni)

Comportamentul inadecvat al participantilor la trafic (agresivitate, neatentie, indiferentd, stres) (43
Tuni)

Alte menfiuni (3 mentiuni)

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Aglomeratia in trafic nu reprezintd o barierd in dorinta participantilor la studiu de
a opta pentru utilizarea autovehiculului pentru a facilita deplasarea; cea mai mare parte a
celor care au rdspuns la acest item, preferd sd utilizeze autovehiculul pentru
cdlatorii/deplasdri.

Daca am posibilitatea de a alege, prefer sa calitoresc cu masina (%)

Eacordtotal Macord ™nici acord,nici dezacord ®dezacord ™dezacordtotal

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta
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Participantii la studiu si-au manifestat intentia de a se deplasa pe rute alternative /
mai lungi pentru a evita traficul din orele de varf.

Am disponibilitatea de a calatori pe o distanta mai mare
pentru a evita aglomerarile din traficul de la orele de varf (%)

dezacord total

59
dezacord
nici acord, nici dezacord

acord 281

acord total

18,0

0.0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0

Sursa: Analiza realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Ludnd in considerare toate informatiile prezentate, la nivelul Municipiului Salonta
existd o retea stradald caracterizatd de strdzi asfaltate, in cea mai mare parte, care in
zona centrald trebuie sd mentind un trafic intens - care predispune la ambuteiaje/blocdri
in trafic - influentat de cresterea cererii generale pentru transport (de la nivel local si
national).

Siguranta

Romadnia se confruntd cu o problemd semnificativd in ceea ce priveste numdrul de
accidente rutiere, prin comparatie cu alte tdri din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia
Europeand utilizeazd trei indicatori distincti pentru mdsurarea gradului de sigurantd
rutierd, dupd cu urmeazd:

- Numar decese la un milion de locuitori;
- Numdr decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri; si
- Numdr decese la un milion de autoturisme.

In aceastd ordine, clasamentul si pozitia Romdniei sunt urmdtoarele:
Pe locul 24 din 28 - 94 fatd de media UE de 60;
Pe locul 28 din 28 - 259 fatd de media UE de 61; si
Pe locul 28 din 28 - 466 fatd de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona cd Romdnia are cea mai mare ratd a
accidentelor mortale din Europa. In anul 2016, in Romadnia, s-au inregistrat peste 27.000
de accidente rutiere cu morti sau rdniti, cu 3.000 mai multe decdat in 2015. Din pdcate
pentru noi, in ultimii sase ani, numdrul evenimentelor grave creste constant. In 2016, peste
1.900 de oameni au murit in accidentele produse in Romdnia, conform datelor fdcute
publice de Uniunea Nationald a Societdtilor de Asigurare si Reasigurare din Romdnia.

Conform aceluiasi raport, una dintre principalele cauze ale numdrului ridicat de
accidente grave o reprezintd structura precard a retelei de drumuri publice. In 2015, 90%
din drumurile tdrii aveau o singurd bandd pe sens, dar cu toate acestea, numdrul de
accidente cu victime a crescut considerabil pe autostrdzi. Oboseala pare sd nu mai fie o
cauzd importantd a accidentelor grave, in conditiile in care peste 40% dintre evenimente
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au fost provocare de soferi care se conduseserd in acea zi intre 1 si 3 ore. Majoritatea
accidentelor grave au fost provocate de soferi cu vdrsta intre 22 si 26 de ani.

Principalele cauze ale accidentelor grave sunt viteza neadecvatd si nerespectarea
regulilor de circulatie.

Accidente Morti Raniti Grav
2001 7300 2451 6072
2002 7234 2410 5973
2003 6689 2229 5585
2004 7068 2444 5774
2005 7211 2629 5885
2006 7164 2587 5780
2007 8505 2800 7091
2008 10645 3065 9403
2009 10214 2797 9097
2010 2253 2377 8509
2011 9290 2018 8768
2012 9366 2042 8860
2013 8555 1861 8158
2014 8447 1818 8122
2015 9380 1893 9056

Dinamica accidentelor rutiere grave 2001 - 2015. Sursa: https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-

romane/unitati-centrale/directia-rutiera/statistici
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Situatia privind dinamica accidentelor de circulatie in anul 2015 comparativ cu
anul 2014

Si in Municipiul Salonta existd zone critice in care participantii la trafic sunt/ sau se
simt in pericol, astfel:

2 Saacs ) ) p—
Legenda
Retea stradald o
Brum nafonal 4 “
Drum prmar / £
a Drum judetean \ y, L . v
orum ca pamant / _ £
AN Cale ternta =
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Zone de nesigurantd pentru biciclisti. Sursa: informatii colectate de consultant

N 263000 Py ‘245000 245000 uw N
Legends
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Drum sscundar
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Zone de nesigurantd pentru pieton. Sursa: informatii colectate de consultant
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Zone de nesigurantd pentru soferi. Sursa: informatii colectate de consultant

2.3. Transport public

La nivelul Municipiului Salonta nu este disponibil transportul public de persoane.
Municipiul este tranzitat de cdtre operatori de transport persoane:

ENTITATE CARE ASIGURA
NR. CRT. DENUMIRE RUTA TRANSPORTUL

1. Salonta - Oradea SC BUS-TRANS SRL
2. Salonta - lanosda
3. Tdmasda - Salonta SC CSORDAS TRANS SRL
4. Belfir - Salonta
5. Salonta - Ant
6. Salonta - Ghiorac
7. Salonta - Girisu Negru SC K&E COMTRANS SRL
8. Salonta - Boiu
9. Salonta - Tinca
10. Roit - Cefa - Salonta TESAN PREST SRL
11. Botosani - Cluj - APETRANS

Timisoara
12. Oradea - Arad - AUTOGENN

Timisoara
13. Oradea - Arad BLABLACAR
14. Oradea - Arad CENTO TRANS
15, Cluj Napoca - Arad FANY

Sursa: Adresd C] Bihor nr.15539/18.09.2017, http://bihortransport.ro/ro/operatori si
http://www.autogari.ro
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In analiza realizatd in vederea identificdrii informatiilor necesare elabordrii
planului de mobilitate au fost intervievati participantii cu privire la utilizarea mijloacelor
de transport persoane private care tranziteazd Municipiul Salonta. Exceptdndu-i pe cei
care au optat pentru nici acord, nici dezacord, cei mai multi dintre respondenti au optat
pentru variantele de rdspuns dezacord total si dezacord.

Statjile destinate transportului in comun sunt
suficiente si permit o asteptare confortabila (%)

macordtotal macord mniciacord, nicidezacord mdezacord mdezacordtotal

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

In acelasi sens al structurii opiniilor cu privire la statiile destinate transportului
comun privat, cea mai mare parte a participantilor la analizd au optat pentru variantele
dezacord total si dezacord cu privire la accesul persoanelor la informatiile care vizeazd
orarele de circulatie si costurile acestui tip de transport.

Accesul la informatiile cu privire la
transportul in comun sunt accesibile (rute,
frecvente, costuri) (%)

dezacord total
dezacord

niciacord, nici dezacord
acord

acord total

23,4

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

De asemenea, cei mai multi respondenti au optat pentru varianta nici acord, nici
dezacord cu privire la aprecierea costului transportului in comun privat, insd pentru peste
20% dintre acestia costul asociat transportului in comun nu corespunde asteptdrilor pe
care acegtia le au.
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Costul asociat transportuluiin
comun (naveta) este in
concordanta cu asteptarile...

dezacord total |
dezacord

nici acord, nici dezacord |

acord |

acord total mmm 34

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Lipsa transportului comun public de la nivelul Municipiului Salonta nu reprezintd,
in opinia respondentilor, o problemd relevantd a orasului, insd este mentionatd ca o
posibild solutie la traficul aglomerat, si rezultd necesitatea facilitdrii accesului la
informatie si dotdri care faciliteazd utilizarea/cresterea satisfactiei cdldtoriei pentru
persoanele care opteazd pentru transportul comun privat care tranziteazd/fac legdatura cu
municipiul.

2.4. Transport de marfa

Locuitorii Municipiului Salonta care au participat la studiu considerd cd
aglomeratia este una din cele mai importante probleme pe care le are orasul, iar
majoritatea considerd cd traficul greu, mai ales cel de tranzit, reprezintd principala cauzd
a aglomerdrii; asa cum reiese din ansamblul analizei si din graficul de mai jos.

Traficul greu este principala problema de trafic a
orasului (%)

macord total macord ®niciacord, nici dezacord mdezacord mdezacord total

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta
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2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasdri cu bicicleta, mersul pe jos si '
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusad):

In Municipiul Salonta sunt inregistrate 10406 persoane cu dizabilitdti, la acestia se
adaugd toate persoanele care se confruntd cu dificultdti/deficiente motorii/vdz/auz,
inclusiv persoanele vdrstnice care prezintd mobilitate redusd, care se pot confrunta cu
dificultdti de mobilitate.

Din punct de vedere al infrastructurii suport pentru mersul pe jos principala
dificultate este reprezentatd de existenta si calitatea trotuarelor, diferentele de nivel dintre
indltimea trotuarului si trecerile de pietoni, marcaje podotactile si sonore; din analizd a
rezultat necesitatea imbundtdtirii/extinderii infrastructurii, in aceastd sectiune a calitatea
trotuarelor.

La nivelul Municipiului Salonta, infrastructura destinatd biciclistilor are o lungime
de 50707 ml - distribuitd astfel: Bolyai Jdnos (Mdgurei) — 870 ml, Republicii - 800 ml,
Avram lancu - 750 ml, Regele Ferdinand (Mierlei) - 600ml, P-ta Haiducilor (P-ta Lacului)
- 400 ml, luliu Maniu (1 Mai) - 350 ml, Regele Carol I (Grddinarilor) - 300 ml, Petdfi
Sdndor (Bicazului) - 270 ml, Octavian Goga (Victoriei) — 260 ml, Lovassy Ldszlé
(Ceahldului) - 250 ml si I. Cantacuzino (Spitalului) - 220 ml.

Cea mai mare pondere a utilizdrii zilnice a mijloacelor de deplasare la nivelul
municipiului sunt autovehicul personal, bicicleta si mersul pe jos, conform tabelului de mai
jos.

Care este frecventa utilizarii urmatoarelor modalitafi de deplasare:

zilnic 2-3onpe odatape decatevaori nueste cazul
saptamana saptamana pe luna

Autovehicul personal & 398 123 @ 35 @ 2.7 153
Autovehicul de serviciu inchiriat O ER! 16@ EY 5 264
Autobuz sau alt mijloc de transport in comun O 121 @ 16 @ 9 6 299
(naveta)
Taxi [ ] 1@ @ -@® g9 233
Tren o EY ] e ) Y ] i 306
Motocicletd sau moped O 1.6 1.3 @ ] 1.8 38.0
Bicicleta O 378 1410 Y 7.7 13.5
Mersul pe 105 (cu exceptia plimbarilor) O #55@ 103@ 53 @ 59 T2

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Peste 1/3 din participantii la analizd si-au manifestat intentia de a utiliza
preferential bicicleta/mijloacele de transport in comun ca modalitate principald de
calatorie (graficul de mai jos).

6 AAdresa nr. 39051/20.09.2017 DGASPC Bihor
"in luna iulie a anului 2017, conform informatiilor furnizate de citre administratia publica locala
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Daca as avea posibilitatea de a alege as prefera sa
calatoresc cu bicicleta/mijloace de transport in comun (%)

macord total macord mniciacord, nicidezacord ®dezacord mdezacord total

Sursa: Analizd realizatd in vederea elaborarii PMUD M. Salonta

Raportarea favorabild asupra utilizdrii bicicletei este evidentiatd in graficul de mai
jos; cea mai mare parte a respondentilor - aproape 50% - au afirmat cd ar utiliza mai des
bicicleta in situatia in care infrastructura rutierd ar fi adecvatd pentru acest tip de
deplasare.

Daca infrastructura rutiera ar fi adecvata, as utiliza
bicicleta mai des (%)

macordtotal macord mniciacord, nicidezacord mdezacord mdezacordtotal

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

La nivelul Municipiului Salonta existd un numdr semnificativ de biciclete si o
atitudine favorabild pentru utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare.
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2.6 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii);

Traficul rutier, asa cum o aratd si statisticile, este intr-o permanentd dinamicd
influentatd de cresterea parcului de autovehicule dar si de cresterea numdrului de
autovehicule care tranziteazd municipiul Salonta, se considerd necesar a se realiza un
proiect ce constd in implementarea unui sistem de monitorizare al traficului si sistem
inteligent de management al traficului.

Investitia va avea ca obiectiv major Imbundtdtirea conditiilor de circulatie pe
arterele principale ale municipiului, in special in zonele de convergenta intre axele est-vest
si nord-sud.

Aparitia aglomerdrilor pune in evidentd faptul cd la nivelul retelei stradale in
Salonta se tinde spre atingerea limitei de capacitate a retelei, modificdndu-se intensitatea
traficului, influentdnd negativ calitatea infrastructurilor pdnd in momentul aparitiei
imposibilitdtii de deplasare, deci a blocajului (ambuteiaje, strdzi pline, masini blocate).

In acest context, este necesard transformarea actualul sistem al retelei de circulatie,
intr-un nou sistem eficient, corespunzdtor unui oras nou, cu vitalitate sporitd in toate
domeniile, productia materiald, activitatea administrativd, politico-sociald, strategicd, etc.
Sunt necesare a fi executate elemente de infrastructurd, care sd conducd la realizarea si
integrarea unui sistem avansat de dirijare a circulatiei, in scopul implementdrii unui
sistem centralizat de management al traficului.

Implementarea sistemului de management al traficului va avea ca obiective
operationale:
- reducerea timpilor de asteptare si a numdrului de opriri
- cresterea sigurantei circulatiei auto §i pietonale
- fluentd mai mare a circulatiei auto
- alocarea de benzi de circulatie pentru curentii de circulatie cu pondere mare
- simplificarea relatiilor in intersectie
- supravegherea centralizatd a functiondrii sistemului de comandd si dirijare
- reducerea poludrii chimice si sonore.

Analiza desfdsurdrii traficului de vehicule in zona studiatd se va realiza prin
modelarea retelei rutiere. Principiile de modelare in studiile microscopice au in vedere
deplasarea vehiculelor pe retele rutiere considerdnd miscarea acestora “individuald” in
intersectii. Modelele create oferd utilizatorului posibilitatea analizelor complexe asupra
variantelor de organizare a circulatiei. Evaluarea deplasdrilor vehiculelor in intersectii are
in vedere o serie de parametrii caracteristici al calitdtii cdldtoriei.

Scopul principal al planului este acela de a optimiza circulatia in zona de

interventie urband si de a creste siguranta circulatiei.

Milestones-urile vor fi urmdtoarele :
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1. sistem de management al traficului cu urmdtoarele functii: monitorizare si control
adaptiv, functia de diagnosticare arhivare si stocare a datelor, functia de
comunicatie;

2. sistem de comunicatie prin fibra opticd

3. semaforizare noud pe strada Republicii; de instalat automate de dirijare a
circulatie echipate cu module de detectie in automat; stdlpi noi si canalizatie,
semafoare noi pentru vehicule, pietoni cu tehnologie LED, ldmpi cu lumind
intermitentd, dispozitive push-button-pietoni;

4. semnalizare rutierd cu indicatoare si marcaje in tot orasul

5. marcaje longitudinale pe traseu, precum si marcaj tactil, performant pentru
nevdzdatori ;

6. sistem de monitorizare prin 24 camere video;

7. sistem de impunere a legii in trafic: sistem de detectie a trecerii pe rosu si depdsire
de vitezd cu licente software incluse;

8. amenajarea unui centru de control al traficului,

9. crearea de facilitdti pentru persoanele cu dizabilitdti: dispozitive acustice si
marcaje tactile la trecerile de pietoni.

Prin functia de monitorizare, sistemul va pune la dispozitie urmdtoarele: volume de
trafic, cozi de asteptare, relatiile din intersectie (ex. procente de viraj), capacitdtile
sensurilor de mers si timpii de ciclu.

Prin functia de control adaptiv al traficului, sistemul va stabili, in timp real la nivel
central, strategia de control la nivel de zond, in functie de mdsurdtorile de trafic si
previziuni in timp real; strategia poate fi actualizatd la nivel de intersectie, in functie de
conditiile locale de trafic si dupd caz, de cererile de prioritate.

Sistemul va dispune de tehnologia si detectia necesard pentru a asigura controlul
adaptiv, utilizdnd datele de trafic colectate de detectori, variind automat parametrii(cum
ar fi timpii de ciclu intre maxim si minim sau durata de “verde” a unui anumit numdr de
grupuri).

De asemenea sistemul va putea utiliza si strategii de control ce folosesc diagrame
de trafic, care rdspund in mod automat la schimbdri de modele si volume de trafic.

Sistemul va stoca date de trafic in scopul imbundtdtirea circulatiei, tehnologia
utilizatd pentru controlul adaptiv fiind una performanta.

Sistemul de impunere a legii in trafic va cuprinde un sistem de detectie a trecerii pe
culoarea rosie a semaforului electric a autovehiculelor si de detectie a depdsirii vitezei
maxime legale pe drumurile publice, cu licente software incluse, fiind astfel disponibile
date privind viteza de circulatie si trecerea pe rosu. Sistemul de management va avea
instalat in centrul de comandd un modul informatic de gestionare a contraventiilor.
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2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate,
zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale -
gari, aerogari etc.);

Zonele cu nivel ridicat de complexitate de la nivelul Municipiului Salonta sunt
reprezentate de institutiile publice (primdrie, servicii publice, spital), institutii de
tnvdtdmdnt, gard, unitdti de alimentatie publicd (piata agro-alimentard - mai ales in zilele
de miercuri §i vineri, supermarket), in mare parte, zona centrald a municipiului.

Din analiza realizatd reiese cd zona centrald este cea mai aglomeratd (centru, drumul
principal - spre/dinspre Oradea, Arad, Tinca, centru-gard, centru - piatd - scoli
Republicii, Aradului) - conform imaginii de mai jos.
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Care considerati a fi zonele cele mai aglomerate din Municipiul Salonta

din punct de vedere al circulatiei rutiere?

‘el Centru (337 mentiuni)

mmad Drumul principal - Oradea- Arad (67 menfiuni)

(mmd  Centru - Gard (20 mentiuni)
(ad  Centru - Piafd - Scoli (15 mentiuni)

(e  Republicii (12 mentiuni)

(el Aradului (8 mentiuni)

Drumul principal - Oradea - Arad - Tincii (7 men{iuni)

‘mmad  Centru - MOL (2 mentiuni)

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Intervalele orare ale deplasdrilor cele mai frecvent mentionate sunt: 7.00-9.00,
14.00-17.00 si 19.00-23.00; cea mai mare parte a deplasdrilor realizate se suprapun
perioadelor aglomerate prezentate mai jos.

In ce intervale orare ale zilei vi deplasati cel mai frecvent in cursul sdptdmanii?

* 7.00-9.00
14.00-17.00
19.00-23.00
5.00-7.00
17.00-19.00
10.00-14.00

CEEKEK

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

lar cele mai aglomerate intervale orare, in opinia respondentilor, sunt: 10.00-14.00,
7.00-9.00 si 14.00-17.00 - corespunzdtoare intervalelor de plecare la muncd/scoald,
realizdrii deplasdrilor pentru rezolvarea problemelor in comunicarea cu institutiile
relevante (administratii publice, scoli, spital etc.), respectiv plecarea de la muncd/scoald.
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Care sunt cele mai aglomerate intervale orare in trafic, indiferent de mijlocul @
de deplasare pe care il utilizati:

* 10.00-14.00 ]
7.00-9.00
14.00-17.00
5.00-7.00
19.00-23.00
17.00-19.00

L]

L]

L]

CEEKEK

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Indiferent de modalitatea de deplasare utilizatd, cea mai mare frecventd a
minutelor pierdute este de 10 minute; pentru autoturism personal/de serviciu/
inchiriat - media primelor 3 trei mentiuni este de 15 minute pierdute; asteptdand
mijloacele de transport comun (navetd) - media primelor 3 trei mentiuni este de 30
minute pierdute; in mijloacele de transport in comun (navetd) - media primelor 3 trei
mentiuni este de 14 minute pierdute; la trecerile de pietoni - media primelor 3 trei
mentiuni este de 6 minute pierdute; ocolind pietonii sau obstacolele utilizand
bicicleta - media primelor 3 trei mentiuni este de 15 minute pierdute (variatiile putdnd fi
analizate in tabelul de mai jos).

Zilnic, datorita aglomeratiei, unde pierdeti cel mai mult timp in trafic:

nu stiu /
nu pot | nu este
minute estimate estima cazul

10 minute (19 mentiuni); 15 minute, 20
minute (17 mentiuni); 30 minute (13
mentiuni); 5 minute (9 mentiuni); 7
minute (7 mentiuni); 17 minute (5
mentiuni); 2 minute, 12 minute (4
mentiuni);

25 minute (3 mentiuni); 3 minute, 9
minute, 40 minute (2 mentiuni); 4
minute, 6 minute, 14 minute, 35 minute
(1 mentiune);

In autoturismul
personal/de
serviciu/inchiriat

16.9% 15.5%

10 minute (5 mentiuni); 60 minute (5
Asteptdnd mijloacele | mentiuni);
de transport in comun | 20 minute (4 mentiuni); 30 minute (4 | 4.8% 24.3%
in statii (navetd) mentiuni);
5 minute, 6 minute, 7 minute, 35 minute
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(1 mentiune);

10 minute (6 mentiuni); 20 minute (5

In mijloacele de | mentiuni);
transport in comun | 12 minute (2 mentiuni); 30 minute (2 | 5.5% 23.8%
(navetd) mentiuni);

5 minute, 25 minute (1 mentiune);

10 minute (26 mentiuni); 5 minute (14
mentiuni); 3 minute (9 mentiuni); 2
minute (8 mentiuni); 4 minute, 7 minute
(6 mentiuni); 15 minute, 20 minute (5
La trecerile de pietoni | mentiuni); 1  minute, 30 minute (4 |183% 11.3%
mentiuni); 3 minute (3 mentiuni); 2
minute, 40 minute (2 mentiuni); 6
minute, 13 minute, 14 minute (1
mentiune);

10 minute (19 mentiuni); 20 minute (10
mentiuni); 15 minute (7 mentiuni); 5
minute (6 mentiuni); 30 minute, 60
minute (5 mentiuni); 3  minute (4
mentiuni); 2 minute (3 mentiuni); 7
minute, 12 minute (2 mentiuni); 4
minute, 35 minute, 40 minute (1
mentiune);

Ocolind pietonii sau
obstacolele utilizand
bicicleta

14.8% 16.7%

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Zona centrald este caracterizatd de trafic aglomerat, in principal axa Oradea -
Arad, pe ldangd circulatia de tranzit, in aceastd zond sunt concentrate principalele entitdti
de referintd si locuieste o mare parte a populatiei municipiului.

2.8. Cadrul institutional de reglementare

Pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare Urbana din cadrul Planului de
Mobilitate Urbana al Municipiului Salonta au fost efectuate analize succesive cu privire
la:

- Definirea obiectivelor strategice;

- Analiza problemelor existente aferente sistemului de transport;
- Definirea obiectivelor operationale;

- Identificarea interventiilor;

- Testarea si prioritizarea interventiilor.

Aceasta abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme
reale, legate de infrastructura de transport si de mobilitate persoanelor si marfurilor.

Din anchetele realizate si din studiul consultantului precum si din consultarile
publice s-au evidentiat o serie de probleme referitoare la intretinerea, reparatiile si
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modernizarea infrastructurii de transport. De asemenea, se mai impun interventii
majore pentru cresterea gradului de siguranta al tuturor persoanelor care utilizeaza
infrastructura rutierd. In prezent, tot traficul greu si tot traficul de tranzit de desfisoara
prin centrul orasului ceea ce afecteaza si mai mult si mobilitatea dar si calitatea

infrastructurii, In felul acesta suprasolicitata.

Prin implementarea PMUD sunt vizate urmatoarele tinte:

TINTE MASURI
1. Cresterea cotei modale a|1.1. Crearea de noi piste de biciclete
transportului nemotorizat - cresterea | 1.2.  Realizare rastel biciclete in zona

numdrului de biciclisti, raportat la statistica
anului 2017, cu 9,97% pdand in 2020, cu
33,02% pand tn 2025 si cu 46% pdnd in
2032

centrala / fiecare parc / primdrie, la
intrare/iesire din oras si in zona industriald
1.3.  Realizare statie de inchiriat biciclete
in zona centrala / fiecare parc, la
intrare/iesire din oras si in zona industriald
1.4.  Realizare statie de compresor pentru
biciclete in zona centrald (langd parcul
central) si in zona industriald

1.5. Realizarea unui coridor de mobilitate
urband prin crearea pistelor de biciclete si
petonale

2. Cresterea cotei modale a
transportului in comun in detrimentul
transportului cu autoturismul

2.1. Amenajarea cu refugiu a statiilor
destinate transportului in comun privat
existent

2.2.  Cresterea numdrului de mijloace de
transport in comun prin achizitia de bus-uri
electrice

2.3.  Implementarea unui
standardizat de informare in statii
2.4. Realizare Coridor prioritar pentru
mijloc de transport in comun ecologic

sistem

3. Reducerea numdrului de accidente
prin lucrdri de reconfigurare a intersectiilor
si strazilor

3.1.  Sistem de management inteligent al
traficului
3.2.  Scdderea valorilor de trafic prin

crearea unor noi cdi de acces

3.3.  Pe strazile din trama stradald
majord din zona centrald perpendiculare pe
DN 79 se propune indicatorul obligatoriul la

dreapta
3.4.  Amenajare intersectii cu bandd
pentru autovehiculele care vireazd la
dreapta
3.5.  Amenajare intersectii cu bandd
pentru autovehiculele care vireazd Ia
stdanga
3.6. Sens giratoriu intersectie  Str

Aradului / Str. Republicii / Str. Petofi
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TINTE

MASURI

Sandor / Str. Moricz Zsigismund

3.7. Realizarea de garduri, glisiere,
bariere, stdlpisori pentru canalizarea
traficului de vehicule si pietoni in zona
punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona
institutiilor si locurilor de cult

3.8. Modernizarea infrastructurii rutiere,
cu prioritate pe arterele principale

3.9. Semaforizare inteligentd pe DN 79:
in fata primdriei, in fata bisericii catolice, la
intersectia str. Republicii cu Aradului

3.10. Realizarea de sensuri unice pe
strazile cu ldtime mai micd de 6 m

4. Crearea infrastructurii suport pentru
traficul greu si de tranzit

4.1.  Realizarea centurii ocolitoare

5. Asigurarea necesarului de parcdri de
rezidentd si in proximitatea obiectivelor de
interes public

5.1.  Realizare de parcdri in locatiile : Str.
Republicii in apropierea Gdrii, in curtea
Primdriei, in zona industriald pe strada Josif
Vulcan, in apropierea Cimitirului pe strada
Aradului, in zona Stadionului si a Spitalului
pe strdazile Sportului si Haiducilor

5.2. Reglarea aproviziondrii magazinelor
intre anumite intervale orare si zile (cu
impunerea  regulilor  posesorilor  de
magazine)

5.3.  Realizarea de actiuni de verificare a
parcdrilor in zonele nepermise si deblocarea
intrdrilor

6. Cresterea eficientizdrii  utilizdrii
resurselor de mediu prin promovarea
transportului electric

6.1. Amplasarea a 3 puncte de

alimentare a masinilor electrice/hibride

7. Cresterea sigurantei in trafic

7.1. De
deteriorate
7.2.  Derealizat alveole in fata Scolilor
7.3.  De realizat deniveldri pentru
limitarea vitezei (platforme de Vvitezd,
treceri de pietoni, findltare in fata
principalelor institutii, pavaje/suprafete
texturate)

7.4.  Imbundtdtirea sistemului
iluminat pe arterele principale

7.5.  Realizarea de garduri, glisiere,
bariere, stdlpisori pentru canalizarea
traficului de vehicule si pietoni in zona
punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona
institutiilor si locurilor de cult

inlocuit indicatoarele rutiere

de
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TINTE

MASURI

7.6.  Supravegherea video a orasului

7.7.  Realizare pasareld pietonald peste
calea feratd la intersectia str. Vasile Lucaciu
cu str. Regele Ferdinand

7.8. Modernizare treceri de pietoni si
trotuare - realizare rampe pentru
persoanele cu dizabilitdti

7.9.  Modernizare / realizare rute de
acces pietonale in zona de centru a orasului
7.10. Modernizare treceri de pietoni -
pavaj  tactil pentru persoanele cu
dizabilitati

7.11. Modernizare treceri de pietoni -
sistem de avertizare sonord pentru
persoanele cu dizabilitdti

7.12. Modernizare treceri de pietoni -
sistem de iluminare pe timp de noapte
(ldmpi cu lumind intermitentd, semnalizare
luminoasd de atentionare cu flash)

8. Reducerea
fonica, olfactiva si
gazelor cu efect de serd

nivelului de poluare
reducerea nivelului

8.1.  Crearea de perdele verzi

8.2. Realizare zond de agrement si
tranzit pietonal in parcul din centrul
orasului

8.3. Crearea de spatii verzi cu locuri de
joacd in zonele de blocuri

84. Crearea de zone pentru colectarea
selectivd a gunoaielor

8.5. Demolarea constructiilor ilegale in
vederea construirii de spatii verzi, piste de
biciclete, etc.

8.6.  Modernizarea functionald si esteticd
spatiilor  publice( spatii partajate in
conformitate cu modelul shared-space) in
zona de centru a orasului si a parcului
central.

8.7.  Realizarea unor programe educative
cu privire la modalitdtile de transport si
comportamentul in trafic

9. Crearea infrastructurii intermodale

9.1.  Realizare terminal intermodal in
zona Gdrii pe str. Republicii - Gard

2.9. Finantarea mobilitatii

Sursele din care s-ar putea finanta proiectele care vizeaza mobilitatea Tn municipiul

Salonta sunt:

- Sursele nationale, 1n principal Programele Operationale viitoare
- Banca Europeanad pentru Reconstructie si Dezvoltare
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- Fondurile europene nerambursabile si guvernamentale, altele decat cele aferente
Programul Operational Regional (POR) 2014 — 2020
- Sursele provenind din bugetele consiliului judetean

Termen interventie

Sursa de finantare

Cost estimativ total

(euro)
POR 2014 -2020 62.572.000
Scurt Buget local, surse
proprii/credit 484.000
POR 2014 -2020 3.467.000
Scurt/ mediu Buget local, surse
proprii/credit
POR 2014 -2020 7.987.000
Mediu Buget local, surse
proprii/credit 593.000
POR 2014 -2020 800.000
Lung Buget local, surse

proprii/credit
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3. Model de transport



3.1. Prezentare generald si definirea domeniului

Cu referire la Documentul Jaspers pentru Modelarea in transporturi, prezentati informatii de bazd cu privire la modelul
de transport, incluzdand:

- Tipul modelului ce urmeaza a fi dezvoltat (multi-modal, model de alocare intre moduri sau un model simplu);

- Acoperirea spatiald a modelului (aria de studiu);

- Anul de bazd al modelului si anii de prognozd selectati;

- Informatia care va fi furnizata de model, e.g. fluxurile de caldtori/km, volumele de marfd in vehicule/km, timpul total
agregat, distantele de cdldtorie, emisiile de GES din retea, totalul fluxurilor de origine si destinatie, cote modale,
intarzieri etc);

Sunt prezentate informatii cu privire la tipul modelului ce va fi dezvoltat, acoperirea spatiald a acestuia, anul de bazd si
anii de prognozd ai modelului, iesirile de date furnizate de model, iar pentru municipiile de rang 0 si I, tipul softului
specializat utilizat? (Pentru municipiile de rang 0 si I, se pot utiliza urmdtoarele softuri: CUBE, VISUM, TRANSCAD,
EXCEL, VISSIM, PARAMICS, SATURN, EMME etc. Pentru orasele/municipiile de rang I si 11, modelul de transport poate fi
prezentat sub forma unei foi de calcul, in care sd se reprezinte fluxurile existente si viitoare de transport.)

Planul integrat de mobilitate urband se va baza pe Modelul de Transport si va
cuprinde prioritizarea mdsurilor aferente optimizdrii sistemului de transport urban.
Prioritizarea interventiilor identificate va face obiectul testdrii cu ajutorul Modelului de
Transport. Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu
privire la tiparele de cdldtorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale
propuse, cdt si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

"Simularea mobilitdtii urband”, sau"SUMO" mai pe scurt, vizeazd simularea multi-
modald a traficului si este software-ul utilizat in realizarea acestui plan de mobilitate
urband.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, SUMO, oferd diverse
metodologii de corectie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de
corectie a matricelor corecteazd relatiile matriciale (adicd deplasarea autovehiculelor
intre zona de origine si cea de destinatie) in asa fel incat valorile de trafic inregistrate in
diferite locatii, in sectiune de drum indicd diferente minime fatd de valorile de trafic bazate
pe matricele O-D afectate printr-un model de trafic retelei de drumuri.

Reteaua a fost modelatd pornind de la structuri de date GIS si manual corectdand
parametrii fiecdrei intersectii cu ajutorul SUMO-NETCONVERT. Reteaua modelatd poate fi
vizualizatd in figura
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Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat si
validat la standardele internationale acceptate.
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Etapelor de constructie a modelului de transport.

Modelul reprezintd structura deplasdrilor pe Origine, Destinatie si scopuri de
deplasare in anul de bazd 2017 si pentru anii de perspectiva 2020, 2025 si 2032.
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Modelul de transport este dezvoltat in concordantd cu reglementdrile si
standardele internationale. In privinta reglementdrilor si standardelor nationale,
dezvoltarea modelului de transport a urmdrit si a respectat prevederile si indrumdrile
aferente urmdtoarelor ghiduri acceptate la nivel national :

- Pregdtire Planurilor de Mobilitate Urband Durabild, Ghid orientativ pentru Autoritdtile
Contractante din Romdnia, JASPERS 2015

- Ghid JASPERS (Transport) - Utilizarea modelelor de transport in planificarea in
transporturi si evaluarea proiectelor ( The use of transport models in transport planning
and project appraisal), JASPERS 2014.

Pentru evaluarea diferitelor scenarii datele de intrare din model sunt modificate
corespunzdtor scenariului si anului pentru care este prognozat.

Un model (functie) de cerere poate fi definit ca o relatie matematicd care constd din
asocierea datelor sistemului de activitdfi economice si sociale cu cele ale ofertei de
transport unei valori medii a cererii, cu cele mai relevante caracteristici, intr-o perioadd
determinatd de timp.

Formal se poate scrie: (G C;s-) = £(S45T)

unde fluxul mediu de deplasdri intre zona o si d, doq, avdnd caracteristicile C1, C2, ..., este
exprimat ca o functie de vectorul SA al variabilelor sociale si economice (cum este exemplul
numdrul de familii rezidente sau numdrul de locuri de muncd din diferite sectoare ale unei
zone de studiu) si de vectorul ST al variabilelor ofertei sistemului de transport (de exemplu,
durate de transport, costuri monetare, distante de parcurs etc. sau costuri generalizate).
Fiecare transport este rezultatul unei serii de alegeri realizate pentru a utiliza serviciul de
transport din partea cadldtorului, in cazul deplasdrilor de persoane sau din partea
operatorului (producdtori, comercianti, expeditori) pentru transportul de marfd. Alegerile
care determind cererea de transport, cu specificitdtile sale, sunt multiple. In cazul
utilizatorului individual, cererea este determinatd de “alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumitd perioadd a zilei” in
situatia cdnd este dependent de automobil, iar pentru cel care nu posedd automobil,
aceastd alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

In general, alegerea referitoare la localizarea resedintei sau activitdtii si/sau a locului de
muncd, a parcului propriu de vehicule (pentru gestionarii de vehicule de transport) etc,
poate fi consideratd ca apartindnd unui nivel diferit de alegere si ierarhic superior fatd de
“alegerea de realizare a deplasdrii”, in care a fost implicat un cost al transformdrilor
structurale si care, prin acesta, prezintd o stabilitate mai mare in timp. Modelele de cerere
formalizeazd alegerile utilizatorului referitoare la efectuarea unui transport sau unei
deplasdri pentru un anumit motiv sau scop, (s), a destinatiei, (d), a modului de transport,
(m) si a itinerariului, (k), intr-un interval de timp de referintd predeterminat, h.

Desi alegerile amintite sunt interdependente, ele avdnd loc simultan, din consideratii de
tratare analiticd si statisticd se adoptd separarea functiei de cerere globald in submodele
interconectate, fiecare model preferindu-se la un anumit nivel de alegere. Secventa de
submodele cea mai utilizatd este urmdtoarea:

iy =4, [54,ST]- P, (@ )S4,5T)- Py (m)[$4,5T)- P (K )|54,5T]
In aceastd secventd se poate utiliza o notatie simplificatd care presupune ca implicite
argumentele [SA, ST] dar si h, intervalul de referintd.
In relatia precedentd fluxul cerere este exprimat ca produsul dintre numdrul de deplasdri
generat pentru un anumit scop s, in zona de origine o, in perioada consideratd - ds, Si
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probabilitdtile de alegere: a unei anumite destinatii d, pentru motivul considerat, s-Ps,(d),
a unui anumit mod de transport, m pentru a atinge destinatia d si scopul s-Ps,a(m), a
itinerariului k relativ la modul m, pentru destinatia d si scopul s-Psoam(k). Modelul cu
aceastd structurd este cunoscut sub denumirea de “modelul de alegere partiald sau
modelul in patru etape” (prezentat in figura anterioard).

Formularea sau specificarea modelului corespunde unei ipoteze de pre-ordine in care
alegerile legate de fiecare dimensiune conduc la utilizarea efectivd, moment in care se si
influenteazd reciproc.

Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat si validat la
standardele internationale acceptate.

Succesiunea etapelor de constructie a modelului de transport:

Primele doud etape ale determindrii cererii de transport mai sunt considerate si modele de
interactiune intre sistemul de activitdti si sistemul de transport si prezintd un nivel ridicat
de agregare a variabilelor economice utilizate in modelare.

Sunt avute patru grupe demografice dupd cum urmeazd: copii de grddinitd, elevi
gimnaziu, elevi liceu, salariati si pensionari. Sunt avute in vedere o serie de activitdati:
educationale, serviciu, cumpdrdturi, altele (recreere, necesitdti de sdndtate, etc.). Cererea
de transport este modelatd pe mai multe straturi de cerere constituite din combinatia
dintre grupurile demografice modelate si clasele de activitdti avute in vedere.

o Generarea deplasdrilor - modelul de cerere globald sau de generare furnizeazad
numdrul mediu de deplasdri efectuate din zona genericd, o, pentru un motiv, s, in intervalul
de referintd dat. Este realizatd in raport cu ratele de mobilitate obtinute din sondajele
realizate de echipa proiectului. Au fost luate in considerare date privind populatia
rezidentd in zonele analizate repartizate pe grupuri demografice si activitdtile modelate
(educationale, serviciu, cumpdrdturi, altele);

0 Repartitia pe destinatii - s-a utilizat un model gravitational cu o functie de
utilitatea de tip Kirchhoff calibratd in raport cu datele obtinute in sondaj. Modelele
gravitationale sunt modelele cele mai utilizate in practicd. Originea lor se datoreazd
incercdrilor de a formaliza schimburile de bunuri dintre doud orase, pentru care s-a folosit
o relatie inspiratd din legea gravitatiei universale. Principiul acestor modele constd in a
considera fluxul t; intre doud sectoare ale i si j ale unei zone de studiu, proportional cu
populatia (sau alt element generator de deplasdri - numit in cele ce urmeazd ,generare”)
zonei de origine i, gi si numdrul de locuri de muncd (sau alt element care sd atragd
deplasdri - numit mai departe "atragere”) din sectorul de destinatie j, aj si descreste cu

distanta dintre cele doud sectoare, djj. In general, modelul gravitational se poate scrie :
=g -d.f'{d..j
oF L I ¥

unde:

g, = E!‘*, reprezintd ,generarea” cererii din zona
i

m=2%-@m¥mﬁmmﬁhmmﬁ
f(dy) - functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre sectoarele i si j
(numitd si ,rezistentd la deplasare” sau ,impedantd a deplasdrii). Pentru functia de
Jrezistentd la deplasare” cea mai bund exprimare este in functie de costul generalizat. In
model au fost obtinute rezultate in raport cu fiecare strat de cerere modelat (Ex: Grup
demografic-elevi: Scop-educational);

o Alocarea modald - s-a utilizat un model de tip Logit, pe baza costurilor
generalizate calculate in model. Parametrii modelului sunt determinati prin calibrarea
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rezultatelor obtinute cu ajutorul date culese de echipa de realizare a proiectului. Prin
intermediul modelelor de alegere modald se obtine proportia din totalul deplasdrilor care,
provenind dintr-o zond de origine, o, se efectueazd cdtre o zond de destinatie, d, pentru un
motiv, s, cdnd se utilizeazd modul de transport, m, Psoa(m) . In general se considerd modul
de transport si nu mijlocul de transport, astfel cd de exemplu, pentru sistemul urban de
transport mersul pe jos poate fi considerat ca un mod de deplasare. Modurile de transport
modelate sunt expuse anterior;

o Distributia pe itinerarii - afectarea cererii pe itinerare reprezintd ultima etapd in
modelul de determinarea cererii de transport ,in patru etape”. Obiectivele etapei, pe ldnga
estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din ,matricea modald O-D"“ sunt:

analiza perechilor O-D care solicitd un anumit arc;

evaluarea unor indicatori de utilizare a retelei modale;

estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O-D, cdnd cererea are

un
anume nivel;

identificarea celor mai solicitate arce.
Datele de intrare necesare modelului de afectare pe itinerare sunt:

reteaua de transport, codificatd cu noduri si arce, cu atributele setate pentru
fiecare in parte,

matricea cererii modale O-D, pentru intervalul de timp de referintd considerat
(ea contine rezultatele celor trei etape anterioare ale determindrii cererii de transport),

principiile de selectare a rutelor, considerate relevante pentru problema in
studiu.
Factorii care influenteazd alegerea rutei sunt, in general, aceiasi cu cei care influenteazd
alegerea modului, cu conotatii psihologice si sociale mult mai reduse si cu pondere mare a
factorilor care descriu oferta modald a retelei: duratd, distantd, cost monetar, durate de
asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legdturii asigurate in noduri, tehnici de
reglementare a accesului la serviciu etc. Cea mai utilizatd aproximare a factorilor care
influenteazd alegerea rutei este o combinatie care tine cont doar de durata de parcurgere
a rutei si de costul monetar implicat. In functie de metoda de constituire a acestui cost
generalizat au fost dezvoltate mai multe modele de afectare pe itinerare.

Modelul reprezintd structura deplasdrilor pe Origine, Destinatie si scopuri de deplasare in
anul de bazd 2017 si pentru anii de perspectiva 2025 si 2032 si a fost dezvoltat utilizdnd o
platformad software de simulare a traficului.

La constructia modelului s-au utilizat informatiile disponibile avdnd cd sursd
Master Planul General de Transport al Romdniei, Ministerul Transportului (MT)
gestioneazd in prezent acest proiect care prevede elaborarea unui master plan general de
transport la nivel national, care presupune si dezvoltarea unui model national de
transport.

Mai mult, avdand in vedere utilizarea unui indicator de mediu ca indicator de
monitorizare al rezultatelor PMUD pe termen lung (dupd implementarea planului de
actiune), pentru a se asigura coerenta in raport cu documentatiile si ghidurile de
finantare, s-a folosit instrumentul pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilor. Pentru calculul indicatorului de monitorizare al rezultatelor PMUD Emisii
GES provenite din transport rutier (indicator POR 2014-2020), Instrumentul amintit
anterior a fost folosit in corelatie cu modelul de transport, care a furnizat date cu privire la
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vitezele de circulatie (km/h), prestatia anuald (vehicule/km/an), compozitia parcului de
vehicule (autoturisme, vehicule de marfd, vehicule de transport public), tipul de
combustibil/energie al vehiculelor (vehicule cu combustibil fosil, vehicule electrice etc).

Informatiile disponibile din Master Planul National de Transport sunt: date si
proiectii demografice/economice (ex, proiectii referitoare la PIB, populatie, gospoddrii,
ocuparea fortei de muncd si detinerea de autoturisme la nivel zonal al modelului national)
si cererea de mobilitatea pentru anul de baza si cei de prognoza sub forma de matrice
Origine - Destinatie pentru toate modurile de transport pentru anul de bazd si anii
previzionati. Pentru determinarea traficului de traversare a zonei urbane au fost utilizate
rezultatele Modelului National de Transport. In anul 2005, CESTRIN a desfasurat
Recensamantul National de Circulatie programat pentru acest an.

Zonificarea teritoriului de analizd

Determinarea categoriilor de zone functionale pe teritoriul municipiului Marghita trebuie
analizatd pe baza principiilor de centralitate si coeziune. Ele trebuie sd caracterizeze
particularitdtile teritoriale, fenomenele socio—economice atdt din punct de vedere
cantitativ, cat si in functie de caracterul dinamic, deci calitativ, in ordinea taxonomiei
regionale si nationale.

3.2. Colectarea de date

Cu referire la Documentul JASPERS pentru Modelarea in transporturi, prezentati datele colectate.

Prezentarea ar trebui sd includd locatia pentru fiecare sondaj/ mdsurdtoare, mdrimea esantionului, perioada de timp in
care s-a efectuat colectarea datelor, intervalele de timp zilnice, metodele de colectare a datelor (inclusiv dacd modul de
colectare a fost automatic sau manual si cu ce mijloace s-a efectuat), specificarea tipurilor de date colectate (de exemplu,
clase de vehicule, destinatia caldtoriilor, durata cdlatoriilor, gradul de ocupare al mijloacelor de transport public, gradul
de ocupare al locurilor de parcare) etc.

Este prezentat procesul de colectare al datelor si sunt prezentate tipurile datelor colectate, avdnd in vedere inclusiv
prevederile relevante din art. 15, alin. 9 din Normele metodologice (Ord. nr. 233/2016)?

(Pot fi avute in vedere urmdtoarele aspecte: locatia pentru fiecare sondaj/ mdsurdtoare, mdrimea esantionului,
perioada si intervalele de timp zilnice in care s-a efectuat colectarea datelor, metodele de colectare a datelor utilizate,
tipurile de date colectate etc.)

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintd un proces complex si important,
de vreme ce prin acestea se fundamenteazd analiza situatiei existente, identificarea si
definirea problemelor - ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea
interventiilor si stabilirea unei liste lungi de proiecte.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie
considerate in cadrul etapelor de colectare, precum si indicatorii de rezultat, ce reprezintd
rezultate ale PMUD (date de iesire).

La nivelul Municipiului Salonta, conform informatiilor detinute de cdtre

administratia publicd locald, in anul 2017 sunt inregistrate 7828 de vehicule, structurate
dupd cum urmeazd:
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TOTAL VEHICULE INREGISTRATE LA NIVELUL MUNICIPIULUI SALONTA
or. cit.  |[tip vehicul numar de vehicule

1 |autoturism 4896
2|autobuze, autocare, microbize 37
3|autovehicule de panala 12 tone 620
4|wractoare mmatriculate 412
S|motociclete, motorete. scutere 1026
6[motociclete, motorete cu atas 6
7|remorci semiremorci sirulote 800
8|vehicule mregistrate cu capacitate cillindrica L sifara capacitate cilmdrica 229
9lautovehicul cu doua axe 131
10|autovehicul cu trei axe 26
11{autovehicul cu patru axe 9
12|autovehicule cu 2+1 axe 6
TOTAL 7828

tone.

Sursa: Primdria Municipiului Salonta

La nivelul municipiului din cele 7828, cele mai multe vehicule sunt autoturisme -
4896, urmate de motociclete, motorete, scutere - 1026, respectiv remorci, semiremorci si
rulote - 800; prin raportarea numdrului de autoturisme existente in anul 2017 la
populatia inregistrata la 1 iulie 2016 (sursele de referintd mentionate anterior) rezultd un
numdr de 253 de autoturisme la 1000 de locuitori.

VEHICULE DETINUTE DE CATRE PERSOANE FIZICE

nr. crt.  |tip vehicul numar de vehicule
1 |autoturism 4325
2|autobuze, autocare. nucrobuze 2

3 |autovehicule de pana la 12 tone 238
4|ractoare mmatriculate 13

5 |motociclete, motorete, scutere 1012
6|motociclete, motorete cu atas 6

7 [remorcl semiremorci sirulote 517

vehicule mregistrate fara capacitate

8| cilindrca 152
9lautovehicul cu doua axe 2
10|autovehicul cu trei axe 3

Sursa: Primdria Municipiului Salonta

Cele mai multe vehicule inregistrate in Municipiul Salonta sunt detinute de cdtre
persoane fizice, dintre acestea cea mai mare pondere o inregistreazd autoturismele,
categoria care include motociclete, motorete, scutere, respectiv autovehicule pdnd la 12
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VEHICULE DETINUTE DE CATRE PERSOANE JURIDICE
nr. cit. tip vehicul }Hmﬁr de vehicule
1 |autoturism | 571
2 |autobize, autocare, microbuze | 35
3|autovehicule de pana la 12 tone [l 382
4 |tractoare inmatriculate 1 20
S|motociclete, motorete, scutere || 14
6 [remorci semiremorci si rulote L | 283
vehicule inregistrate cu capacitate
cilindrica L si fara capacitate
7 |cilindrica 77
§|autovehicul cu doua axe B | 129
9 |autovehicul cu trei axe 1l 23
10 |autovehicul cu patru axe | 9
11 |autovehicule cu 2+1 axe | 6

Sursa: Primdria Municipiului Salonta

Vehicule detinute de cdtre persoane juridice, inregistrate la nivelul Municipiului
Salonta, sunt autoturisme, autovehicule de pdnd la 12 tone, respectiv remorci, semiremorci

si rulote.

Vehicule inmatriculate in Alte tipuri (electricitate,
circulatie la sfarsitul anului pe , , gaz natural, gaz
tipuri de combustibil Benzina | Motorina petrolier lichefiat,
2016 combustibil alternativ)
Autobuze si microbuze 132 48.556 115
Autoturisme 3.340.914 | 2.120.151 11.358
Autocamioane 122448 | 671.950 180
Autotractoare 6 118.205 1

Sursa: Institutul National de Statisticd— Baza de date Tempo online

Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influentd
a prezentului studiu de trafic, se vor analiza datele de trafic colectate din cele mai
importante puncte ale municipiului. Recensdmdantul pe directii a fost efectuat in data de
02.10.2017 si in data de 06.10.2017 in punctele de mdsurare pentru autoturisme:

1 DN79- str Oradiei -> intersectie Petofi Sandor

2 DN79 - str Aradului -> intersectie Regele Ferdinand

3 Str Kulin -> intersectie Arany Janos

4. DN 79 - Str Oradiei intrare in Oras

5. DN 79 - Str Aradului intersectie Str Sarcadului
6. Str Sarcadului

7. Str Josif Vulcan - intersectie Str Tincii

8. Str Rakoczi Ferenc - intersectie str Oradiei
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9. Str. Republicii - intersectie Petofi Sandor
10. Str. Crisan - intersectie Str Tincii
11. Str Haiducilor (zona pietei)

243000 24a000 245000
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Harta municipiului Salonta cu marcarea punctelor de recenzare pentru autoturisme

Puncte de mdsurare pentru pietoni:

1 DN79- str Oradiei -> intersectie Petofi Sandor

2 DN79 - str Aradului -> intersectie Regele Ferdinand
3. Sensul giratoriu (stanga / dreapta)

4. Str. Republicii in fata Primariei

5. Str. Regele Ferdinand

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta




243000 24000 245000 246000 2000 N
Legenda ]
1 S

@ Puncte de recenzare pietoni

Retea stradald
s Drum national

Drum primar

508000

Drum judelean
Drum secundar
Drum rezidential
Dum pietonal
Drum de pamant
7 Cale feratd

1
505000

L
sa4000

/ 500 250 0 500m
—

Harta municipiului Salonta cu marcarea punctelor de recenzare pentru pietoni

Anchetele OD (origine - destinatie) au fost realizate in punctele:

1. DN79- str Oradiei -> intersectie Petofi Sandor
2. DN 79 - Str Aradului intersectie Str Sarcadului
3. Str Sarcadului

Valorile de trafic determinate pentru aceastd sectiune fiind considerate
reprezentative (maximale) pentru municipiu deoarece conform INS pentru 2016 au fost
inregistrate in municipiu 19.300 persoane - aproximativ 2.7% din acestea fiind
chestionate, iar la RPL 2011 au fost inregistrate 17.735 persoane - 2.9% din acestea fiind
chestionate.

Peste 92% dintre participantii la studiu locuiesc in cea mai mare parte in

municipiu; avdnd in vedere numdrul nesemnificativ de persoane din altd localitate,
rezultatele nu sunt prezentate diferentiat.
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Alta localitate, care:
Batar
Ciumeghiu
Ghiorac
Madaras
Tulca
Arpasel
Cefa
lanosda
Cluj -Napoca
Taut
Urvis
Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta (valori nominale)

000000 OSOGOGO
A A A A a a Do oo o

Cei mai multi respondenti din altd localitate sunt din localitdtile Batdr, Ciumeghiu,
Ghiorac si Mdddras.

DENUMIREA STRAZII NUMARUL DE SUBIECTI
Republicii 68
Al Petre Paulescu 24
Madrdsesti 14
Piata democratiei 13
lancu de Hunedoara (Hunedoarei); Mihai Viteazul; Puskin;
Tudor Vladimirescu 11
George Cosbuc 9
Arany Jdnos; Balogh Péter (Aradului); Bocskai Istvdn; Closca;
Kulin Gyorgy; Mihai Eminescu 8
Ady Endre; Batthydnyi Lajos; Crisan; Csokonay Vitéz Mihdly;
Ldutarilor 7
Bartok Béla; luliu Maniu; Piata Unirii 6
Bolyai Jdnos; Kdroly Kisfaludy; Lovassy LdszId; Sarcadului;
Tincii; Vlad Tepes 5
Bercsényi Miklés; Bihorului; Kiss Ferenc; Nicolae Talpos; Petofi
Sdndor; Piata Victoriei; Zilahy Lajos; 4
Erdélyi Jozsef (Berzei); Hunyadi Jdnos; 1.C. Bratianu; loan
Slavici; losif Vulcan; Lacul Rosu; Mircea cel Bdtrdn; Oradiei 3
9 Mai; A.L Cuza; Andrei Muresan; B. St. Delavrancea; Charles
Darwin; Gheorghe Doja; Independentei; J6kai MJr; Kiss Istvdn;
Kolcsei Ferenc; Matei Corvin; Mikes Kelemen; Mikszdth
Kdlmdn; Nicolae Bdlcescu; Nicolae Olahus; Octavian Goga;
Olimpiadei; Rdkoczi Ferencz; Reményik Sdndor; Toldi Miklés;
Tompa Mihdly; Transilvaniei 2
1 decembrie; 22 Decembrie; Alexandru Vlahutd; Canton CFR;
Ceaikovski; Ciprian Porumbescu; Constantin Brdncoveanu;
Constantin Dobrogeanu Gherea; Constitutiei; Corneliu Coposu;
Dimitrie Cantemir; Emil Zola; Gheorghe Baritiu; Horea; I. C.
Brdtianu; loan Ciordas; Ilon llariu; Jean Calvin; Jozsef Attila;
Kossuth  Lajos;  Ldcrimioarei;  Liszt  Ferencz;  Mihail | 1
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Kogdlniceanu; Mircea Eliade; Pdcii; Piata Haiducilor; Piata
Libertdtii; P-ta. 8 Martie; Radndti Miklés; Samuil Micu; Stefan
cel Mare; Stefan Octavian losif; Széll Kdlmdn; Teodor Nes;
Vasile Alecsandri; Vasile Lucaciu; Via Csutakos; Victor Babes

Recensdmdntul efectuat are la bazad clasificarea CESTRIN pentru cele 11 categorii
de vehicule:

1. biciclete, motociclete

2. autoturisme

3. microbuze

4. autocamionete

5. autocamioane si derivate cu 2 osii

6. autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii
7. autovehicule articulate

8. autobuze

9. tractoare cu sau fdard remorcd

10. autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere)
11. vehicule cu tractiune animald

Avdnd in vedere rdspunsurile la intrebarea “La nivelul gospoddriei din care fac
parte respondentii sunt prezente bicicleta si autoturismul?” coroborate cu datele rezultate
din contorizarea mijloacelor de transport,

DACA DA, CATE? (%) 1 2 |3 |4 |5|6|7 |13
autoturism personal 314|108 | 18| .2

autoturism de serviciu/ inchiriat 2.9

motocicletd sau moped 7.2 5

bicicletd 10.5120.5(13.0|65|.7|.5] 4| .2
alte mijloace (de exemplu, cdrutd) 4 .7 2

vehicule pentru persoane cu 9

deficiente locomotorii ‘

persoane cu deficiente locomotorii 1.8

concluziondm cd din categoriile de vehicule, categoriile de trafic 3, 8, 9 si 11 au o micd

influentd, ele reprezentdnd un trafic redus, cu caracter local, de cele mai multe ori pe
distante scurte.

Pe graful retelei de circulatie au fost identificate fluxurile maxime pentru
deplasdrile ce se produc la diferite ore din zi.
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Trafic inregistrat la diferite intervale de timp, municipiul Salonta

Din analiza fluxurilor de circulatie se remarcd faptul cd cele mai mari valori se
inregistreazd pe urmdtoarele bare:

1. Strada Republicii de la intersectia cu Petofi Sandor spre gard — cu valori care
depdsesc 220 vehicule/ sens (media zilnica orara - vehicule etalon);

2. Strada Aradului - cu valori care depdsesc 850 vehicule/sens (media zilnica
orara - vehicule etalon);
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3. Strada Oradiei — cu valori care depdsesc 700 vehicule/ sens(media zilnica
orara - vehicule etalon);

4.  Strada Kulin - cu valori care depdsesc 290 vehicule/ sens(media zilnica
orara - vehicule etalon);

Lipsa centurii ocolitoare a municipiului face ca traficul de tranzit sd se desfdsoare
in totalitate pe arterele municipiului, cu efecte negative asupra infrastructurii rutiere,
asupra mediului (poluare fonicd si noxe) etc.

Centralizat, in urma recensdmdntului de trafic se constatd urmdtoarele valori:
- VEHICULE FIZICE:
= LDV - Vehicule cu tonaj usor
=  HDV - Vehicule de tonaj greu

1 DN79- str Oradiei -> intersectie Petofi Sandor

LDV HDV

IMZ70 558 122

Trafic mediu zilnic 3906 1220

MZ70 163 51

2 DN79 - str Aradului -> intersectie Regele Ferdinand

LDV HDV |
IMZ70 718 221
Trafic mediu zilnic 5026 2210
MZ70 209 92

3 Str Kulin -> intersectie Arany Janos

| 1bv | HDV
IMZO 407 22
Trafic mediu zilnic 2849 220
MZ0O 119 9
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7. Str Josif Vulcan - intersectie Str Tincii
LDV HDV |

IMZ0 153 14
Trafic mediu zilnic 1071 140
MZ0 45 6

8. Str Rakoczi Ferenc - intersectie str Oradiei

LDV HDV
IMZ0 187 8
Trafic mediu zilnic 1309 80
MZO 55 3
9. Str. Republicii - intersectie Petofi Sandor
LDV HDV

IM70 295 8

Trafic mediu zilnic 2065 80

MZ0O 86 3

10. Str. Crisan - intersectie Str Tincii

LDV HDV
IMZ70 146 24
Trafic mediu zlnic 1022 240
MZ0 43 10
11. Str Haiducilor (zona pietei)
| LDV | HDV

IMZ0 255 1

Trafic mediu zilnic 1785 10

MZ0 74 0,5

VEHICULE ETALON:
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1 DN79- str Oradiei -> intersectie Petofi Sandor

VEHICULE ETALON AMBELE SENSURI

IMZ0 | 1231

2 DN79 - str Aradului -> intersectie Regele Ferdinand

VEHICULE ETALON AMBELE SENSURI
IMZ0 | | 1769

3 Str Kulin -> intersectie Arany Janos

VEHICULE ETALON AMBELE SENSURI
IMZ0 | | 596

7. Str Josif Vulcan - intersectie Str Tincii

VEHICULE ETALON AMBELE SENSURI

IMZO 223

8. Str Rakoczi Ferenc - intersectie str Oradiei

VEHICULE ETALON AMBELE SENSURI
IMZO 251

9. Str. Republicii - intersectie Petofi Sandor

VEHICULE ETALON AMBELE SENSURI

IMZ0 | | 361

10. Str. Crisan - intersectie Str Tincii

VEHICULE ETALON AMBELE SENSURI
IMZO 221

11. Str Haiducilor (zona pietei)

VEHICULE ETALON AMBELE SENSURI

IMZ0 | | 342
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Origine - Destinatie — Tranzit, ora 15.30, Municipiul Salonta

Situatia actuald (nr. vehicule efective - fizice) - puncte recenzate:

An

Biciclete

LDV - Vehicule cu tonaj usor

HDV - Vehicule de tonaj greu

2017

963

7995

1414

Desfdasurarea circulatiei la nivelul anului de perspectiva - 2032 - varianta fard
modernizare (nr. vehicule efective - fizice) - puncte recenzate

: . . | LDV - Vehicule cu tonaj | HDV - Vehicule de | . .
Scenariul  fdrd , Biciclete
roiect - ,a face usor tonaj greu
fninimum”’, An An An An An An An An An 2032

2020 | 2025 |2032 |2020 |2025 |2032 | 2020 |2z2025

Varianta 11247 | 16629 | 20308 | 1849 | 2394 | 2742 770|607 539
pESlmlSta
Varianta medie | 10208 | 15113 | 18468 | 1681 | 2179 | 2488 857 674 597
Varianta 9977 | 14795 | 18070 | 1653 | 2137| 2442 867| 684 607
optlmlsta

Desfdasurarea circulatiei la nivelul anului de perspectiva - 2032 - varianta cu

modernizare (nr. vehicule efective - fizice) - puncte recenzate

) LDV - Vehicule cu | HDV - Vehicule de . .

Scenariul cu . . Biciclete

roiect - ,a face tonaj usor tonaj greu

lc)eva” ” An An An An An An An An An
2020 |2025 | 2032 |2020 | 2025 | 2032|2020 |2025 |2032

Varianta 9577 | 14229 | 17352 | 1582 | 2049 | 2343 | 1002 | 1079 151517

peSImlsta

E‘L:;?e"t“ 9488 | 14069 | 17186 | 1565 | 2025| 2315| 1030| 1175| 1262

Varianta 9177 | 13598 | 16628 | 1512| 1964 | 2244 | 1059 | 1281 1406

optimista
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Conform prognozelor de trafic, strdzile se vor incadra in clasa de trafic ,usor” -
intensitatea traficului ,,mediu”.

Clasa tehnica a

Denumirea intensitatii

Caracteristicile traficului

Intensitatea medie zilnica anuala

Intensitatea orara de calcul

drumului public traficului Exprimata in numar de vehicule
etalon efective (fizice) etalon Efective
(autoturisme) ve izt (autoturisme) (fizice)
0 1 2 3 4 5
II intens 11.001 - 21.000 | 8.001 - 16.000 | 1.401 - 3.000 | 1.000 - 2.200
11T mediu 4.501 - 11.000 3.501 - 8.000 | 550-1.400 | 400 - 1.000
v redus 1.000 - 4.500 750 - 3.500 100 - 550 75 - 400
\'% foarte redus < 1.000 <750 < 100 <75
Clasa tehnicad a sectorului de drum
Legendé 243000 244000 245000 P4E000 247000 Tl
Puncte de recenzare ; 8" “‘.
Tip ]
[ /
2 ) Pistani '{5.‘ é‘
'g ® Taic A ’u.‘" r

Retea stradala
Drum nafianal
Drumn primar
Drum judelesh
Drum secundar
Drum rezidential
Dum pietonal
Drum de péméant

/< Cale ferata

1
505000

L
sa4000

500
—

250
—
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BJ795

Puncte de recenzare — autoturisme, pietoni si mixte in Municipiul Salonta

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta




Daca am posibilitatea de a alege, prefer sa cialatoresc cu masina (%)

W acord total ®acord " nici acord. nici dezacord ®dezacord ™ dezacord total

Am disponibilitatea de a calatori pe o distanta mai mare
pentru a evita aglomerarile din traficul de la orele de varf (%)

dezacord total

dezacord

nici acord, nici dezacord
acord

acord total

28,1

0,0 50 10,0 15,0 20,0 250 30,0
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Statiile destinate transportului in comun sunt
suficiente si permit o asteptare confortabila (%)

macord total macord wniciacord, nici dezacord mdezacord wmdezacord total

Traficul greu este principala problema de trafic a
orasului (%)

m acord total macord »nici acord, nici dezacord mdezacord mdezacord total
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Daca as avea posibilitatea de a alege as prefera sa
calatoresc cu bicicleta/mijloace de transport in comun (%)

macord total wacord  wnici acord, nicidezacord mdezacord wdezacord total

Daca infrastructura rutiera ar fi adecvata, as utiliza
bicicleta mai des (%)

macord total macord wniciacord, nici dezacord wdezacord wdezacord total

3.3. Dezvoltarea retelei de transport
Descrieti acoperirea spatiald a modelului de transport si indicati structura retelei rutiere din acea arie, structura retelei
de transport public si intersectiile. Explicati care sunt categoriile de drumuri, cum sunt definite si modelate capacitdatile
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aferente, de exemplu, capacitdtile pe categorii/tronsoane de drum, sau capacitatile la intersectii. De asemenea, explicati
modul in care modelul de transport se integreazd cu cererea externd din, de exemplu, modelele nationale (de ex. Modelul
National de Transport) sau regionale.

Au fost evidentiate structura retelei rutiere, structura retelei de transport public si intersectiile din aria de studiu a
modelului si au fost definite si modelate capacitdtile aferente fiecdreia?

(Se vor prezenta informatii privind: categoriile de drumuri din aria modelului, cum sunt definite si modelate capacitdtile
pe categorii de drum/tronsoane de drum/intersectii, dacd modelul de transport integreazd cererea externd din modelele
nationale sau regionale de transport etc.)

Reteaua de transport a fost dezvoltatd pe baza tramei stradale, astfel, transportul
public a fost implementat in model impreund cu statiile, liniile, rutele si programele de
circulatie.

De asemenea au fost luate in considerare informatii precum numdrul pasagerilor
in punctele de contorizare si gradul de satisfactie al utilizatorilor, utilizat ulterior in
modelul cererii de transport.

La baza sistemului de transport public au fost utilizate date OSM, acestea au
furnizat informatii de tip GIS. Dupd importul acestor fisiere, au fost necesare editdri
ulterioare pentru actualizarea localizdrii statiilor si a rutelor. Reteaua de transport s-a
dezvoltat  tindnd cont de descrierea segmentelor de drum care o
alcdtuieste. La nivelul reprezentdrii in modelul de trafic, reteaua infrastructurilor rutiere
este reprezentatd printr-un graf, descris de noduri si arce directionate. Prin definitie, arcul
este sectorul/ segmental de drum/stradd descris prin caracteristici tehnice omogene.

Nodul este punctul de la caracteristicile segmentului de drum/stradd se schimbd,
astfel nodul poate fi reprezentarea unei intersectii, precum si in unele situatii a unei
schimbdri de profil stradal. Segmentele de drum din modelul de transport reprezentate
prin arce sunt descrise prin urmdtoarele caracteristici:

- Noduri la fiecare capdt al segmentului de drum - fie cd sunt intersectii cu alte segmente
sau modificdri ale descrierilor

- Lungimea segmentului de drum

- Tipul si standardul segmentelor de drum, exprimate prin categorie, descriere functionald
—-numdr de benzi, categorie functionald.

- Relatia vitezd-debit specifica tipului de segment de drum, declaratd general la nivelul
tipului

- Capacitatea segmentului de drum

- Orice restrictie pentru anumite tipuri de vehicule etc

Reteaua urband cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare
a cererii in 4 pasi, fiind de asemenea legatd la reteaua judeteand majord de transport.
Astfel, reteaua modelatd cuprinde sectoarele de drum categorisite in functie de
importantd, fiind alcatuitd din reteaua arterial majord (cu rol de penetratie si coridor
major de circulatii) si reteaua cu rol local de colectare si distributie spatiald a traficului
dar mai ales cu rol de alimentare a retelei arteriale majore.
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Reteaua de transport, Municipiul Salonta

Graful retelei a fost adaptat pentru o alocare eficientd pe itinerarii, astfel cd restul
strdzilor de o importantd redusd la nivelul retelei au fost agregate in conectorii care fac
legdtura dintre stratul georeferentiat grafului retelei (sistemul de transport) si stratul
georeferentiat al zonelor de transport (sistemul de activitdti). De asemenea, reteaua
modelatd include si strdzile care alcdtuiesc rutele sistemului de transport comun. In
Municipiul Salonta nu functioneazd un sistem public de transport in comun, acesta avdand

un caracter privat.

Zilnic, datorita aglomeratiei, unde pierdeti cel mai mult timp in trafic:

minute estimate

nu stiu /
nu pot
estima

nu este
cazul

In autoturismul
personal/de
serviciu/inchiriat

10 minute (19 mentiuni); 15 minute, 20

minute (17 mentiuni); 30 minute (13
mentiuni); 5 minute (9 mentiuni); 7
minute (7 mentiuni); 17 minute (5
mentiuni); 2 minute, 12 minute (4

mentiuni);

25 minute (3 mentiuni); 3 minute, 9
minute, 40 minute (2 mentiuni); 4

minute, 6 minute, 14 minute, 35 minute

(1 mentiune);

16.9%

15.5%

Asteptdnd mijloacele
de transport in comun

10 minute (5 mentiuni); 60 minute (5

mentiuni);

4.8%

24.3%
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in statii (navetd)

20 minute (4 mentiuni); 30 minute (4
mentiuni);

5 minute, 6 minute, 7 minute, 35 minute
(1 mentiune);

In mijloacele de
transport in comun
(navetd)

10 minute (6 mentiuni); 20 minute (5
mentiuni);

12 minute (2 mentiuni); 30 minute (2
mentiuni);

5 minute, 25 minute (1 mentiune);

5.5%

23.8%

La trecerile de pietoni

10 minute (26 mentiuni); 5 minute (14
mentiuni); 3 minute (9 mentiuni); 2
minute (8 mentiuni); 4 minute, 7 minute
(6 mentiuni); 15 minute, 20 minute (5
mentiuni); 1 minute, 30 minute (4
mentiuni); 3 minute (3 mentiuni); 2
minute, 40 minute (2 mentiuni); 6
minute, 13 minute, 14 minute (1
mentiune);

18.3%

11.3%

Ocolind pietonii sau
obstacolele utilizand
bicicleta

10 minute (19 mentiuni); 20 minute (10
mentiuni); 15 minute (7 mentiuni); 5
minute (6 mentiuni); 30 minute, 60
minute (5 mentiuni); 3 minute (4
mentiuni); 2 minute (3 mentiuni); 7
minute, 12 minute (2 mentiuni); 4
minute, 35 minute, 40 minute (1
mentiune);

14.8%

16.7%
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NR. CRT. | DENUMIRE RUTA gg%)%%imsmum
1. Salonta - Oradea SC BUS-TRANS SRL
2. Salonta - lanosda
3. Tdmasda - Salonta SC CSORDAS TRANS SRL
4. Belfir - Salonta
5. Salonta - Ant
6. Salonta - Ghiorac
7. Salonta - Girisu Negru SC K&E COMTRANS SRL
8. Salonta - Boiu
9. Salonta - Tinca
10. Roit - Cefa - Salonta TESAN PREST SRL
11. Botosani - Cluj - Timisoara | APETRANS
12. Oradea - Arad - Timisoara AUTOGENN
13. Oradea - Arad BLABLACAR
14. Oradea - Arad CENTO TRANS
15. Cluj Napoca - Arad FANY

Cererea de transport este generatd de amenajarea teritoriald. Aria de investigare a
Municipiului Salonta cuprinde, chiar dacd la o scard mult mai micd, zone rezidentiale, zone
comerciale, zone industriale si zone publice, in care oamenii trdiesc, lucreazd, fac
cumpdrdturi sau practicd activitdti de agrement. In modelarea transportului, aceste zone
sunt zone intravilane, traversate de zone de trafic inspre si dinspre punctele de origine sau
de destinatie ale oamenilor. O zond de trafic contine date despre numdrul locuitorilor sau
al locurilor de muncd, care constituie indicatori extrem de relevanti pentru cererea de

transport generatd de zona respectivd.

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta

e



i
N 24000

i L

2us000 24500 7000
Legenda
Retea stradald

Drum nagonal

Drum primer
D ucetean
Drum socundar
Drurn rezidentiel
Dum pistonal
Dnm ge pamant

AN Cale farsti

Zonare

[t 5 4 cmiur

B zons industrisia
Zona da recreere

Zona Rezidennaly
Zona Rezicenpals - Blocun
100 zona de transport

Zons verde

Zona
Rezidentiald

203000 2600 wm N
Legenda
Poli ocarionali de atractie
ANAF
spuat
Banca

By

DecpksEpE=E=

Pangin
Stale de carburarti
Gradinita
Famacie
Licas do out
Pollie
Oficu pogtal
& Scotelioss
o Frimane
@ Spatuvardo - Parc, Locun da joacd
Retea stradala
§— Duinictencl
2 Drum prirar
rum jusetean
Drum sacundar

Brum rezicential

Relea hidrografca

2000

Poli de atractie in Municipiul Salonta

Metodologie de calcul a capacititii de circulatie

Conform STAS 10144/5-89 (,,Calculul Capacitdtii de Circulatie a Strdzilor”), capacitatea de
circulatie se defineste cd fiind numdrul maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o ora, in
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mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei printr-o sectiune data. Aceasta, poate fi
influentatd de urmadtorii factori:

v’ Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue)

v’ Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza

medie de circulatie, compozitia traficului)

v’ Structura retelei principale de strdzi (elemente geometrice, distantele intre
intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora)
Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate)

Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de

semnalizare §i echipare tehnica)

v’ Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducdtorilor auto (timpii de
perceptie-reactie), etc.

AN

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

Interspatiul de succesiune ,i” intre vehiculele care se succed pe o banda de circulatie:
. _ 1000*v+e
L= 3600 [m]

in care

= v -este viteza de circulatie, exprimata in km/h.
= e -este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.

Interspatiul minim de succesiune ,,imin” corespunzdtor distantei necesare opririi vehiculului
in palier:

. v v

— + —

tmin 26+g+f = 3.6

t+S [m]

in care
= g - este acceleratia gravitationala (9.81 m/s?)
= f-coeficient de frecare la franare
= §-spatiul de siguranta, exprimat in metri
= t-timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde

Densitatea traficului D:

1000 nr.vehicule
D=— [ |

i km

Capacitatea maximd de circulatie pentru o banda carosabild:

o In cazul fluxului continuu, N¢

N€ = 1000 = v leOO;v [m'.vehtcule}
min —+—t26.9,f VAR ora

o In cazul fluxului discontinuu, N

K=qoim—=%<1

Av(l 1)_'_,.,,r T
v 2\wa w;
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in care:

= A - este distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni, situate la acelasi
nivel, exprimata in metri;

= vy - este viteza de circulatie, exprimata in m/s;

= wq Wi- acceleratia, respectiv deceleratia, exprimata in m/s%;

= T, Tc - durata deplasdrii pe distanta A, in cazul circulatiei discontinue, respectiv
continue, exprimata in secunde;

= Tr - durata asteptdrii semnalului de intrare in intersectia prevdzutd cu semafoare,
respectiv timpul de rosu + galben, exprimat in secunde;

Obs. Pentru arterele principale de circulatie se reduce, pe cat posibil, timpul de
asteptare la semafor.

Relatia cu Modelul National de Transport

Pentru determinarea traficului de traversare a zonei urbane a municipiului Salonta
au fost utilizate rezultatele Modelului National de Transport.

In anul 2005, CESTRIN - CNADNR a desfisurat Recensdmdntul National de
Circulatie si s-au constatat cdteva schimbdri majore, comparativ cu recensdmdntul
national anterior, cum sunt:

% Referitor la locatiile de recensdmdnt, pentru reteaua de drumuri nationale
numdrul de sectiuni a crescut de la 776, in anul 2000 la 858 in anul 2005;

« numdrul posturilor de anchetd O-D s-a dublat, de la 106 la 224;

% CESTRIN a reconsiderat zonificarea la nivel national, aplicind un sistem de
impdrtire a teritoriului avdnd la baza entitatea administrativd “comuna” sau UAT;
astfel, numdrul zonelor elementare de atractie - generare a
traficului a crescut de la 216 (la nivelul anului 2000) la 3.139 in anul 2005.
Se creeazd, astfel, premizele elabordrii de studii de trafic comprehensive, avdand un
grad mai mare de relevantd. Densitatea mai mare a locatiilor de recensdmdnt si
anchete O-D, precum si detalierea zonelor de trafic face posibild evidentierea
tuturor tipurilor de fluxuri de trafic (interzonal, intrazonal, de scurtd, lungd si
medie distantd). Avdnd la dispozitie instrumente software de inaltd performantd
se pot construi modele de afectare a traficului care sd evidentieze cu mare
acuratete conditiile locale de desfdsurare a traficului rutier, specifice fiecdrui
proiect in parte. In functie de aceste conditii locale specifice, se poate agrega
zonificarea elementard §i se pot construi matrice origine - destinatie, de intrare in
modelul de trafic, care sd permitd o calibrare a retelei avind un grad maxim de
relevantd. Anchetele O-D din anul 2010 utilizeazd un numdr de 3.139 zone
elementare de trafic; o situatie ideald este construirea unor matrice 0-D, de
dimensiunea 3.139 x 3.139, care ar minimiza traficul intrazonal, la nivel national;
o astfel de matrice s-ar suprapune cu mare acuratete pentru reteaua de drumuri
iar procesul de calibrare ar fi imbundtdtit.

Zonificarea din anul 2000 are la baza entitatea administrativd judet. In cadrul

acestei zonlificdri, judetele au fost impdrtite in zone mai mici dupd criteriul administrativ,
fiecare judet fiind in general impdrtit in 4 sau 5 zone. Fiecare punct de trecere a frontierei

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta

e



a fost definit ca o zond distinctd, exterioard. Zonificarea CESTRIN folositd in
desfdsurarea recensdamdntului din 2000 a considerat 216 zone, din care 190 zone
interioare si 26 zone exterioare (puncte de trecere a frontierei).
Astfel, matricea CESTRIN din anul 2010, obtinuta la nivel national, este
redimensionata pentru studiul curent la 216x216 (0-D) si este de forma urmdtoare:

Zones 100100 100200 100300 100400 100500 10050 100700 100800 100900 101000 101100 10120
War: | 2BEESE9E2 | 1. PCIF Siel | 2 PCIFAbda | 3 PCTFCa. | 4. FCTFVa, | 5 PCIFMa, | 6 PCTFOst. |7 FCTF Gii. | 8 Calats P | 9 PCIF Fo. | 100PFIPC. | 11, Nadas | 12 Moraw

ORI | Gume A6 1B | 1300688 0,000 ERETS | 1924082 | S0 | m0@7 | sasas 0,000 181195 00 148079

0000 | 1. PCTF Sast | &B3721 0.000 (3 0000 3510 [T 0000 ) 0000 0.000 416 o0 am7
10000 | 2 PCTF Albls | 120617 5051 0000 0000 2388 [T 0000 Zan oo 0000 [ [Ty 0000
1000 | 1 FCTFCa 0000 (L] oo 0000 [ [ 000 000 noe 0000 0030 [Ty 7.000
100400 | EPCIFVa | 6049284 2350 207 0000 0000 [ 000 2888 [y [ [ [Ty 000
0000 | 5 PCIFNe, | Tez2269 .0 [ (5 0,000 [ 000 [ o 0000 [ =] 000
100500 | B FCIFOs, | %973 0,000 000 0000 0000 1000 0000 0000 o0 Q000 0000 100 0000
00T | 7 ECIF Gl | 3187 252 i4E 0000 FEl 000 0000 0.000 0000 0000 0000 [ 000
0000 | 8 CalalP_ | 3255847 0.000 [ 0000 0.000 (1] 000 0.000 000 0000 0.000 [T 0000
10700 | 5 FCIFFer | 0000 0.0 0000 0000 0000 100 0000 0.0 [ 0.000 0.00 [Ty 0000
0000 | W0.FFIPC_ | 17E0 0.000 [ 0.000 0.000 [ 0000 0.0 [ 0000 ] [ 0000
101100 | t1 Madas 000 000 0000 0000 [ [ 000 0,000 Do 0000 0030 1000 0000
200 | 12 Morete, | 1416070 251 [ 0000 [ [ 000 0.0m [ 0000 [ [T 0000
00 | 13 dnboia, | 744293 [ oo aoon 0000 [T TL000 [ oo 0000 [T [ 0000
A0 | 14 Nadie | Bm222 The 3744 0000 0,000 [ 0000 7341 0000 0000 0 [ 2482
TS0 |18 Vasand | 3234876 0.000 0000 0000 0,000 [T 000 2ae7 [ 0000 0,000 000 4864
B0 | 16 BosFC. | 1071891 | 106546 (=) Q000 0,000 [T 600 243 0000 0000 0,000 [T 000
W0 | 17. PeteaP. | 103335% | 220005 7357 0000 [ 100 0000 0.0 0000 0000 003 1000 0000
01800 | 10 Halmeu . | 4590663 000 [ 0000 0000 [ .00 0.00 [ 0000 0000 [ [
101900 | 19 PCTFS | 17ee02e 0,000 0000 0000 0000 [ 000 2e5 Do 0000 [ [ 0000
02000 | 2L PCTED., | 722008 [ [ 0o00 B (R X 0.0 Do 0000 [ =] 000
100 | 2IPCTEGL | 3messz 0000 0000 0000 16753 =] XS] 1063 o0 0000 0000 1000 0000
BB 0000 0.000 0000 0000 0000 000 0000 0.000 0000 0000 [ [T Qo0
102300 | 2 FCIFGL 000 0.000 [ 0000 0,000 [ 0000 0.000 [ 0000 0,000 [T 0000
M40 | HPCIFE | 17ER106 0.00 0000 0000 0,000 [T 0000 0.000 [T 0.000 0.000 [Ty 0000
WSO | B TurwP., | 234256 0.0 (£ 0000 [ [ 0000 0.0m [ 0000 [ [ .00
U200 | 26 FCTFSL. | 825007 000 oo 0000 [ [ 7000 0000 e 0000 0.000 [Ty 0000
102700 Bbslis | 3057012 750 0o [ [ [ 000 2an Do [ 0030 [ 245
102500 Hend 13084,620 0.0 [ [ 0,000 [ 000 0.0 o 0000 0,000 [ w000
€ >

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale si autostrdzile existente in
Romdnia, drumurile judetene relevante (cele cu trafic important, precum si drumurile
locale care asigurd conectivitatea retelei per ansamblu), precum si proiectele de
perspectivd. Drumurile de perspectivd vor fi identificate si , activate” conform strategiei de
implementare definite in cadrul Master Plan.

La nivelul anului 2017, autostrdzile considerate in model au o lungime de 746 km,
iar drumurile nationale au o lungime de 16.062 km (au fost considerate toate drumurile
promovate recent la rang de drum national).

Calendarul de deschidere a tronsoanelor proiectelor de autostrdzi

Deschidere Tronson Stadiu ?’l(l:g ime
Noi 2017 ‘;1(2’1. Scb %:;’;;da' Lot in executie 17,0
iy il itz
Dec 2017 A3: Tg. Mures - Ogra, Lot | In executie 10,1

2(Ungheni - Ogra)
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A3: Ogra - Campia Turzii | In executie
Dec 2017 Lot 1(Ogra - lernut) 36
2017 Al: Dev.a - Lugoj Lot 3 (Ilia | In executie 211
- Cosevita)
Apr2018 G_llau - Nadaselu (inclusiv | In executie 9,0
viaduct acces)
A3: Ogra - Campia Turzii, | In executie
lul 2018 Lot 2(lernut - Chetani) 17,9
A3: Ogra - Campia Turzii, | In executie
Iul 2018 Lot 3(Chetani - Campia 15,7
Turzii)
A3: Tg. Mures - Ogra, Lot PR
Dec 2018 1(Targu Mures - Ungheni) In licitare 9,8
2018 A3: Bucur."estz - Centura In executie 6,5
Bucuresti
A10: Sebes - Turda, Lot In executie
2019 2(Paraul lovului - Aiud) 16,3
A10: Sebes - Turda, Lot In executie
2019 1(Sebes - Paraul lovului) 125
Al: Deva - Lugoj Lot Partial in
2020 2(Cosevita - Margina) executie 141
TOTAL KM IN EXECUTIE* 206,8
Lista autostrdzilor deschise in trecut si aflate in exploatare:
Deschidere Tronson Stadiu Lungime
(km)
Al: Deva - Lugoj Lot 2 (partial, | In
Mar2017 Margina - Traian Vuia, 15km) exploatare 150
0ct 2016 Al: Sibiu - Orastie Lot 3 (Saliste - | In 221
Cunta) exploatare
Al: Lugoj - Timisoara Lot In
Dec 2015 2 (Sanovita - Izvin) exploatare 256
Dec 2015 Al: Deva - Lugoj Lot 1 (Balint- | In 10,0
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Sanovita) exploatare
Al: Arad - Nadlac Lot 2 (Arad - In
lul 2015 Pecica, diferenta) exploatare 10,7
Dec 2014 Al: Arad - Nadlac Lot 1 (Pecica- |In 22,2
Nadlac) exploatare
Dec 2014 Al: félrad - Ngdlac Lot 2 (Arad - In 6,0
Pecica, partial) exploatare
. . In
Dec 2013 A6: Balint - Lugoj 11,0
exploatare
Al: Deva - Lugoj Lot 1 (Traian | In
Dec 2013 Vuia - Balint) exploatare 174
Al: Sibiu - Orastie Lot In
Dec 2013 1 (Vintisoara - Orastie) exploatare 241
Dec 2013 A_1:5_'ibiu - Orastie Lot 2 (Cunta - |In 19,8
Vintisoara) exploatare
Dec 2013 A1:_Sibiu - Orastie Lot 4 (Sibiu - | In 16,1
Saliste) exploatare
Iul 2013 A4: Lazu - Portul Constanta In 2,0
exploatare
. e In
Mai 2013 Al: Orastie - Simeria 17,7
exploatare
o In
Dec 2012 Al: Simeria - Deva 14,8
exploatare
Nov 2012 A2: C.ernavoda - Medgidia (doua | In 20,5
benzi/sens) exploatare
Oct 2012 Al: l.,uam. - Timisoara Lot 1 In 95
(Izvin - Giarmata) exploatare
1ul 2012 A2: Cernavoda - Medgidia (o In 20,5
banda/sens) exploatare
Iul 2012 A2: Medgidia - Murfatlar In 16,3
exploatare
Iul 2012 A4: By-Pass Constanta In 104
exploatare
Iul 2012 A3: Moara Viasiei - Ploiesti In 42,5
exploatare
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ul 2012 A3: C.‘e.ntura Bucuresti - Moara In 13,0
Vlasiei exploatare
un 2012 Al: Centura zflrad (complet, In 12.3
ambele benzi pe sens) exploatare
Al: Centura Arad (partial: 11,3 In
Dec 2011 km cu o banda pe sens, 1 km exploatare |12,3
ambele benzi)
Dec 2011 Al: Timisoara - Arad In 32,3
exploatare
. In
. - /]
Sep 2011 A4: By-Pass Constanta (partial) exploatare 4,0
A2: Medgidia - In
Sep 2011 Constanta (partial, ambele exploatare | 14,5
benzi)
Iul 2011 A4: By-Pass Constanta (partial) In 54
exploatare
A2: Medgidia - In
lul 2011 Constanta (partial, o banda) exploatare 4,5
Dec 2010 Al: Centura Sibiu In 17,2
exploatare
Nov 2010 A3: Campia Turzii - Turda In 10,0
exploatare
Dec 2009 A3: Turda - Gilau In 42,0
exploatare
1987, 2004, 2007 | A2: Bucuresti - Cernavoda In 152,0
exploatare
1972, 2007 Al: Bucuresti - Pitesti In 109,6
exploatare
TOTAL KM DESCHISI CIRCULATIEI 746,0

Reteaua este introdusd in modelul de trafic sub forma a 26.444 segmente de 6 tipuri
diferite (autostrdzi, drumuri expres, drumuri nationale, judetene, comunale si locale).
Fiecare segment prezintd caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a
traficului, cum sunt: numdrul de benzi, capacitatea fiecdrui segment, lungimea, viteza
libera si functia debit-vitezd. Capacitatea specificd a segmentului tine cont de curbura
orizontald, ldtimea drumului, gradientul si alte atribute conform Highway Capacity
Manual (HCM).
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3.4. Cererea de transport

Prezentati zonele de modelare identificate (in care este impdrtitd aria de studiu a modelului de transport) si ilustrati
cererea pe reteaua de transport. De asemenea, stabiliti modurile de transport si destinatia cdldtoriilor, care au stat la
baza constructiei matricelor de deplasdri. Explicati cum au fost construite matricele pentru anul de baza al modelului,
prin utilizarea unor date si informatii din modelele existente (cum ar fi Modelul National de Transport).

A fost ilustratd/analizatd cererea pe reteaua de transport?

(Pot fi incluse urmdtoarele aspecte: zonele de modelare identificate, utilizarea modurilor de transport si destinatia
cdlatoriilor efectuate, modalitatea de realizare a matricelor de deplasdri pentru anul de baza al modelului, inclusiv prin
utilizarea unor date si informatii din modelele existente etc.)

Zonele de modelare identificate.

Pentru modelul de transport al municipiului Salonta a fost considerat 49 de zone
de generare si atractie a caldtoriilor. Suprafata municipiului a fost divizatd in 32 de zone
interne, 13 zone adiacente iar limitele exterioare ale retelei au fost conectate la 4 zone
exterioare.

Figurile urmdtoare prezintd clasificarea zonelor de trafic considerate in cadrul sistemului
de zonificare al Modelului de Transport.

\ L
210000

{ELegenda |

Sistemul de zonificare
folosit fn-cadrll modelului
de trafic elaborat pentru
municipiul Salonta

one!
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590000
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Sistemul de zonificare folosit in cadrul modelului de trafic elaborat pentru municipiul Salonta
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Modelul de afectare a traficului distribuie fluxurile de trafic ale matricelor origine -
destinatie pe o retea formatd prin arce si noduri. Algoritmul de afectare va distribui
valorile de trafic ale matricelor origine - destinatie pe retea in functie de caracteristicile
geometrice ale segmentelor de drum, de oferta de capacitate de circulatie, de conditiile de
circulatie in cadrul retelei. Procedura de calibrare intentioneazd sd redea structura
curentilor de trafic din reteaua anului 2017 cdt mai apropiat de realitate posibil.
Elementul de bazd in obtinerea de fluxuri de trafic distribuite pe segmentele retelei este
matricea 0-D, care reprezintd cererea de transport.

Matricele O-D se construiesc pentru fiecare categorie de autovehicule considerate,
folosind datele inregistrate cu ocazia anchetelor de circulatie. Ultimul Recensdmdnt
General de Circulatie finalizat a avut loc in anul 2015. In cadrul acestuia au fost efectuate
si Anchete O-D. Aceste tipuri de investigatii de trafic, sunt programate sd aibd loc odatd la
cinci ani.

Ancheta Origine - Destinatie, reprezintd amenajarea unui post semnalizat, cu
circulatia reglementatd de agentii de la Politia Rutierd care fac semn conducdtorilor auto
sd opreascd pentru a rdspunde unor intrebdri adresate de cdtre anchetatori. In timpul
interviului, se incearcd aflarea originii si destinatiei, numdrului de cdldtori transportati, a
tipului de marfd, a gradului de incdrcare si a altor indicatori relevanti pentru analizele din
transporturi. Astfel cd, pentru obtinerea matricelor O-D folosite in cadrul modelului de
transport pentru municipiul Salonta, au fost considerate matricele O-D din anul 2017.
Aceste matrice au fost scalate la nivelul anului 2017, conform prognozei de crestere si apoi
au fost calibrate cu metoda TFlowFuzzy astfel incdt sd existe o corelare bund fata de
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recensdmintele efectuate de Consultant in anul 2017. Matricele origine-destinatie au fost
obtinute:

- Pe baza rezultatelor anchetelor origine-destinatie si a numdrdtorile manuale de
circulatie (cererea de transport observatd) ; considerdnd potentialele de generare a
caldatoriilor la nivel de zone elementare (cererea de transport sinteticd), date de populatia
rezidentd si numdrul de locuri de muncd. Matricele obtinute sunt de forma 49 x 49 (linii x
coloane). Liniile si coloanele corespund numdrului de zone aferent modelului (45 zone
interioare si 4 zone exterioare). Capetele de linii semnificd cdldtoriile generate, iar
capetele de coloane reprezintd caldtoriile atrase.

Modelul de Transport asociat PMUD
Modelul de transport este realizat in cadrul Planului de Mobilitate Urband cu scopul de
reflecta cat mai real situatia traficului existentd in momentul realizdri studiului, in arealul
analizat. In urma prelucrdrii datelor corespunzdtoare repartizdrii populatiei municipiului
Salonta si a caracteristicilor arterelor existente in fiecare cartier (ldtimi, declivitdti, raze
de curbura etc.), s-a ajuns la un model macroscopic al retelei de strdzi din aria de studiu,
utilizat in modelul de transport.

Modelul de transport este dezvoltat pe urmdtoare structurd:

o Zone de trafic-derivate din structura zonald a municipiului Salonta conform PUG,
adaptate nevoilor de modelare a traficului;

0 Retea de transport-construitd pentru infrastructura rutierd a municipiului
Salonta si a zonelor adiacente, conectatd la refeaua nationald de transport;

o Moduri de transport-ierarhizate pe moduri de transport public si moduri de
transport privat. Sunt avute in vedere deplasarea cu bicicleta, precum si deplasarea
pietonald;

0 Modelarea si identificarea matricelor O-D pentru fiecare mod de transport in
parte

o Alocarea pe itinerarii

o Calibrarea si validarea modelul-pentru fiecare etapd in parte a modelului de
transport utilizdnd datele culese in municipiul Salonta, precum si recensdmintele nationale
de trafic.

Pentru evaluarea diferitelor scenarii datele de intrare din model sunt modificate
corespunzdtor scenariului si anului pentru care este prognozat.

Procedura de afectare a transportului in comun

Procedura de afectare pe itinerarii denumitd “Equilibrium-Lohse” a fost dezvoltatad
de Dieter Lohse si este descrisd in Schnabel si Lohse (1997). Aceastd procedurd modeleazd
procesul invatdrii al utilizatorilor care solicitd o retea rutierd. Bazat pe afectarea “totul
sau nimic”, conducdtorii de autovehicule apeleazd la experientele anterioare in alegerea
de noi rute.

Pentru a realiza aceasta, fluxul total de trafic este afectat celor mai scurte rute
gdsite la fiecare pas al iteratiei. In primul pas al iteratiei, sunt luate in seamd numai

impedantele din reteaua liberd.

Calcularea impedantei in fiecare din pasii urmdtori ai iteratiei se face cu ajutorul
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impedantelor medii calculate pand in prezent si cu impedantele care rezulta din volumul
curent, exemplu: impedanta la fiecare pas n al iteratiei se bazeazd pe impedanta calculatd
la pasul n-1.

Procedura se termind cdnd timpii estimati care stau la baza alegerii rutei si timpii
efectivi de parcurgere a acestor rute coincid pdnd la un anume grad; existd o probabilitate
ridicatd cd aceastd stare stabild a retelei de trafic sd corespundd comportamentului
utilizatorilor de alegere a rutelor. Pentru a estima timpul de parcurgere pentru fiecare
legdturd din urmdtorul pas, n+1, al iteratiei, timpul estimat de deplasare pentru n este
addugat diferentei dintre timpul curent calculat pentru parcurgerea lui n si timpul estimat
pentru parcurgerea lui n. Aceastd diferenta este multiplicatd apoi cu o valoarea
A4(0,15...0,5), unde A reprezintd un factor de invdtare. Procedura se termind in momentul in
care este indeplinitd conditia cd timpii de parcurs estimati pentru pasii iteratiei n si n-1 si
timpul calculat de parcurgere la pasul n, corespund suficient de mult unii cu altii.

Matricele O-D au fost distribuite pe graful retea prin intermediul algoritmului de
afectare a traficului, pentru cele trei categorii de vehicule considerate in cadrul modelului:
autoturisme, vehicule de transport mdrfuri si autobuze/autocare.

Segmentele modelate sunt caracterizate de parametri geometrici si tehnici,
precum: denumire, lungime segment, stare tehnicd, numdrul de benzi de circulatie, felul
circulatiei (unidirectionald / bidirectionald), capacitate de circulatie, viteza maximd
legald, rang, moduri de transport permise si alte atribute stabilite de cdtre utilizator.

Capacitatea maximd de circulatie reprezintd un parametru calculat in functie de
viteza de circulatie, numdrul de benzi, Idtimea drumului si caracteristicile zonei traversate.
metodologia de calcul pentru determinarea capacitdtii de circulatie a drumurilor
nationale corespunde normativului AND, PD 189- 2012. Acest normativ are la bazad
metodologia descrisd in Highway Capacity Manual.

Procedura de calibrare intentioneazd sd redea structura curentilor de trafic din
reteaua anului 2017 cdt mai apropiat de realitate posibil. Elementul de bazd in obtinerea
de fluxuri de trafic distribuite pe segmentele retelei este matricea O-D, care reprezintd
cererea de transport.

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Prezentati calibrarea si validarea modelului, realizatd in concordantd cu documentul Jaspers privind Modelarea in
transporturi. Demonstrati cd prin validarea finald se confirmd cd modelul este considerat adecvat scopului. Calibrarea
reprezinta procesul de ajustare in mod repetat a elementelor aferente modelului de transport pentru anul de referintd,
astfel incat modelul va asigura o reproducere fideld a conditiilor/datelor observate din anul de referintd.

Validarea reprezinta procesul de comparare a modelului de transport calibrat pentru anul de referintd cu datele
independente observate (de ex. din alte locatii decdt cele utilizate pentru calibrare), cu scopul de a verifica modelul
calibrat pentru anul de referintd (dacd reflectd, in mod suficient, realitatea).

Se specificd faptul ca au fost realizate operatiunile de calibrare si validare a modelului?

Modulul de calibrare compard volumele de trafic generate de matricele O-D valorile
reale de trafic rezultate din efectuarea investigatiilor de circulatie, din oct 2017.

Calibrarea modelului de trafic se realizeazd prin comparare intre traficul afectat si
traficul recenzat in sectiune, excluzdnd valorile traficului intrazonal Sectiunile de
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recensdmdnt considerate pentru calibrarea matricelor O-D detaliate - aria de Salonta,
sunt cele evidentiate in figura aldturatd.

Scopul calibrdrii modelului este acela de a asigura cd modelul de transport reflectd
conditiile existente in reteaua de transport curentd. Calibrarea este un proces iterativ, prin
care modelul este continuu revizuit pentru a se asigura cd reprezintd o replicd suficient de
precisd a conditiilor anului de bazd. Procesul de validare a modelului utilizeazd date
independente pentru a verifica modelul de transport pentru anul de bazd. Un model
»adecvat scopului” atinge standardele cerute atdt pentru calibrare, cdt si pentru validare,
pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include:

- verificarea succesivd a retelei de transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine
conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor segmente de drum, capacitdtile si
limitdrile de vitezd.

- Compararea succesivd pe tot parcursul procesului a volumelor de trafic atribuite cu
volumele observate, fie la nivelul sectoarelor de drum, fie la nivelul fluxurilor de trafic din
intersectii sau ambele. Volumul cererii de transport din model este calibrat pe baza
valorilor obtinute din prelucrarea datelor culese automatizat prin estimarea matricei
origine-destinatie. Metoda iterativd de calibrare proportionald constd in parcurgerea unui
algoritm de ajustare in care matricea origine-destinatie este calibratd astfel incdt
diferenta dintre valorile observate si cele modelate ale deplasdrilor generate/atrase sd fie
sub 1 %. Pentru matricele realizate conditia de calibrare este indeplinitd, prin urmare
modelul descrie corespunzdtor nevoia de mobilitate urband.
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Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, SUMO, oferd diverse
metodologii de corectie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de
corectie a matricelor corecteazd relatiile matriciale (adicd deplasarea autovehiculelor
intre zona de origine si cea de destinatie) in asa fel incdt valorile de trafic inregistrate in
diferite locatii, in sectiune de drum indicd diferente minime fatd de valorile de trafic bazate
pe matricele O-D afectate printr-un model de trafic retelei de drumuri.

Reteaua a fost modelatd pornind de la structuri de date GIS si manual corectdnd
parametrii fiecdrei intersectii cu ajutorul SUMO-NETCONVERT. Reteaua modelatd poate fi
vizualizatd in figura

om 1000m
[

Detaliu Retea

S-a generat un model de simulare de bazd, care sd reprezinte o copie cdt mai fideld
a retelei stradale si a conditiilor de circulatie reale. Estimdrile au luat in calcul date socio-
economice si date de trafic din istoricul recent provenite din alte proiecte. Fluxurile
mdsurate au fost utilizate in procesul de calibrare a matricelor origine-destinatie. Pentru
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simplificare matricele origine-destinatie au fost generate prin echivalare pentru un singur
mod de transport (vehicul etalon).

In vederea validdrii modelului de trafic, literatura de specialitate recomandd
compararea valorilor fluxurilor de trafic mdsurate cu cele din cadrul modelului de trafic
pentru ora de vdrf. Se va folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul pentru
Proiectarea Drumurilor si Podurilor”, GEH are urmdtoarea formuld de calcul:

GEH =

unde M- reprezintd valorile din modelul de trdfic, iar C- valorile mdsurate.

Se considerd ca pentru valori ale GEH mai mici decdat 5 in mai mult de 85% din
cazuri, modelul se valideazd. Rezultatele calibrdrii aratd cd valorile GEH pentru
autoturisme se plaseazd in 90% din cazuri sub pragul de 5 in vreme ce pentru vehiculele de
transport marfd in 92% din sectiuni valoarea statisticii GEH este mai micd de 5.

De asemenea, pentru validarea calibrdrii modelului s-au comparat vitezele curente
de circulatie, simulate in cadrul modelului, cu vitezele inregistrate de un vehicul inserat in
retea si dotat cu dispozitiv GPS. Rezultatele comparative intre vitezele mdsurate pe traseu
si cele simulate au ardtat diferente foarte mici, ceea ce inseamnd cd modelul de trafic se
apropie de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.
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Linia verde, exprimd variatia vitezei de circulatie in raport cu pozitia
autovehiculului pe retea. Situarea acesteia intr-o pozitie superioard pe axa ordonatd
indicd o vitezd mai mare (ex. pozitionarea autovehiculului pe un sector de drum
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necongestionat, fard intersectdri, etc.). Situarea acestei linii intr-o pozitie inferioard indicd
faptul ca autovehiculul circuld cu vitezd redusd (ex. oprirea la indicatorul “STOP”, lumina
rosie a semaforului electric, stationarea in coloand, etc.).

3.6. Prognoze

Au fost dezvoltate matricea cererii si reteaua de transport corespunzdtoare scenariului “a face minimum” pentru
anul/anii de prognoza?

Prezentati pentru anul/anii de prognozd, dezvoltarea matricei cererii si refeaua de transport corespunzdtoare
scenariului “a face minimum” (scenariul de referintd). Aratdti datele si previziuni utilizate pentru dezvoltarea matricei
cererii 5i a retelei de transport pentru anul/anii de prognozd.

Prezentati rezultatele aferente ruldrii modelului pentru anul/anii de prognoza in vederea ilustrdrii schimbdrilor in
cererea de transport, a schimbdrilor in congestia/intdrzierile din trafic, a schimbdrilor in utilizarea modurilor de
transport - ilustrati aceastd informatie utilizind reprezentdri grafice si argumentdnd problemele suplimentare de
transport si de mobilitate care se vor ivi pe periada P.M.U.D. in cazul scenariului “A face minimum”.

(Pot fi incluse informatii precum: datele si previziuni utilizate pentru dezvoltarea matricei cererii si a retelei de transport
pentru anul de prognozd, rezultatele aferente ruldrii modelului pentru anul de prognozd - schimbdrile care vor apdrea in
reteaua de transport, precum si problemele suplimentare de transport si de mobilitate care se vor ivi pe periada P.M.U.D.
in cazul scenariului “A face minimum” etc.)

Matricele origine-destinatie pentru anii de prognozd vor fi derivate din matricele
calibrate pentru anul de bazd pe baza factorilor de crestere estimati atdt pentru zona
urband, cdt si pentru zonele de influentd asupra orasului din model.

Procedura este una iterativd realizatd in doud etape si anume:

- Celulele matricei de bazd pe fiecare rdnd sunt multiplicate de factorul de crestere al zonei
aferente, calculul repetdndu-se pentru fiecare rdnd in parte al matricei, astfel se obtin
toate deplasdrile viitoare generate de fiecare zond.

- Celulele matricei de bazd pe fiecare coloand sunt multiplicate de factorul de crestere al
zonei aferente, calculul repetdndu-se pentru fiecare coloand in parte a matricei, astfel se
obtin toate deplasdrile viitoare atrase de fiecare zond. Procedura se opreste atunci cand
totalul randurilor si coloanelor este similar (intr-o marjd de cdteva deplasdri) fatd de
totalul deplasdrilor prognozate de origine si de destinatie. Acest model converge repede
cdtre o solutie. Matricea origine-destinatie pentru anii de prognozd depinde astfel de
matricele calibrate din modelul de transport si de factorii de crestere. Factorii de crestere
s-au constituit pe baza prognozelor demografice si socioeconomice, dar si pe baza
influentelor in traficul generat la nivel local al localitdtilor si judetelor tdrii.

In cadrul acestui capitol sunt prezentate estimdrile si structura modelului ce au fost
utilizate pentru obtinerea prognozelor pentru anii de perspectivd. Capitolul include, de
asemenea, analize ale tendintelor apdrute de-a lungul timpului in ceea ce priveste
efectuarea cdldtoriilor, prezentarea evolutiei relatiei dintre cresterea volumului de trafic si
dezvoltarea socio-economicd, precum si sursele si metodele de formulare a prognozelor
socio-economice.

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS si CESTRIN pentru determinarea
variatiilor observate de-a lungul timpului in ceea ce priveste numdrul cdldtoriilor

efectuate prin Intermediul diverselor moduri de transport.

Intre anii 1990 si 2010 s-a inregistrat o scddere a numdrului de cdldtorii, cu toate
cd situatia s-a schimbat la nivelul celor trei Intervale distincte:
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% Intre 1990 si 2000 s-a inregistrat o scddere a numdrului total de cdldtorii efectuate,
indusd de un declin semnificativ de la nivelul numdrului de cdldtorii efectuate prin
intermediul transportului public, care nu depdseste cresterea numdrului de
caldatorii realizate prin mijloace de transport private.

% Intre 2000-2005 s-a inregistrat o crestere moderatd atdt la nivelul cdldtoriilor prin
mijloace de transport public, cat si la nivelul cdldtorii realizate prin mijloace de
transport private.

% Intre 2005-2010 s-a inregistrat o crestere generald semnificativd a numdrului de
cdldtorii efectuate, prin cresterea mai puternicd mai mare a numdrului cdldtoriilor
realizate prin mijloace de transport private (5.0% pe an), fatd de cdldtoriile
efectuate prin transport public (3.3% pe an).

De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfd transportatd prin
intermediul tuturor modurilor de transport a scdzut. Cel mai mare declin s-a inregistrat la
nivelul transportului rutier, unde tonajul mdrfurilor transportate a scazut cu 50%, in timp
ce numdrul de tone/km a scdzut cu 45%. Volumele de marfd transportate feroviar au
scdzut cu 9%, fdard modificari in parcursul vehicul/km. In ceea ce priveste marfa
transportatd naval, aceasta inregistreazd cea mai micd scddere, si anume de 3%. Scdderea
inregistratd la nivelul transportului de mdrfuri din anul 2008 este rezultatul crizei
economice. Existd, pe de altd parte, existd semne de revenire indicate de cresterea usoard a
volumelor totale transportate intre 2010 si 2011. In cadrul metodologiei aplicate, cererea
viitoare de transport a fost calculatd la nivel intern in cadrul Modelului de Transport pe
baza matricelor calibrate in anul de referintd 2017, sub forma unor matrice de cerere
pentru anii viitori. Cresterea numdrului de cdldtorii este influentatd de modificdrile de la
nivelul variabilelor socio-economice, precum PIB, gradul de motorizare a populatiei sau
schimbdrile demografice ale populatiei. Pentru aceste variabile macro- economice au fost
utilizate informatiile disponibile in cadrul Master Planului General de Transport al
Romdniei. Pentru fundamentarea scenariilor de prognozd a traficului, MPGT furnizeazd
scenarii de crestere pentru urmdtorii parametrii socio-economici:

1. PIB real si PIB in preturi curente
2. Populatia si populatia activd
3. Numdrul de angajati (locuri de muncad); si
4. Indicele de motorizare (autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori)

La nivelul prognozei matricelor interne urbane, factorii de crestere sunt
determinati printr-o combinatie liniard a evolutiei demografice (datd de populatie) si
economice (datd de PIB), pornind de la statistica acestor date anterior prezentatd.
Factorul anual de crestere a fost plafonat la o valoare medie intre cresterea anuald
obtinutd pe o perioadd statistic de 5 ani si una de 10 ani, ajungdnd la o valoare anuald de
1,024, aplicatd pentru intreaga matrice internd origine-destinatie.

Schimbdrile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei influentate
de variatii ale indicatorilor socio-economici ale numdrului de cdldtorii efectuate. Aceste
modificdri apar si in rdndul indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de
locuitori care cdldtoresc. Spre exemplu, schimbdrile de la nivelul populatiei active
afecteazd numdrul de cdldtorii de tip navetd, iar schimbdrile gradului de activitate
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economicd, indicatd de valoarea PIB, afecteazd numdrul de deplasdri efectuate in scopul
transportului de madrfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate ridicatd a
caldtorilor, precum PIB/cap de locuitor, influenteazd fn mod pozitiv rata cdldtoriilor
efectuate, majordnd si nivelul gradului de motorizare a populatiei deoarece populatia
dispune de un venit mai mare.

Cererea de transport, la nivel national si local, este strdns legata de evolutia
produsului intern brut (PIB). Cea mai mare crestere economicd la nivel national a fost
inregistrata in 2004 (al 5-lea an de crestere economicd neintreruptd). Tot in anul 2004
Romania a inchis toate capitolele de negociere cu UE semndnd apoi, in Aprilie 2005,
Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setatd pe 1 lanuarie 2007.
Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictiile impuse de BNR asupra unui factor
important in cresterea PIB in ultimii ani, creditul de consum. Trendul ascendent s-a
mentinut incd doi ani dupd includerea Romdniei in Uniunea Europeana. Astfel cd, in anul
2009, contextul economic national si International au afectat in mod negativ trendul
crescator al produsului intern brut. Anul 2009 a fost un an de contractie economicd, PIB
inregistrand o diminuare de 7.1% comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%).
Incepdnd cu anul 2011 economia Romdniei a crescut constant, astfel:

- Comparativ cu trimestrul Il 2016, Produsul intern brut in trimestrul IV 2016
a fost, in termeni reali, mai mare cu 1,3%]1 ;

- Fatd de acelasi trimestru din anul 2015, Produsul intern brut a inregistrat o
crestere cu 4,7% pe seria brutd si de 4,8% pe seria ajustatd sezonier;

- Seria ajustatd sezonier a Produsuluiintern brut trimestrial a fost recalculatd
ca urmare a revizuirii estimdrilor pentru trimestrul IV 2016, nefiind
inregistrate modificdri fatd de varianta publicatd in Comunicatul de presd nr.
42 din 14 februarie 2017.

% (media trimestriala a anului 2000=100)

an
an
nmn
2o
marm
marmy
T
oy
o
oy
o
oeny
w1
oy
2em
mermy
L
Wy
T
0Ty
oy
=y
1

1
mum
2um
2um
mum
T
E T
£
T
mwn
T

Agricultura industrie === = Constructii == s Servicli = == == = impozite nete de subventil  =—— PR

Evolutia PIB - serie ajutatd sezonier, sursa INSSE

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta

<«



- Fatd de trimestrul trei al anului 2016, PIB a inregistrat o crestere cu 5,9% pe seria

brutd si cu 5,7% pe sera ajustatd sezonier.

- Intrimestrul II al anului 2017, PIB a crescut cu 5,8% fatd de 2016 pe seria brutd si

cu 5,7% pe seria ajustatd sezonier.
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PIB trimestrial in perioada 2007 - 2017
2020 2025 2032
Intern | Extern Intern | Extern Intern | Extern

Autoturism Autoturism Autoturism
(veh) 4202 | 4525 | (veh) 5406 | 5822 | (veh) 7180 | 7733
Vehicule de Vehicule de Vehicule de
marfa (veh) 225| 1340 | marfa(veh) | 254 | 1509 | marfa(veh) | 300 | 1781
Bicicleta Bicicleta Bicicleta
(pers) 1059 | 191 | (pers) 1281 231 | (pers) 1406 | 253

Cererea de transport pentru anii de prognozad 2020, 2025 respectiv 2032

La nivelul prognozei matricelor interne urbane, factorii de crestere sunt
determinati printr-o combinatie liniard a evolutiei demografice (datd de populatie) si
economice (datd de PIB), pornind de la statistica acestor date anterior prezentatd.
Factorul anual de crestere a fost plafonat la o valoare medie intre cresterea anuald
obtinutd pe o perioadd statistic de 5 ani si una de 10 ani, ajungdnd la o valoare anuald de
1,024, aplicatd pentru intreaga matrice internd origine-destinatie.

Avdnd in vedere Master Planul National de Transport, traficul rutier de marfd va
inregistra pand in anul 2030 o dublarea a volumului, in vreme ce traficul privat rutier va
inregistra cu crestere cu pdnd la 50% fatd de situatia curentd, aceste aspecte vor influenta
semnificativ mobilitatea urband in municipiul Salonta cu atdt mai mult cu cat in acest
moment intreg traficul de tranzit si cel de marfd strdbat intreg centrul municipiului.
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PARC AUTO NATIONAL

AUTOBUZ
ATOMOSIL MAIXT
AUTOPROPULSATA LUCRARI
AUTOREMORCHER
AUTORULOTA
AUTOSPLOALA
AUTOSPEQAUZATA |
AUTOTRACTOR
AUTOTURISM
ALITORITHITARA
AUTCVEHICUL ATIPIC
AUTOVEHICUL SPECIAL
MK RORI?

MOPED

MOTOCAR
MOTOCOCLETA
MOTOOCLWY
MOTOCVADRICICLU
MOTOAETA
MOTOTRICICLU

REMORCA
REMORCA AGHRICOLA SAU FORLSTILRA
REMORCA LENTA

REMORCA SPECIALA
SCUTER
[SCIREMORCA
SEMIREMORCA SPECALA
TRACTOR

TRACTOR RUTIER
VEHICUL INCOMPLET

Total vehicule paageri

4,008,393 | 4539665 4776664 4862634 4910397  S1816 5371393 5630791 593077 63061
4.500644] _50n6e7]  s1ne60| s418.989] sassbsl :

Evolutia parcului auto national in perioada 2007 -2016

In anul 2009, numdrul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de
aproximativ 200 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamnd o
crestere de 1.51 ori fata de anul 2001 cdnd se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la
1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ mici prin comparatie cu valorile inregistrate in
tarile Europei occidentale.

Recensdmdntul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbadri vizibile
in ceea ce priveste numdrul de locuitori ai tdrii noastre, astfel cd de la recensdamdntul din
anul 2002 (21.680.974) populatia a scdazut la 20.121.641 locuitori. Vechea valoare fiind
ajustata de Institutul National de Statisticd si folositd la calcularea gradului de motorizare
pentru anii anteriori. Prin urmare, ludnd in calcul parcul national de vehicule in anul 2016
(valoare publicatd de DRPCIV) si populatia totald recenzatd in anul 2011 (valoare
publicatd de INS si consideratd cvasi-constantd pe aceasta perioadd de timp) se poate
determina rata de motorizare la nivelul anului 2016 la 313 autoturisme / 1.000 locuitori.

Detinerea de autoturisme era mult mai scazutd decdat media pentru UE 27, de 200
autoturisme la 1.000 de persoane. Aceasta poate fi comparatd cu media de 473 din UE 27,
astfel cd se estimeazd o crestere a numdrului de autoturisme in urmdtorii ani. In ultimii
ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la crestere
spectaculoasa a achizitiondrii de noi autoturisme. Se asteaptd cd detinerea de autoturisme
sd continue sd creascd pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea
PIB-ului si a doua este efectul de “ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai
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ridicate de crestere, tindnd seama cd rata generald de detinere de autovehicule este incd
scdzutd. Un astfel de efect poate fi observat in numeroase tdri: intre 1990 si 2002 detinerea
de autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 58% in Bulgaria, cu 51% in Cehia fatd de
29% in UE15. Aceastd tendintd poate fi influentatd pe termen scurt de o serie de aspecte
precum oportunitdti mai bune de locuri de muncd in strdindtate, acces la credite in
anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporitd de libertate personald de transport si
decizii fiscale ale guvernului.

Parcul de autocamioane din Romdnia cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de
dimensiuni reduse, iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decdt media
pentru UE 27. In raport cu populatia, existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in
Romdania in anul 2002. Aceastd valoare nu este comparabild cu cea de 63 din UE 25. La
aceasta categorie de vehicule se vor inregistra in viitor rate de crestere semnificative
pentru ajunge a ajunge din urmd media europeand. Analizdnd aceste date se pot observa
doud aspecte:

- In tdrile industrializate, dezvoltate, gradul de motorizare tinde sd se stabilizeze la valori
cuprinse intre 500 - 600 turisme/1.000 locuitori;

- multe din tdrile deja integrate, cu o dezvoltare economicd superioard Romdniei, au atins
deja un grad de motorizare de cca. 350 - 400 turisme/1.000 locuitori.

Evolutia numarului de autoturisme existente la nivel

national (parc auto), in perioada 2012 - 2016
6.000.000

A4 495 12
5.000.000 4'48:8—___’__’*—'4—"::0‘“8
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000

0 T T T
2012 2013 2014 2015 2016

Sursa: Ministerul Afacerilor Interne - http://www.drpciv.ro

In graficul de mai sus poate fi observatd cresterea parcului auto de la nivel
national, inregistratd in ultimii 5 ani, conform informatiilor oficiale, prin raportare la anul
de referintd 2012, in anul 2016 sunt cu 21,97% mai multe autoturisme inregistrate.
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Categorii de vehicule
rutiere pentru

transport pasageri 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
nou inmatriculate

NORD - VEST

Autoturisme - noi 6.455 | 4.377| 2829| 2636| 3321| 4125| 4.798
AUBEITSIE . 7| 43.950| 20238 31.112| 40.862 | 38.086| 43.613| 51.788
importate de ocazie

AEIZTET oS 135| 129|119 116 | 126 150| 207
motociclete - noi

Motorete Si

motociclete ; 692 746 921 | 1037| 1021 970 993

importate de ocazie

Autocare, autobuze si

. . 39 45 109 48 88 313 68
microbuze - noi

Autocare, autobuze si
microbuze - importate 173 136 185 173 234 251 204
de ocazie

Sursa: Institutul National de Statisticd— Baza de date Tempo online

Din tabelul de mai sus, se poate observa cresterea numdrului de vehicule rutiere
transport persoane inmatriculate in perioada 2010 - 2016 in regiune, cele mai multe
vehicule rutiere inregistrate sunt cele importante de ocazie, iar dintre tipurile de vehicule
cele mai multe sunt autoturisme.

Categorii de vehicule rutiere
pentru transportul
mdrfurilor, nou inmatriculate
NORD - VEST

Autocamioane - noi 580 | 749 | 522 | 495| 577 | 723 | 926
Autocamioane - importate de | 3.437 | 6.675 | 7.639 | 7.849 | 7.461 | 8.124 | 8.769
ocazie

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Autotractoare si g g 166 | 275| 429 754 795
autoremorchere - noi

Autotractoare si g ;1 1.496 | 1.664 | 1.857 | 2.225 | 2.109
autoremorchere - importate de

ocazie

Remorci si semiremorci - noi 834 | 1.101 | 1.258 | 1.251 | 1.616 | 1.925 | 2.609
Remorci si  semiremorci - | 1.966 | 2.208 | 2.312 | 2.481 | 2.426 | 3.045 | 3.011

importate de ocazie
Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Cele mai multe vehicule transport marfd nou inmatriculate in intervalul 2010 -
2016 sunt autocamioane importate de ocazie la nivelul Nord-Vest, cresterea este
semnificativd de la 3437 autocamioane in 2010 la 8769 autocamioane in 2016.
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Evolutia numarului de autoturisme existente la nivelul
judetului Bihor (parc auto), in perioada 2012- 2016
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Sursa: Ministerul Afacerilor Interne - http://www.drpciv.ro

La nivelul judetului Bihor, de asemenea, numdrul de autoturisme a crescut in
intervalul 2012 - 2016; comparativ cu anul 2012 in anul 2016 existau cu 22,62% mai
multe autoturisme, iar modificdrile legislative din ultima perioadd contribuie la
accentuarea cresterii (spre exemplu, conform aceleasi surse, in data de 20.07.2017 au fost

inmatriculate 100 de autovehicule in judetul Bihor).

Gradul de motorizare la nivel national este mult sub media europeand, in Romdnia
numdrul de autoturisme la 1000 de locuitori era de 200 in anul 2012, iar in anul 2016 de
246 autoturisme la 1000 de locuitori, comparativ cu judetul Bihor unde in 2012 erau 215
autoturisme la 1000 de locuitori, iar in anul 2016 aveam 246 autoturisme la 1000 de
locuitori (datele de input utilizate: pentru numdrul de autoturisme - Ministerul Afacerilor
Interne, iar pentru numdrul de locuitori la 1 iulie anului: Institutul National de Statisticd,

baza de date Tempo online).

Categorii de vehicule rutiere

pentru transport pasageri nou | ,,,4 | 3917 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
inmatriculate

BIHOR

Autoturisme - noi 1.567 | 1.028 715 605 766 891 1.058
Autoturisme - importate de ocazie 9.939 | 4.497 6.654 | 8.657 | 8227 | 9.238 | 11.199
Motorete si motociclete - noi 23 23 37 30 38 31 52
Motoret.e si motociclete - importate 152 169 186 199 203 174 180
de ocazie

,:Z:ocare, autobuze si microbuze - 6 12 13 5 18 61 7
,flutocare, autobu'ze si microbuze - 25 19 35 28 52 55 47
importate de ocazie

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online
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In ultimii 6 ani, in judetul Bihor, la nivelul vehiculelor rutiere pentru transport
pasageri nou inmatriculate importate de ocazie prezintd variatii in perioada de referintd;
in anul 2016 valorile pentru autoturisme sunt cele mai mari, indiferent dacd facem referire

la cele noi sau importate de ocazie.

Categorii de vehicule rutiere
pentru transportul marfurilor,

W . 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
nou inmatriculate
BIHOR
Autocamioane - noi 84 160 108 99 101 140 138
Autocamioane - importate de | ;o0\ 5305|7490 | 1.496 | 1.392 | 1.477 | 1.651
ocazie
x_élrL?lCt’(;tractoare si autoremorchere 57 57 93 195 202
Aytotractoare si aytoremorchere 379 | 304 ag4| 454| 553
- importate de ocazie
Remorci si semiremorci - noi 196 234 256 291 317 461 720
Remorci — si  semiremorci - | o, | coc | sgs| go7| 691| 970| 794

importate de ocazie

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Cererea pentru transportul de marfd la nivelul judetului Bihor este reflectatd de
cresterea numdrului de vehicule rutiere de transport marfd care prezenta in 2016 valori

semnificativ mai mari fatd de 2010.

La nivelul Municipiului Salonta,
administratia publicd locald, in anul 2017 sunt inregistrate 7828 de vehicule, structurate

dupd cum urmeaza:

conform

informatiilor detinute de cdtre

TOTAL VEHICULE INREGISTRATE LA NIVELUL MUNTCIPIULUT SALONTA

nr. crt.  [tip vehicul

numar de vehicule

1 |automurism 4896
2|autobuze. autocare, microbuze 37
3|autovehicule de pana la 12 tone 620
4|ractoare mmaticulate 42
S|mortociclete, motorete, scuere 1026
6[motociclete, motorete cu atas 6
7|remorcl semiremorci siulote S00
§|vehicule mregistrate cu capacitate cilindrica L sifara capacitate cilindrica 229
9| autovehicul cu doua axe 131
10|autovehicul cu el axe 26
11{autovehicul cu patru axe S
12|autovehicule cu 2+1 axe 6
TOTAL 7828

Sursa: Primdria Municipiului Salonta
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La nivelul municipiului din cele 7828, cele mai multe vehicule sunt autoturisme -
4896, urmate de motociclete, motorete, scutere - 1026, respectiv remorci, semiremorci si
rulote - 800; prin raportarea numdrului de autoturisme existente in anul 2017 la
populatia inregistrata la 1 iulie 2016 (sursele de referintd mentionate anterior) rezultd un

numdr de 253 de autoturisme la 1000 de locuitori.

VEHICULE DETINUTE DE CATRE PERSOANE FIZICE

nr. crt.  |tip vehicul numar de vehicule
1 |autoturism 4325

2 |autobuze, autocare, nicrobuze 2
3|autovehicule de pana la 12 tone 238
4|tractoare inmatriculate 13

5 [motociclete, motorete, scutere 1012
6|motociclete, motorete cu atas 6
7remorcl, seniremorci sirulote 517

vehicule iregistrate fara capacitate

8 |cilindrica 152
~9|autovehicul cu doua axe | 2
10|autovehicul cu trei axe 3

Cele mai multe vehicule inregistrate in Municipiul Salonta sunt detinute de cdtre
persoane fizice, dintre acestea cea mai mare pondere o Inregistreazd autoturismele,
categoria care include motociclete, motorete, scutere, respectiv autovehicule pdnd la 12

tone.

Sursa: Primdria Municipiului Salonta

VEHICULE DETINUTE DE CATRE PERSOANE JURIDICE

remorci, semiremorci si rulote

nr. crt. tip vehicul }Emﬁr de vehicule
1 |autoturism . N 571
2|autobuze, autocare, microbuze || 35
3|autovehicule de pana la 12 tone | | 382
4 |tractoare inmatriculate 1 29
5|motociclete, motorete, scutere || 14
6

L | 283

vehicule inregistrate cu capacitate
cilindrica L si fara capacitate

7 |cilindrica 77
8|autovehicul cu doua axe B 129
9|autovehicul cu trei axe 1 23
10|autovehicul cu patru axe 9
11|autovehicule cu 2+1 axe 6

Sursa: Primdria Municipiului Salonta
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Vehicule detinute de cdtre persoane juridice, inregistrate la nivelul Municipiului
Salonta, sunt autoturisme, autovehicule de pdnd la 12 tone, respectiv remorci, semiremorci

si rulote.

Vehicule inmatriculate in Alte tipuri (electricitate,
circulatie la sfarsitul anului pe , , gaz natural, gaz
tipuri de combustibil Benzina | Motorina petrolier lichefiat,
2016 combustibil alternativ)
Autobuze si microbuze 132 48.556 115
Autoturisme 3.340.914 | 2.120.151 11.358
Autocamioane 122448 | 671.950 180
Autotractoare 6 118.205 1

Sursa: Institutul National de Statisticd— Baza de date Tempo online

La sfdarsitul anului 2016, la nivel national, cea mai mare parte a vehiculelor
inregistrate utilizau drept combustibil benzina, avdnd in vedere cd cele mai multe vehicule
sunt autoturisme care utilizeazd benzina, insd vehiculele mari utilizeazd cu preponderentd

motorina drept combustibil.

Pasageri transportati in transportul interurban si international de pasageri
pe moduri de transport (mii pasageri)

2005 2010 2015 2016
Transport feroviar 92.424 64.272 66482 | 64.456
Transport rutier 238.017 | 244.944 | 275.548 | 302.951
Transport pe cai navigabile interioare 218 83 169 153
Transport aerian 4339 101.28 13.273 | 16.398
Transport maritim : 23 32 7

Sursa: Institutul National de Statisticd— Baza de date Tempo online

Numdrul pasagerilor transportati interurban si international a scdzut pentru
transport feroviar (scddere semnificativd in 2016 fatd de 2005), pe cdi navigabile
interioare si maritim, respectiv a crescut pentru transportul rutier (tendintd ascendentd
liniard) si aerian (crestere semnificativd pentru 2016 comparativ cu 2015).

Parcursul pasagerilor in transportul interurban si international de
pasageri pe moduri de transport (milioane pasageri-km)

2005 | 2010 2015 | 2016
Transport feroviar 7.985 5437 5.149 4.988
Transport rutier 11.811| 15812 | 17471 18.744
Transport pe cdi navigabile interioare 24 15 10 8

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Indicatorul vizeazd transportul unui pasager pe distanta de un kilometru, cu exceptia
transportului rutier, toate celelalte moduri de transport au inregistrat scdderi in anul

2016 fatd de anul precedent.
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Madrfuri transportate pe moduri de transport (mii tone)

2005 2010 2014 2015
Transport feroviar 69.175| 52.932| 50.739 | 55307
Transport rutier 306.994 | 174.551 | 190.932 | 198.638
Transport pe cai navigabile | 55 g5 35088 | 27.834| 30.020
Interioare
Transport maritim 47.678 | 38.118 | 43.707 | 44.485
Transport aerian 20 26 32 37

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online

Indiferent de modul de transport, in anul 2015 cantitatea de mdrfuri transportate
era mai mare comparativ cu anul precedent sau anul 2010 (exceptdnd transportul de
marfd pe cdi navigabile), insd valorile erau mai mici decadt cele inregistrate in anul 2005
(exceptand transportul de marfd aerian).

2007 | 2010 |z2014 |2015 |zo016
Total 356.669 | 174.551 | 190.932 | 198.638 | 216.085
Transport national | 338.279 | 163.962 | 165.254 | 167.447 | 172.957
Transport 18390 | 10.589 | 25678 | 31.191| 43.128
international
Transport  intre 10128 | 14.013 | 21.088
state terte

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online
Prin referire la transportul rutier de marfd, dupd scdderea volumului de marfad

transportat pe cale rutierd inregistratd la nivelul anului 2007, cresterea fiind inregistratd
la toate nivele raportate.

2007 2010 2015 2016
Total 356.669 | 174.551 | 198.638 | 216.085
Autocamioane 224.395 | 115.676 | 133.827 | 141.404
Autotractoare 132.274 | 58875 | 64.811 74.681

Sursa: Institutul National de Statisticd- Baza de date Tempo online
Cea mai mare parte a mdrfurilor transportate de autovehicule pe cale rutierd este

realizat de cdtre autocamioane, in conditiile unei cresteri a volumului de marfd
transportat de cdtre autovehicule dupd anul 2010.
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Evolutia procentuald a unor indicatori de trafic rutier '
in perioada 2007-2015
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Sursa grafic preluat din Buletmul szguran,tez rutiere

Cea mai mare parte a respondentilor utilizeazd autovehiculul personal/de
serviciu/inchiriat si bicicleta pentru deplasarea cdtre serviciu, respectiv mersul pe jos, in
primul rdnd, pentru deplasarea inspre/dinspre locatii in care se pot achizitiona diverse
bunuri.

in principal, care este destinatia pe care o vizati atunci cAnd vi deplasati cu:

serviciu / gcoald nsotirea unui copil / copiilor cumparaturi altd destinatie nu este cazul

Autovehicul personal 12.8 13.3
Autovehicul de serviciu/ inchiriat 31.9
Autobuz sau alt mijloc de transport in comun 07
(naveta)

Taxi 26.5
Motocicletd sau moped 30.1
Bicicleta 13.7
Mersul pe jos (cu exceptia plimbrilor) 9.2

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Pentru elaborarea modelului de trafic de prognozd este necesard construirea unor matrice
de prognozd la diverse orizonturi de timp pornindu-se de la matricele O/D calibrate pentru
anul de bazd (2017).

Potentialele zonelor (totalul plecdrilor din i sosirilor in acea zond) din matricele de
prognozd (la nivelul anilor 2020, 2025 si 2032) au fost generate pe baza parametrilor
socio-economici de perspectivd in mod distinct pentru autoturisme si autobuze si pentru
vehiculele de transport marfa.

Pentru potentialele matricelor de autoturisme s-au avut in vedere:

prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori) la nivel national;
prognoza numdrului de autoturisme inmatriculate la nivelul municipiului;
prognoza PIB real la nivel national si regional;

si prognoza parcursului mediu pentru autoturisme.

A=

Pentru potentialele matricelor de vehicule comerciale s-au avut in vedere:
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e prognoza parcului national de vehicule comerciale;

e prognoza PIB real;

e prognoza parcursului mediu pentru vehiculele comerciale.

Anul de Autoturisme si autobuze Vehicule de transport marfa
perspectiva Coeficient de Ratd medie Coeficient de Ratd medie
crestere bazad anuald de crestere bazad anuald de
fixda 2017 crestere fixda 2017 crestere
2017 1 1 1
2020 1,26 1,026 1,18 1,024
2025 1,85 1,026 1,53 1,024
2032 2,69 1,026 1,98 1,024

Analiza consultantului

Utilizdnd scenariul de crestere definit anterior, Modelul de Transport a fost rulat
pentru orizonturile de prognozd 2020 (termen scurt), 2025 (termen mediu) si 2032
(termen lung) pentru Scenariul de Referintd Do-Minimum.

Figurile urmdtoare prezintd afectarea traficului (total vehicule) pentru anii de
prognozd 2020, 2025 si 2032. Afectarea traficului pentru anii de prognozd utilizeazd
matricele OD de cadldtorii prognozate conform scenariului de crestere adoptat.

2020 2025 2032
IMZO Intern | Extern | IMZO Intern | Extern | IMZO Intern | Extern
Autoturism Autoturism Autoturism
o] 4202 | 4525 i) 5406 5822 ot 7180 | 7733
Vehicule de Vehicule de Vehicule de
i () 225 | 1340 i (T 254 1509 ) 300 | 1781
Bicicleta 1059 191 Bicicleta 1281 231 Bicicleta 1406 253
(vers) (pers) (pers)
Cererea de transport pentru anii de prognozad 2020, 2025 respectiv 2032 -
scenariul ,,a face minimum”- ipoteza medie - probabild
Indicatori 2017 2020 2025 2032
Parcursul autoturismelor - total
retea (milioane veh*km) - LDV 20118800 24880249 36482091 52979507
Parcursul vehiculelor - retea
stradala UAT (milioane veh*km) - 8033650 9345813 12050475 15598670
HDV
Viteza medie libera de circulatie 36,56 34,14 32,20 30,80
(km/h)
Viteza medie curentd de circulatie
autoturisme (km/h) 34,2 32,05 30,15 28,74
Parcursul mediu al 8,94 8,78 872 8,69

autoturismelor (km)
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Durata medie de cadldtorie, in

conditii ideale (minute) ? 10 10,5 =
Dut_‘ata medie a unei calatorii 11 115 12 13
(minute)

IntferIerea medie pe caldtorie 2 15 15 2
(minute)

Numaru{ de calatorii generate in 2720 5957 7142 7856
ora de varf PM

Total intarzieri (ore/an) 90520 108.624 130.341 191.162

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Prezentati rezultatele modelului de transport pentru scenariul “A nu face nimic” aferent anului/anilor de prognozd,
evidentiind cum activitatea de transport, implicit performanta sistemului de transport, va fi afectatd in absenta oricdror
actiuni. Rezultatul ar trebui sa fie prezentat utilizdand iegirile cantitative din modelul de transport, care sd sustind
argumentarea.

Scenariul “A nu face nimic” surprinde situatia corespunzdtoare anului de bazd si este creat utilizind date
complete/precise referitoare la populatie, date de naturd economicd, de mediu etc., iar in ceea ce priveste transportul,
acest scenariu cuprinde doar sistemul de transport existent (si nicio altd infrastructurd noud sau schimbdri in operarea
existentd a transportului). In situatia in care acest scenariu “A nu face nimic” este utilizat pentru a reflecta o situatie
viitoare (servind ca baza de comparatie), acesta va lua in calcul si cresterea preconizatd in cererea de transport..

Au fost prezentate rezultatele modelului de transport pentru scenariul “A nu face nimic” sau pentru un alt scenariu
aferent anului/anilor de prognozd in cadrul unui studiu de caz?

(Pot fi avute in vedere urmdtoarele aspecte: argumentarea schimbdrilor in activitatea de transport in absenta unor
actiuni specifice, tindnd seama de iesirile cantitative relevante furnizate de modelul de transport etc.)

Elasticitatea modelului de transport se realizeazd prin testarea unei scheme
rutiere, care constd in implementarea unei centuri ocolitoare pentru traficul de tranzit.

Se considerd cd acest proiect nu implicd modificarea cererii de transport globale, ci
are implicatii asupra alegerii itinerariului. Diferentele obtinute la nivelul alegerii
itinerariului sunt prezentate in figura de mai jos.

Modelul de transport este principalul instrument de analizd a interventiilor
identificate. Interventiile au fost modelate, iar modelul a fost rulat la nivelul anilor de
perspectivda 2017, 2020, 2025 si 2032.

Pentru exemplificare, in continuare sunt prezentate rezultatele testdrii interventiei:

e (onstructie variantd de ocolire.

Pentru fiecare an de perspectiva considerat, urmare a ruldrii Modelului de
Transport se obtin urmadtorii indicatori de rezultat:

- Parcursul vehiculelor: total vehicule-km;
- Durata totald a deplasdrilor: total vehicule-km.
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@  satie do aimentars cu energia alactica

Propuneri reslizare strazi noi
Retea stradala
s Drum nafional

Drum primar

L
598000

Drur judetean
Drum secundar
Drum rezidential
Propunafi

Dum pietonal
Drum de pamént
{8 caleterats

L
586000

593000

242000 243000

246000
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2400 N
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Varianta 1

,

PROPUNERE REALIZARE STRAZI NOI / 5
1. Realizare cale de acces prin deschider spre.str. Kulin Gyorgy

dy Endre spre str. Republicii

2. Realizare cale de acces dinspre strazilé Bartok Bela

prin traversarea imobilului proprietatea S Prodalimen

3. Realizare cale de acces dinspre strada Nicolae Bpfcescu spre str. Cantacuzino
& 4. Realizare cale de acces dinspre strdda Bartok Bélla spre DN79 — str. Oradiei
2 5. Realizare strada prin Via Csutakog pentru a rgéliza legatura dintre

sir. Regele Ferdinand cu zona gara §FR

6. Exproprieri terenuri zona ,intre ¥ii” in vedgfea realizarii de noi strazi

7. Realizare pasarel3 pietonals pévsle calef/feratd la intersectia

str. Vasile Lucaciu cu str. Regelef Ferdinaj

1.000 m

10. Realizare drum noyycare va legfa strada Petre Paulescu de str. 1D

8. Centura de ocolire — varigfita propugé de Consiliul Judetean Bihor -
9. Realizare doua stalii dg/alimentarg/cu energie electrica pentru autovehicule 1.000 00 0
| ‘— —

Variante pentru centura ocolitoare

Indicator Scenariul Scenariul Do Something
Do
minimum
Impactul asupra  Parcursul total al vehiculelor LDV 52.912.444 48.687.496
cererii de (mil. veh*km pe an)
transport: Parcursul total al vehiculelor HDV 15.585.281 14.299.897
Distanta (mil. veh*km pe an)
parcursd de
vehicule
Efectele asupra co2 14331706 13163483
mediului pe NO2 960 882
orizontul de CH4 1760 1618
prognoza CO2 echivalent t 14.658 13.464
Indicatori de Cost de constructie (preturi fixe 2017, neactualizat) 50 mil euro, fdard TVA
apreciere a Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 12,36 mileuro  /157%
eficientei Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 44,56 mileuro  /56,6%
economice Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 11,77 mileuro  /14,9%
Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului 10,09 mil euro /12,8%
(actualizate)
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 10,82%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV) 39.767.205
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 2.02
Indicatori de Indicator Scenariul Scenariul Do Variatie
rezultat Do Something
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privind minimum
Imbunadtdtirea Parcursul total al vehiculelor LDV 68497725 62.987.393 -8,04%

mobilitdtii (mil. veh*km pe an)
urbane, prognoza Viteza medie de parcurs a 34,2 km/h 37,9 10,82%
2032, Municipiul autoturismelor in ora de varf PM
Salonta (km/h)
Reducerea gazelor cu efect de sera 14.658 13.464 -8,15%
COZ (tone pe an)

Din punct de vedere al cererii de transport pentru noua schemd propusd se constatd
cd noua centurd preia 43% din traficul extern privat si 70% din traficul de marfd privat la
implementarea sa. De asemenea, se constatd cd se elimind presiunea pe axa est-vest.

Variatia principalilor indicatori de retea la nivel urban sunt:

- Diminuarea duratei de deplasare globale la nivelul retelei urbane pentru transportul cu
autoturismul cu 17% (de la 11 minute la 9 minute).

- Diminuarea prestatiei rutiere a vehiculelor de marfd in reteaua urband cu 16% (distanta
medie parcursd in reteaua urband scade de la circa 4,8 km la circa 4,03km).

Conform rezultatelor testdrii, implementarea proiectului va produce urmdtoarele
efecte, la ansamblul retelei modelate:
- Parcursul total al vehiculelor scade cu 8,04%;
- Viteza medie de circulatie creste cu 10,82 km/h pentru strada modelata si cu 0,9%
pe ansamblul retelei;
- Durata medie a cdldtoriei scade cu 17%;
- Emisiile de gaze poluante scad cu 8,15%.

De asemenea, Modelul de Transport a fost rulat la nivelului anilor de perspectiva
(2017, 2020, 2025 si 2032) si pentru scenariul Do-Nothing (,A nu face nimic”),
reprezentdnd situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport existent (si nicio
altd infrastructurd noud sau schimbdri in operarea existentd a transportului), dar care
include o crestere preconizatd in cererea de transport. Cei mai importanti indicatori de
rezultat sunt prezentati in tabelul urmdtor.

2017 2020 2025 2032 2017 2020 2025 2032
Distanta 20118800 24880249 36482091 52979507 20118800 22868369 33531333 48754559
parcursa de
vehicule (total
vehicule-km)
LDV

Distanta 8033650 9345813 12050475 15598670 8033650 8569227 11073048 14326676
parcursa  de

vehicule (total

vehicule-km)

HDV

Viteza medie 34,2 32,05 30,15 28,74 34,2 36,1 38,04 42,02
de parcurs a

autoturismelor

in ora de varf

PM (km/h)
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Durata medie 11 11,5 12 13 11 10,5 10 9
de calatorie in

ora de varf PM

(minute)

O datd cu cresterea cererii de transport, conditiile de circulatie vor continua sd se
degradeze: viteza medie de circulatie se va reduce de la 34,2 km/h la 28,74 km/h in
intervalul 2017-2032, acest lucru conducdnd la cresterea duratei medii a unei cdldtorii cu
aproximativ 13 minute, ludnd in considerare scenariul actual.
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4. Evaluarea impactului actual al
mobilitatii



4.1. Eficientd economicd
Examinati atdt conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “A face minimum” (scenariul de referintd).

Tindnd seama de Scenariul “A nu face nimic” si de prognozele din P.M.UD cu privire la tendintele
demografice/economice/de transport etc., se construieste scenariul “A face minimum” (sau se mai numeste ,Scenariul de
referintd”/ Scenariul ,Continuarea activitdtii curente-Business as usual”), ce reprezintd situatia viitoare, in care se
considerd cd doar proiectele “angajate” se vor realiza/implementa cu certitudine, inainte de anul de prognozd. Se
considerd cd proiectele incluse in acest scenariu vor fi implementate cu certitudine, in circumstantele actuale, intrucdt
acestea se afld deja in constructie sau fac parte dintr-un program ferm si urmeazd a fi construite, existand astfel un
angajament clar de finantare. Pentru toate proiectele incluse in ,Scenariul de referintd” se presupune cd este asiguratd
intreaga finantare pentru finalizarea acestora, toate avizele necesare fiind obtinute si implementarea va fi finalizatd
inainte de anul de prognozd. ,Scenariul de referinta”(“A face minimum”) reprezinta situatia viitoare fata de care vor fi
comparate scenariile A face ceva” din P.M.U.D, precum i proiectele individuale.

Prezentati analiza problemelor care constrdng eficienta economicd a sistemului de transport. Aceasta include analiza
congestiei, a intdrzierilor si a factorilor care cresc costurile construirii si operdrii sistemelor de transport. Analiza ar
trebui sd ia in considerare performanta/ eficienta infrastructurii, organizarea transportului si aspectele operationale ale
sistemului de transport. De asemenea, ar trebui realizatd o analizd financiard a operdrii serviciilor de transport public,
precum si o analizd comparativd adecvata in vederea ilustrdrii punctelor slabe ale acestui sistem.

Se va realiza un rezumat al problemelor pertinente prezentate, pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sa fie
dezvoltate, iar aceste probleme vor fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al criteriului privind
Eficienta economicd.

Au fost analizate atdt conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “A face minimum” (scenariul de referintd)
si a fost prezentatd analiza problemelor care constrdng eficienta economicd a sistemului de transport? Existd un
rezumat al problemelor prezentate, pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeaza sd fie dezvoltate?

(Pot fi avute in vedere aspecte precum: analiza congestiei, a intdrzierilor si a factorilor care cresc costurile construirii si
operdrii sistemelor de transport, performanta/ eficienta infrastructurii, organizarea transportului si aspectele
operationale ale sistemului de transport, analizd financiard a operdrii serviciilor de transport public, indicatori relevanti
selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al acestui criteriu etc.)

Expansiunea urband din Europa nu poate fi limitata® dezvoltarea zonelor
periurbane este superioard dezvoltdri centrelor traditionale ale oraselor, determindnd
estomparea liniei de demarcatie dintre rural si urban - aproximativ 75% din populatia
Uniunii Europene a optat pentru zona urband; fenomenul de urbanizare provoacd mediu
prin presiunea economicd si volumul teritorial utilizat pentru locuire/muncd/mobilitate,
fiind necesard identificarea unui echilibru intre solicitdrile asupra mediului si pdstrarea
calitatii mediului inconjurdtor (premisa unei calitdti a vietii ridicate) - metabolism urban.

Scenariul ,Do Minimum” reprezintd evolutia situatiei existente in cazul Business-As-
Usual, cu un minim de interventii, in care se vor lua in considerare proiectele aflate in
derulare/implementare sau cele pentru care este asiguratd finantarea. Componenta
economicd va lua in considerare varianta cea mai probabild / realistd de evolutie socio-
economicd a fiecdrei zone considerate in cadrul modelului de transport. Cu ajutorul
modelului de transport se pot realiza analize de tipul:

- Evaluarea fluentei circulatiei, care include analiza congestiei si a intdrzierilor
- Nivelul de serviciu, care evalueazd rezervele de capacitate existente la nivelul
retelei de transport si reflectd relatia intre cererea si oferta de transport.

In anul de bazd 2017, fluenta circulatiei pe ansamblul retelei de strdzi principale
este una relativ bund, desi fluxurile de vehicule grele nu sunt deviate pe rute ocolitoare,
cele mai afectate strdazi sunt: strada Aradului, strada Republicii, strada Oradiei, strada
Kulin si strada Tincii.

8https :/[www.eea.europa.eu/ro/themes/urban/intro
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Intensitatea orard a traficului, ord de varf, 2017. Analiza Consultantului asupra Modelului
de Transport

Pe baza modelului PM peak al anului de bazd 2017 au fost determinati principalii
parametrii privind performanta economicd a ofertei de transport, pentru reteaua urband
Salonta, sub forma urmadtorilor indicatori:

Parcursul total al vehiculelor;
Timpul de cdldtorie al pasagerilor;
Viteza medie de parcurs;
Numadrul de cdldtorii generate in ora de varf PM;
Parcursul mediu al vehiculelor;
Durata medie de cdldtorie;

Cantitatea de gaze cu efect de sera COZ2;
Si Cantitatea de emisii poluante.

Performanta ret

telei si cererii de transport

Vehicule Vehicule grele de
usoare transport marfuri Total
Indicator (autoturisme, | (Vehicule articulate Autobuze hicul
microbuze, (5+osii, TIR),trenuri veaicute
furgonete) rutiere)
Parcursul vehiculelor | 54 110 809 7.230.285 803.365 | 28.152.450
(milioane veh*km)
Timpul mediu al
pasagerilor 3415 0.180 0.116 3.711
(milioane veh*ore)
Viteza medie de
parcurs (km/ora) 342 284 26,9
Numadrul de calatorii 3592 71 57 3720
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generate in ora de varf
PM

Parcursul mediu al

vehiculelor (km) 82 11,67 12,95

Durata medie  de

cdldtorie (minute) 11,64 27,32 26,37

Analiza consultantului asupra Modelului de transport asociat

In anul de baza 2017, pentru modelul orei de varf PM, mobilitatea urband in
Municipiul Salonta se caracterizeazd prin urmdtorii indicatorii privind performanta
sistemului de transport:

1. Parcursul total al vehiculelor este de 28 milioane vehicule-km, iar timpul mediu al
pasagerilor aferent tuturor deplasdrilor efectuate in anul 2017 pe reteaua
modelatd este de 3,7 vehicule-ore;

2. Viteza medie de parcurs variazd intre 34_ km/h pentru autoturisme pentru
intreaga retea a modelului si de 27 km/h pentru reteaua stradald;

3. Numdrul de cdldtorii generate in ora de vdrf este de aproximativ 3590 pentru
autoturisme si 71 pentru vehiculele de transport marfda;

4. Parcursul mediu creste o datd cu masa maximd autorizatd a vehiculelor, respectiv
de la 8,2 km pentru autoturisme la 12 km pentru vehicule de transport marfd;

5. Durata medie a unei cdldtorii efectuate cu autoturismul este de 12 minute, in ora de
vdrf PM (doar pentru deplasdrile efectuate in interiorul retelei stradale).

Indicatorii care influenteazd fluenta circulatiei sunt:

1. Intdrzieri totale la nivelul retelei (minute)
2. Intdrzierea medie pentru fiecare cdldtorie efectuatd (minute)
3. Lungimea medie a cozilor de asteptare la intersectii

Intdrzierile au fost determinate prin compararea vitezelor libere de circulatie cu
vitezele curente, asa cum rezultd din Modelul de Transport, pentru reteaua modelatd.

Indicatori 2017 2020 2025 2032

Parcursul autoturismelor - total
et e s s V) T 20118800 24880249 36482091 52979507

Parcursul vehiculelor - retea

stradald UAT (milioane veh*km) - 8033650 9345813 12050475 15598670
HDV

Viteza medie libera de circulatie 36,56 34,14 32,20 30,80
(km/h)

Viteza medie curentd de circulatie

autoturisme (km/h) 34,2 32,05 30,15 28,74
Parcursul mediu al

autoturismelor (km) S el e A
Durata medie de calatorie, in 9 10 10,5 11

conditii ideale (minute)
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Durata medie a unei cadlatorii

) 11 11,5 12 13
Intt_xrzterea medie pe caldtorie 2 15 15 2
(minute)

Numaru{ de calatorii generate in 3720 5952 7142 7856
ora de varf PM

Total intarzieri (ore/an) 90520 108.624 130.341 191.162

Intdrzierea medie pe vehicul, pentru fiecare cdldtorie efectuatd, este de 1,75 minute,
ceea ce determind o lungime medie a cozilor de asteptare de 3-5 vehicule, adicd o valoare
foarte redusd. Lungimea cozilor de asteptare variazd functie de localizarea pe retea si
momentul din zi de efectuare a cdldtoriei. Cel mai frecvent interval pentru lungimea
cozilor de asteptare este intre 3 si 4 vehicule iar aceasta se intdmpld pe strazile Aradului,
Republici, Oradiei si Tincii. Ludnd in considerare numdrul total de cdldtorii efectuate de-a
lungul unui an, se obtine o intdrziere totald anuald de aproximativ 90.500 ore, pentru
intreaga retea modelata in cadrul Modelului de Transport.
In termeni economici, considerdndu-se o valoare economicd a costului cu valoarea
timpului de 10,06 euro/veh-h, determinat prin considerarea valorii unitare cu timpul de
deplasare, a repartitie pe scopuri de cdldtorie si a numdrului mediu de pasageri, valoarea
economicd a timpului datorat fluentei deficitare a circulatiei in municipiul Salonta este de
cca. 0,9 milioane EURO/an. Prin PMUD se propun mdsuri pentru reducerea acestor efecte
negative si ale impacturilor pe care lipsa de fluenta a circulatiei o are asupra eficientei
economice a transportului.

Probleme identificate si mdsuri de atenuare a efectelor

CAUZE EFECTE MASURI
CONCRETE
Traficul greu in zona Vitezd  scdzutd de Realizare centurd
centrald a orasului deplasare ocolitoare
Lipsa semaforizdrii Cresterea timpului de Reorganizarea
inteligente pe stationare la toate sistemului de
arterele principale trecerile de pietoni transport
amplasate pe artele
principale
Accesibilitate Reorganizarea - Amenajarea
scazuta a sistemului de transport statiilor destinate
transportului in in comun transportului  in
comun comun privat
existent cu refugiu
- Cresterea
numdrului de
mijloace de
transport in
comun prin

achizitia de bus-
uri electrice
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CAUZE EFECTE MASURI
CONCRETE

- Implementarea
unui sistem
standardizat  de
informare in statii

Lipsa de coerenta Viteza  scdzutd de Realizare parcdri
parcdrilor/parcarea deplasare noi si
masinilor pe prima reorganizarea
bandd/pe zona de celor existente
protectie

Pentru evaluarea eficientei economice a interventiilor propuse prin PMUD va fi
utilizatd: Rata Internd de Rentabilitate Economicd - EIRR (%)

4.2. Impactul asupra mediului

Examinati atat conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “A face minimum” (scenariul de referintd) si
prezentati analiza problemelor care determind cresterea impactului activitdtii de transport asupra mediului. Ar trebui
examinate aspecte precum: congestiile/intdarzierile din trafic, flota de vehicule (transportul public si privat de cdldtori,
precum si cel de marfd), impactul asupra zonelor sensibile din punct de vedere ecologic, zgomotul, efectele poludrii in
anumite zone cheie, emisiile agregate de GES, separarea comunitdtilor (posibilul efect de bariere fizice al cdilor ferate,
autostrazilor, altor categorii de drumuri cu trafic si viteze ridicate).

Se va realiza un rezumat al problemelor pertinente prezentate, pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sd fie
dezvoltate, iar aceste probleme vor fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al criteriului privind
Impactul asupra mediului.

Au fost analizate atdt conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “A face minimum” (scenariul de referintd)
si a fost prezentatd analiza problemelor care determind cresterea impactului activitdtii de transport asupra mediului?
Existd un rezumat al problemelor prezentate, pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sd fie dezvoltate?

(Pot fi examinate aspecte precum: congestiile/intdrzierile din trafic, flota de vehicule (transportul public si privat de
cdldtori, precum si cel de marfd), impactul transportului asupra zonelor sensibile din punct de vedere ecologic, zgomotul,
efectele poludrii in anumite zone cheie, emisiile agregate de GES, separarea comunitdtilor locale de cdtre coridoarele de
transport, indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al acestui
criteriu etc. )

Dezvoltarea societdtii s-a realizat in cea mai mare mdsurd pe baza interactiunii
dintre oameni, a comunicdrilor interumane si pe baza transportului (de mdrfuri si de
persoane). Prin comunicare oamenii si-au impdrtdsit descoperirile, ceea ce a ajutat la
dezvoltarea si modernizarea civilizatiei.

Oamenii trebuie sd se deplaseze pe ruta acasd-serviciu si inapoi (criteriul Origine -
Destinatie). Un plan sustenabil de mobilitate urband este un concept care contribuie la
atingerea tintelor europene de schimbare climaticd si eficientd energeticd stabilite de
catre liderii UE.

A fost promovat extensiv de Comisia Europeand, spre exemplu prin Planul de
actiune pentru mobilitate urband (2009) si Cartea albd a transporturilor (2011) cd un nou
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concept de planificare capabil sd se adreseze provocdrilor si schimbdrilor legate de
transport din zonele urbane intr-un mod mai sustenabil si integrativ. Este de asteptat cd
planurile sustenabile de mobilitate urband sd radmdnd pe agenda politicd a Comisiei
Europene si a statelor membre.

Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor, pe
coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare
economicd, politici sociale, sdndtate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si
intre autoritdtile invecinate. Planurile sustenabile de mobilitate urband necesitd o viziune
pe termen lung si sustenabild pentru o zond urband s§i care sd tind cont de costurile i
beneficiile societale mai extinse, cu scopul de a “internaliza costurile” si a sublinia
importanta evaludrii.

Conform informatiilor oficiale ,poluarea aerului cauzeazd peste 400.000 de decese
premature in UE anual™ (cea mai mare parte a statelor membre depdsesc valorile-limitd
privind calitatea aerului stabilite de UE), in conditiile in care 91% dintre europeni
apreciazd cd schimbdrile climatice sunt o problemd serioasd (Eurobarometer).

Schimbdrile climaticel® contribuie semnificativ la deteriorarea sdndtdtii prin
cresterea aparitiei evenimentelor meteorologice extreme, modificdri de structurd a
distributiei bolilor si de modificdri ale contextului social si de mediu.

Cea mai mare parte a romdnilor au evaluat satisfactia cu privire la mediul de viata
pe o scard de la 0 la 10 (0 - foarte scdzutd, 10 - foarte ridicatd) s-au evaluat in jurul
intervalului 6-8, corespunzdtor satisfactiei de nivel mediu (in conformitate cu graficul de
mai jos), media optiunilor fiind de 7,4, respectiv doar aproximativ 1/3 dintre romdni s-au
evaluat ca avand un nivel de satisfactie ridicat fatd de mediul de viatd.

Satisfaciia cu privire la mediul de
viaa

Sursa: Institutul National de Statisticd http://www.insse.ro/cms/qol/index ro.html#

Expunerea populatiei urbane la poluarea aerului cu particule in Romdnia este peste media
europeand, mult sub minimul inregistrat la nivelul Finlandei.

9https :/lec.europa.eu/environment/efe/sites/efe/files/efe_63_ro-web.pdf
10https /Iwww .eea.europa.eu/ro/highlights/schimbarile-climatice-reprezinta-un-factor
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Expunerea populatiei urbane la poluarea aerului cu particule

v 4
L
1l
JEE s B e

Bulgari Romani Fink

41,2 ug/m? 25,0 ug/m? 22,5 pg/m3 13,7 pg/m3

Sursa: Institutul National de Statisticd http://www.insse.ro/cms/qol/index ro.html#

Municipiul Salonta este situat in partea de vest a Romdniei, in sud-vestul judetului
Bihor, la 39 km de Municipiul Oradea (resedinta de judet) si la 13 km de punctul de trecere
a frontierei spre Ungaria Salonta - Méhkerék. Localitatea a fost infiintatd la intdlnirea
unor drumuri comerciale si este usor accesibil pe ruta Oradea - Arad, spre est are legdturd
directd cu Tinca si Beius (DN795), in partea de vest strada Sarcadului oferd legdturd cu
Ungaria prin trecerea de frontierd Salonta-Méhkerék. Salonta este strdbdtut de canalul
Culiser. Are o suprafatd de 16.644,11 hectare din care 1.204,11 hectare sunt terenuri
intravilane si 15.440 hectare terenuri extravilane, Salonta este al doilea oras ca suprafatd
din judetul Bihor dupd Oradea. De la Salonta putem ajunge cu usurintd oriunde spre
directia Oradea, Satu Mare sau Timisoara si Sarkad (Ungaria). Distanta pdnd la Budapesta
este de 220 km, pand la Bucuresti 620 km, Oradea 39 km, Arad 77 km. Este accesibil pe
drumul national DN 79, care face legdtura intre E60 si E70. Autostrdzile cele mai
apropiate sunt: autostrada M3 Ungaria in directia Debrecen si autostrada M5 spre Szeged.

Odatd cu dezvoltarea economiei si a progresului societdtii, cantitdtile de deseuri
solide au crescut considerabil atdt in mediul rural cdt si in cel urban, determindnd daune
importante solului, mediului ambiant, apelor si calitdtii aerului. Depozitele vechi nu mai
corespund cerintelor actuale si nici modul de colectare a deseurilor. In municipiul Salonta
gestionarea deseurilor cuprinde urmdtoarele activitdti:

a) colectarea degseurilor,

b) transportul deseurilor solide,

c¢) eliminarea prin depozitare a deseurilor.

Colectarea degseurilor la nivelul municipiului Salonta se face distinct la asociatii de
proprietari si utilizatori casnici. La utilizatorii casnici colectarea degseurilor se face in
recipiente tip europubele de culoare verde de 120 I La asociatiile de proprietari,
precolectarea degseurilor se face in europubele, de culoare verde, avdnd capacitatea
corelatd cu numdrul de utilizatori.

Transportul deseurilor - se face cu autocompactoare, incdrcarea deseurilor

realizdndu-se automat. Deseurile rezultate din activitatea serviciilor de salubrizare si
spatii verzi din cadrul primdriei, sunt transportate direct la haldd cu remorcile din dotare.
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Eliminarea de deseurilor prin depozitare

In prezent in Municipiul Salonta eliminarea deseurilor se realizeazd prin
depozitarea acestora in depozitul neecologic situat pe str. Gestului.

Conform calendarului stabilit prin HG nr. 349/2005 privind depozitarea degseurilor,
municipiul Salonta sisteazd depunerea deseurilor in acest depozit pdnd in anul 2017.

Compozitia deseurilor menajere la nivel local

Compozitia deseurilor menajere Procentaj (%)

(procente de masa)
R
5

6
13
1
44
17
100

Suprafata totald a spatiilor verzi, a zonelor de agrement, sport si protectie este de
aproximativ 9 hectare. Cele mai importante spatii verzi si de recreere sunt Piata Unirii,
Piata Democratiei si Piata Victoriei. O posibilitate de crestere a suprafetelor alocate
spatiilor verzi o constituie amenajarea corespunzdtoare a spatiilor libere din zona
cartierelor rezidentiale. Pentru cresterea arealului spatiilor verzi se impune amenajarea
celor aflate pe aliniamentul stradal, zonele de protectie sanitar (cimitirul) si amenajarea
malurilor de ape.

Din punct de vedere geomorfologic orasul Salonta se situeazd pe cdmpia joasd
aluvionard a Crisului Negru. Terenul din aceastd zond are aspectul plat cu cotele de nivel
care se situeazd n jurul cotei de 100 metri. In procesul de aluvionare au rezultat zone mai
inalte si zone depresionare mai joase. Altitudinea minimd in aceastd zond este de 82,3
metri. Cdmpia joasd aluvionard se caracterizeazd printr-o suprafatd pland cu numeroase
albii si meandre pdrdsite, mlastini si ldcovisti, prin fragmente de rdu fdrd izvor si fard
vdrsare. Aceastd cdmpie a rdmas cu un exces de umiditate a solului si cu o predispozitie
accentuatd la inmldstinare si inundabilitate.

Cauzele care conditioneazd supraumezirea cdmpiei sunt legate de textura solului,
panta de scurgere, conditiile hidrogeologice si de inundatii. In ceea ce priveste textura
solului, in cdmpie predomind solurile cu texturd grea, cu permeabilitate scdzutd, fapt care
favorizeazad stagnarea apelor superficiale. La aceasta se adaugd panta de scurgere micd,
sub 1%, ceea ce face ca evacuarea apelor sd se producd intr-un timp
indelungat.

Trebuie semnalatd poluarea atmosfericd datoritd circulatiei rutiere. Din lipsa unui
drum de centurd circulatia de tranzit in directia Arad si Tinca traverseazd orasul atingdnd
chiar centru istoric. Reducerea efectelor negative cauzate de circulatie, si adicd poluare
acusticd si a aerului se poate solutiona prin scoaterea din centrul orasului a circulatiei de
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tranzit dupd darea in folosintd a drumului expres Oradea - Arad. In ceea ce priveste
calitatea aerului nu se constatd depdsirea concentratiilor maxime admise la pulberile in
suspensie. Cea mai mare cantitate de poluanti ai aerului sunt reprezentati
de substantele fard limitd de nocivitate. Problemele sunt generate de emisiile frecvente
provenite din arderile incomplete (negrul de fum-funinginea), pulberi in suspensie
practicate de unele unitdti si intreprinderi, precum si gazele de esapament.

Poluarea fonicd este a doua problemd majord a municipiului Salonta. In zona
centrald mdsurdtorile fdcute in traficul stradal au inregistrat 99 de decibeli, dublu fatd de
norma de 42-45 decibeli. Sursele de poluare fonicd sunt generate in principal de traficul
greu care, in lipsa unei sosele de centurd, se realizeazd prin centrul orasului.

Apele uzate de la populatie si o micd parte din industria din oras sunt evacuate in
canalul Culiser dupd o prealabild epurare, printr-o statie de epurare mecano-biologicd,
uneori cu depdgsirea limitelor reglementate, datoritd functiondrii necorespunzdtoare a
statiei. Cele mai importante surse de poluare al canalului Culiser in trecut au fost
intreprinderile S.C. Avicola S.A. si Prodaliment S.A.

In opinia respondentilor, traficul rutier de la nivelul Municipiului Salonta este
raspunzator de poluare fonicd, poluarea aerului cu gaze cu efect de sera si
degradarea mediului (peste 50% dintre respondenti au optat pentru variantele in foarte
mare mdsurd si in mare mdsurd), respectiv de aparitia unor probleme de sdndtate.

La nivelul Municipiului Salonta. considerati ca traficul rutier este principalul generator de: (%0)

in foarte mare  in mare inmica in foarte mica nu este cazul nu exista niFHu Cau

masuri masuri misuri misuri acest ip de problems raspund
Poluarea fonica [ ] MRy 297 1354 RN ] 9 4.3
Poluarea aerului cu gaze cusfectde sera @) BN kX 1@ 22 @ 67
Degradarea mediului D@ 3001 1:°@ 1@ 1@ 17
Aparipauner probleme de sanatate 12.8 15.1 1:: @ 0 @ AN ] 6.8

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Rezultatele prezentate anterior sunt accentuate si de cdtre rezultatele obtinute la
intrebdrile prezentate in graficul de mai jos; cea mai mare parte a celor inclugsi in analizd
considerd cd vibratiile determinate de transportul rutier sunt o problemd semnificativd a
orasului, impreund cu poluarea aerului si zgomotul asociat acestuia.
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Macordtotal m™acord niciacord, nici dezacord ®™dezacord mdezacordtotal

Vibratiile determinate de transportul rutier sunt
o problema semnificativa a orasului

Poluarea aerului asociata traficului rutier este
o problema semnificativa a orasului

Zgomotul asociat traficului rutier este o
problema semnificativa a orasului

0% 10%20%30%40% 50%60%70% 80% 90%100%

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Evaluarea strategicd de mediu se realizeazd conform prevederilor Directivei
2001/42/EC a Parlamentului European si a Consiliului, transpusd in legislatia romdnd
prin HG 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru
planuri si programe. Evaluarea mediului este un proces care cautd sd asigure luarea in
considerare a impactului asupra mediului in elaborarea propunerilor de dezvoltare la
nivel de politicd, plan, program sau proiect tnainte de luarea deciziei finale in legdturd cu
promovarea acestora. Ca atare, evaluarea mediului este un instrument pentru factorii de
decizie, care i ajutd sd pregdteascd si sd adopte decizii durabile, respectiv decizii prin care
se reduc la minimum formele negative de impact asupra mediului si se pun in valoare
aspectele pozitive. Evaluarea mediului este astfel, in esentd, o parte integrantd a
procesului de luare a deciziilor cu privire la promovarea unei politici, unui plan, unui
program sau unui proiect. Analiza de mediu vizeazd fiecare factor de mediu, apd, aer, sol,
subsol, biodiversitate, peisaj, precum si factorul uman.

 Etapele procesului de evaluare strategicd de mediu
Conform articolului 9(1) al Hotdrdrii de Guvern nr. 1076/2004 titularul PMUD notificd
Autoritatea Competentd pentru Protectia Mediului si informeazd publicul (prin doud
anunturi publicate in presa locald) asupra initierii procesului de elaborare a planului si
realizarea primei versiuni
Conform articolului 9(1) al Hotdrdrii de Guvern nr. 1076/2004 titularul PMUD notificd
Autoritatea Competentd pentru Protectia Mediului si informeazd publicul (prin doud
anunturi publicate in presa locald) asupra initierii procesului de elaborare a planului si
realizarea primei versiuni
Etapa de incadrarea - in urma cdreia se decide dacd Planul de mobilitate urband durabila
pentru orasul Salonta se supune procedurii evaludrii de mediu sau se adoptd fdrd aviz de
mediu
In cazul in care planul de mobilitate se supune evaludrii de mediu, procedura se continud
cu etapa de definire a domeniului - stabilirea nivelului de detaliu al informatiilor ce vor fi
incluse in Raportul de Mediu precum si analiza efectelor semnificative ale planului se va
realiza in cadrul grupului de lucru special constituit
Etapa de intocmire a Raportului de Mediu - raportul de mediu sintetizeazd toate
rezultatele si concluziile evaludrii de mediu;
Consultarea cu autoritdtile publice interesate de Planul de mobilitate urband durabild,
precum si cu publicul interesat - raportul de mediu va tine cont si de rezultatele
consultdrilor
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Etapa de analizd a calitdtii Raportului de mediu - analiza calitdtii Raportului de Mediu
este realizatd de cdtre Autoritatea Competentd pentru Protectia Mediului impreund cu
membrii grupului de lucru special constituit pentru procedura de evaluare strategicd de
mediu

Organizarea dezbaterii publice - se va organiza dezbaterea publicd in sedintd deschisd in
prezenta titularului de proiect, intocmitorului Raportului de mediu, reprezentantilor
organizatiilor guvernamentale si non guvernamentale, cetdtenilor interesati

Luarea deciziei de avizare a planului de mobilitate - factorul de decizie, respectiv
autoritatea Competentd pentru Protectia Mediului va tine cont de rezultatele evaludrii
precum si de concluziile stabilite in procesul de consultare a publicului

Monitorizare — Planul de monitorizare propus prin raportul de mediu va fi parte integratd
din planul de mobilitate

Analiza stdrii actuale a mediului a avut cd principal scop evidentierea influentei
sectorului de transporturi actual asupra calitdtii mediului inconjurdtor. S-au identificat
efectele produse de sectorul transporturi asupra urmdtoarelor componente de mediu: aer,
schimbdri climatice, apd, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sdndtate umand, zgomot,
peisaj natural, patrimoniu cultural, transport durabil, eficienta energeticd,
conservare/utilizare resurse regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra
problemelor de mediu provenite din transporturi.
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Situatia actuala:

An Biciclete LDV - Vehicule cu tonaj usor | HDV - Vehicule de tonaj greu

2017 963 7995 1414

Situatia actuala - 2017

Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tcO2e) 9.268|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2017

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 OGV2 PSV electrice | Troleibuz | electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 2.937 6.331 0| 0| 0| 0] 0| 0| ) 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2017

Date de intrare

|Anu| evaludrii _

Anul de referintd pentru datele de trafic

Clase de baza

(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuald a
Viteza traficului) (I i orara medie anuala a traficului) traficului)
Lungimea | medie | Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES

Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz | electric | Tramvai (tCO2e)

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta



Desfdasurareas circulatiei la nivelul anului de perspectiva - 2032 - varianta fara modernizare -

Scenariul fdrd proiect - LDV - Vehicule cu tonaj usor HDV - Vehicule de tonaj greu Biciclete

,a face minimum” An 2020 | An2025 | An2032 | An2020 | An2025 | An2032 | An 2020 An 2025 An 2032

Varianta pesimista 11247 16629 20308 1849 2394 2742 770 607 539

Varianta medie 10208 15113 18468 1681 2179 2488 857 674 597

Varianta optimista 9977 14795 18070 1653 2137 2442 867 684 607

Scenariul fara proiect - ,a face minimum” - Varianta medie - 2020
Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) 10.897|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2020

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice | Troleibuz | electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e 3.406) 7.491 0) 0) 0) 0) 0) 0) 0) 0) 0)

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2020

Date de intrare

|Anul
Anul de referintd pentru datele de trafic

Clase de baza
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuald a
Viteza traficului) (Intensitatea orard medie anual3 a traficului) traficului)
Lungimea [ medie | Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV LGV 0oGV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz | electric Tramvai (tCO2e)

8760
8760
8760
8760
8760
8760
8760
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Scenariul fara proiect - ,,a face minimum” - Varianta medie - 2025

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) [ 14.002]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2025

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Clasa LDV HDV i LGV 0GV1 0GV2 PSV lectri Troleik electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 4.283] 9.718] 0] 0| 0| 0] 0) 0| 0) 0) 0)
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2025

Date de intrare

[Bnul evaluari [ eweq

Anul de referintd pentru datele de trafic

Clase de baza
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuald a
Viteza raficului) ( i orard medie anual3 a trafi i) trafi i)
Lungimea | medie | Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV i LGV OGV1 OGV2 PSV electrice Troleibuz | electric Tramvai (tCO2e)
8760 12.461
8760 887|
8760 130]
8760 105
8760 214
8760 160|
8760 45|
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Scenariul farad proiect - ,,a face minimum” - Varianta medie - 2032
Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tcO2e)

15.783]

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2032

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice | Troleibuz | electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 4.711 11.072 0 0| 0| 0 0| 0| 0| 0| 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2032
Date de intrare
[Anut [ 2]
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuala a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuala a
Viteza aficului) orara medie anuald a trafi ) traficului
Lungimea | medie | Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
km/h ore LGV 0GV1 0oGV2 PSV electrice electric Tramvai (tCO2e)

Denumirea tronsonului/drumului

Desfasurarea circulatiei la nivelul anului de perspectiva - 2032 - varianta cu modernizare

Scenariul cu proiect - ,a LDV - Vehicule cu tonaj usor HDV - Vehicule de tonaj greu Biciclete

face ceva” An 2020 | An2025 | An2032 | An2020 | An2025 | An2032 | An2020 | An 2025 An 2032
Varianta pesimistd 9577 14229 17352 1582 2049 2343 1002 1079 1117
Varianta medie 9488 14069 17186 1565 2025 2315 1030 1175 1262
Varianta optimistda 9177 13598 16628 1512 1964 2244 1059 1281 1406
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Scenariul cu proiect - ,a face ceva” - Varianta medie - 2020

~ . N
Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic
Date de iesire
[Emisiile totale GES (tcO2e) 10.168|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2020
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV electrice | Troleibuz | electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 3.166| 7.002] 0] 0] 0] 0| 0| 0] 0] 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2020
Date de intrare
|Anu| evaluarii _
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orara medie anuald a
Viteza traficului) orara medie anuala a traficului) traficului)
Lungimea | medie | Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV electrice Troleibuz | electric Tramvai (tCO2e)
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Scenariul cu proiect - ,a face ceva” - Varianta medie - 2025

Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tcoze)

13.032|

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2025

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0OGV1 0GV2 PSV electrice [ Troleib electric Tramvai
Emisii GES (tCO2¢e) 3.991 9.040 0| 0| 0 0 0| 0 0| 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2025
Date de intrare
|Anu| evaluarii -
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orara medie anuala a
Viteza traficului) (I itatea orara medie anuala a traficului) traficului)
Lungimea | medie | Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz | electric Tramvai (tCO2e)
8760
8760
8760
8760
8760
8760
8760
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Scenariul cu proiect - ,a face ceva” - Varianta medie - 2032

Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tcoze)

14.698|

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2032

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0OGV1 0GV2 PSV electrice [ Troleib electric Tramvai
Emisii GES (tCO2¢e) 4.378] 10.320 0| 0| 0 0 0| 0 0| 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2032
Date de intrare
|Anu| evaluarii -
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orara medie anuala a
Viteza traficului) (I itatea orara medie anuala a traficului) traficului)
Lungimea | medie | Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz | electric Tramvai (tCO2e)
8760
8760
8760
8760
8760
8760
8760
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Probleme de mediu si mdsuri de atenuare a acestora

CAUZE EFECTE

MASURI CONCRETE

Construirea sectiunilor
care sd genereze un
circuit eficient  si
corespunzdtor,
implementarea
sistemului  Bike&Ride,
Bike sharing
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- Realizarea de noi piste de bicicletepe
strazile: str. Toldi Miklos, str. Crisan;
str. Batthyanyi Lajos; str. Csokonai; str.
George Cosbuc; str. Nicolaus Olahus;
malul Culiserului; str. Kalvin; str.
Rakoczi; str. Mdrdsesti; str. Ion
Creangd; str. Bartok Bella; DN 79; D]
795, str. Ldutarilor, str. Victor hugo,
drum judetean, str. Emanoil Gojdu, str.
loan Vitez, canal culiser, drum -
municipiul salonta, str. Constantin
Brdncoveanu, str. losif Vulcan, str. Liszt
Ferencz, str.Independentei, str. Mikes
Kelemen, str. Erdei Joszef, str. George
Enescu, str. Gyorgy Jakob, str.
Menumorut, zonei Piata Libertdtii.

- Amenajarea pistelor pentru biciclete
va cuprinde urmdtoarele strdzi: str.
Oradiei, str. Octavian Goga, str. ALL
Cuza, str. Bartok Bela, str. lon Creangd,
str. Mdrdsesti, Piata Democratiei, str.
Ghestului, str. Vlad Tepes, str. Andrei
Muresanu, str. Erkel Ferencz, str. Vasile
Lucaciu, str. Sarcadului, str. Aradului,
str. Batthyani Lajos, str. George
Cosbuc, str. Dimitrie Cantemir, str.
Matei Corvin, str. Goethe, str. loan
Viteaz, str. Dobrogeanu Gherea, str.
Kiss Ferencz, str. Jean Calvin si terenuri
in extravilan (din str. Vasile Lucaciu in
extravilan pe o lungime de 1,8 km, de
la Str. Menumorut in extravilan pdnad
la Restaurantul , Ancora”, de la str.
Ghestului in extravilan pdnd la podet
canal colector (spre Ghest)).

- Realizarea unui coridor de mobilitate
urband prin crearea pistelor de
biciclete si pietonale:

str. LC. Brdteanu, str. Oradiei, str.
Zilahy Lajos, str. P-ta Unirii, str.
Rakdczi Ferenc, str. Ady Endre, str.
Republicii, str. Regele Carol, str.
Aradului, str. Batthydnyi Lajos,
bifurcare spre aria naturald Canal
Culiser pdnd la str. Nicolae Bdlcescu,

<«



Amenajare terminal
intermodal care sd
permitd transbordarea
facila intre diferite
forme de transport
(tren, microbus, masind,
bicicleta)
Semaforizarea
inteligentd a trecerilor
de pietoni

Realizarea de pasarele
pietonale
Modernizarea trecerilor
de pietoni
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str. Crisan, p-ta Haiducilor

- Realizare Coridor de mobilitate
urband prin crearea pistelor de
biciclete si coridor prioritar pentru
mijloc de transport in comun ecologic.
Traseul I de la Est la Vest si traseul II
de la Sud la Vest in Mun. Salonta.
(Traseu propus pentru piste de
biciclete.

str. Bartok Bela, str. Il Rakoczi Ferencz,
str. P-ta. Unirii.

str. L.C. Brdatianu, str. P-ta. Haiducilor
(partial existentd), str. Crisan.

str. N.Bdlcescu, str. Prelungire Bdlcescu
(zona stadion) - cu legdtura la pista
din str. P-ta Transilvaniei si str. Tincii -
str. Kulin Gyorgy.

str. Csokonai V.M., str. Batthyani Lajos,
str. Tompa Mihaly. str. Poienitei)

- Realizare rastel biciclete in zona
centrala / fiecare parc / primdrie, la
intrare/iesire din oras si in zona
industriald

- Realizare statie de inchiriat biciclete
in zona centrala / fiecare parc, la
intrare/iesire din oras si in zona
industriald

- Realizare statie de compresor pentru
biciclete in zona centrald (ldngd parcul
central) si in zona industriald

- Realizare terminal intermodal in
zona Gdrii pe str. Republicii - Gard.

- Realizare pasareld pietonald peste
calea feratd la intersectia str. Vasile
Lucaciu cu str. Regele Ferdinand

- Modernizare treceri de pietoni si
trotuare

- Realizare pietonald dealungul
Canalului Culiser

- Modernizare treceri de pietoni si
trotuare - realizare rampe pentru
persoanele cu dizabilitdti

- Modernizare / realizare rute de acces
pietonale in zona de centru a orasului



- Modernizare treceri de pietoni - pavaj
tactil pentru persoanele cu dizabilitdti
- Modernizare treceri de pietoni -
sistem de avertizare sonord pentru
persoanele cu dizabilitdti

- Modernizare treceri de pietoni -
sistem de iluminare pe timp de noapte
(Ildmpi  cu lumind intermitentd,
semnalizare luminoasd de atentionare
cu flash)

- Semaforizare inteligentd pe DN 79:
sens giratoriu, in fata primdriei, in fata
bisericii Catolice, la intersectia str.
Republicii cu: str. Aradului si cu str.
Louis Eyaud.

- Traseu mijloace de transport
ecologice: str. [LC. Brdteanu, str.
Oradiei, str. Zilahy Lajos, str. P-ta
Unirii, str. Rakdczi Ferenc, str. Ady
Endre, str. Republicii, str. Regele Carol,
str. Aradului, str. Batthydnyi Lajos, str.
Crisan, p-ta Haiducilor, str. LC.
Cantacuzino, str. Nicolae Balcescu, str.
Vlahutd, str. Nicolae Titulescu, str. losif
Vulcan, str. Crigsan

- Realizare Coridor de mobilitate
urband prin crearea pistelor de
biciclete si coridor prioritar pentru
mijloc de transport in comun ecologic.
Traseul I de la Est la Vest si traseul 11
de la Sud la Vest in Mun. Salonta.
(Traseu propus pentru mijloc de
transport in comun

Traseu I: str. I.C. Cantacuzino (spital),
str. Crisan, str. Kulin, str. P-ta.
Libertatii, str, Republicii (liceul T.Nes),
str. Republicii zona Gdrii, str. Regele
Karol 1, str. Regele Ferdinand, str.
Avram lancu, str. Decebal (parc
Maria),  str.  Sarcadului  (liceu
Tehnologic),  str.  Aradului,  str.
Batthyani Lojos, str. Csokonay V.M, str.
A. Vlahuta, str. N. Bdlcescu, str. P-ta.
Transilvaniei, str.  Prelungire N.
Bdlcescu, str. 1.C. Cantacuzino (spital)
Total 10,16 km traseu.

Traseul II: Gara CFR-str. Republicii,
str. Ady Endre, str. Bartok Bela, str. 1]
Rakoczi Ferenc, str. P-ta Unirii, str.
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Zilahy Lajos, str. 0.Goga, str. Oradiei,
str. LB. Deleanu, str. I.C. Brdtianu, str.
P-ta. Haiducilor, str. Crisan, str. Toldi
Miklos, str. P-ta. Libertdti, str.Corneliu
Coposu, str. Calvin, str. Aradului, str. P-
ta Democratiei, str. Regele Karol, str.
Republicii(Liceul T.Nes) - Republicii
Gara CFR. Total 7.8 km traseu km
traseu.
Reconfigurarea - Demolare garaje / bardci realizate
spatiului urban central  fdrd  autorizatie de  construire.
Propunere realizare spatiu verde /
parcdri / trotuare / piste de biciclete,
dupd caz
- Amenajarea unei piatete in parcul din
centrul orasului
- Reabilitarea parcului din zona
centrald a orasului
Realizare zond de agrement si tranzit
pietonal in parcul din centrul orasului
Crearea de spatii verzi cu locuri de
joacd in zonele de blocuri
Crearea de perdele verzi
Colectarea selectivi a Crearea de zone pentru colectarea
gunoaielor selectivd a gunoaielor

Amenajarea punctelor - Realizare trei statii de alimentare cu
de incdrcare pentru energie electricd pentru autovehicule
autovehicule electrice (strada Aradului si strada Republicii)

4.3. Accesibilitatea

Examinati atdt conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “A face minimum” (scenariul de referintd) si prezentati analiza
problemelor care limiteazd accesibilitatea sistemului de transport. Aceastd analizd ar trebui sd acopere accesibilitatea retelei de
transport (capacitatea de a cdldtori cdtre/de la anumite puncte-cheie, cum ar fi scolile, spitalele, zonele comerciale, infrastructura
sociald), precum si accesibilitatea locald (accesul la statiile de autobuz/tramvai, mobilitatea persoanelor cu mobilitate redusd (PMR),
distanta pdnd la serviciile de transport public local). Punctele-cheie sau cele cu accesibilitate redusd ar trebui mentionate.

Se va realiza un rezumat al problemelor pertinente prezentate, pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sd fie dezvoltate, iar
aceste probleme vor fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al criteriului privind Accesibilitatea.
Au fost analizate atdt conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “ A face minimum” (scenariul de referintd) si a fost
prezentatd analiza problemelor care limiteazd accesibilitatea sistemului de transport? Existd un rezumat al problemelor prezentate,
pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sd fie dezvoltate?

(Aceastd analizd ar putea sd acopere: accesibilitatea retelei de transport, precum si accesibilitatea locald, cu indicarea punctelor-cheie
sau a celor cu accesibilitate redusd, indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere
al acestui criteriu etc. )

Accesibilitatea este definitd ca fiind nivel de calitate a cdldtoriei sau ca abilitatea de
a ajunge la bunurile, serviciile, destinatiile si activitdtile dorite de cdtre toti locuitorii. O
accesibilitate mai bund creste calitatea vietii si genereazd dezvoltarea sociald si
economicd, prin acces imbundtdtit la educatie, locuri de muncd, servicii urbane, culturd si
alte persoane, asigurd o mai bund integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de
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izolare. Accesibilitatea reflectd costurile generalizate (timp, bani, disconfort si risc)
investite pentru a ajunge la activitdti. Accesibilitatea poate afecta tipurile de afaceri,
valoarea proprietdtilor sau dezvoltarea economicd ce are loc intr-o zond. Accesibilitatea
necesitd mobilitate, ce este abilitatea si nivelul de usurintd cu care se pot misca bunuri,
oameni si servicii. Aceste doud aspecte depind unul de celdlalt si pot fi considerate ca bazd
a fiecdrui sistem integrat de transport.

Cererea de transport se referd la volumul de mobilitate si accesibilitate de care
oamenii au nevoie in variate conditii. Activitatea de transport se referd la volumul de
mobilitate si accesibilitate la care oamenii au contact efectiv. In aceste cdldtorii efectuate,
o frecventa mai ridicatd se manifestd pentru ajungerea la serviciu sau la scoald sau pentru
insotirea copiilor la grddinite, etc.

Dintre cei care au mentionat bunuri la nivelul gospoddriei, cea mai mare parte
detin 1 autoturism si/sau 2 biciclete.

Sunteti persoana din cadrul gospodariei care:

Conduce autoturismul/e de care dispune gospodaria

Insoteste/duce copii la scoald

Face cumnpdriturile

Aduce cel mai mare venit

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

WDz ®WNu ®inmodegal cualtimembrii ®WNugstiu WNurdspund ®Nu este cazul

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Respondentii, in cea mai mare mdsurd, conduc autoturismul de care dispune
gospoddria, nu duce/insoteste copilul la scoald, face cumpdrdturile si aduce cel mai mare
venit al familiei.

Unele persoane, in special cele cu dizabilitdti, ei si-ar dori sd efectueze mai multe
cdldtorii in afara cdminelor lor (Mattson, 2012). Cererea de transport poate fi clasificatd in
moduri variate:

1. Demografie (varstd, venituri, rata somajului, sex, etc.).

2. Scop (navetd, probleme personale, recreatie, etc.).

3. Destinatie (scoald, serviciu, magazine, restaurante, parcuri, prieteni, familie,
etc.). Acestea pot fi impdrtite in destinatii comune (bunuri si servicii disponibile
in mai multe locuri) sau in destinatii unice (activitdti in locuri particulare).

4. Timpul (ora, ziua, sezonul).

5. Modul (pe jos, bicicleta, autoturismul / pasager sau sofer, transportul public,
etc.). Repartitia pe moduri de transport (proportia de caldtorii efectuate de
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fiecare mod) este afectatd de acesti factori, precum disponibilitatea vehiculelor,
calitatea modurilor alternative si de planificarea locald.

6. Distanta (de la origine la destinatie si de la origine la accesul fiecdrui mod,
precum mersul pe jos pdnd la statia de transport public)

La nivelul Uniunii Europene, aproximativ 16% din totalul populatiei prezintd o
dizabilitate!l, iar in luna martie 2017 in Romdnial? erau inregistrate 784.527 persoane cu
dizabilitdti (din care 766.495 persoane cu dizabilitdti neinstitutionalizate). La nivelul
regiunii Nord-Vest, rata persoanelor cu dizabilitdti era 3,90% la 100 de locuitor in martie
2017, iar la nivelul judetului Bihor, pentru aceeasi perioadd de referintd, fiind inregistrate
20.628 persoane cu dizabilitati. Un aspect relevant pentru politicile de mobilitate este
proportia semnificativd a anumitor dizabilitdti - specific asociate cu mobilitate redusd sau
riscuri de accidentare in trafic: fizic, somatic, auditiv, vizual.

total din care:|din total: din total

femei Copii Adulti angajate:
Nord-Vest 110.664 60.438 7.583| 103.081 10182
Bihor 20.628 11.536 1.097 19.531 1820

Sursa: Ministerul Muncii si Justitiei Sociale

La nivelul municipiului Salonta, in anul 2017, sunt inregistrate 1040 persoane cu
dizabilitdti. O altd categorie care prezintd mobilitate redusd este cea a copiilor si
persoanelor in vdrstd care intdmpind dificultdti de deplasare datorate unor probleme
medicale (spre exemplu: osteoporozd); pe fondul natalitdtii in scddere, prima categorie de
referintd prezintd un numdr mai mic, insd semnificativ, respectiv numdrul persoanelor in
vdrstd este in crestere (urmare a sperantei de viatd mai ridicate), favorizdnd cresterea
numdrului persoanelor vdrstnice care prezintd dificultdti de mobilitate, implicit care
necesitd accesibilizarea infrastructurii suport pentru mobilitate.

Sdptdmana Europeand a Mobilitdtii 2016 (,Mobilitate inteligentd si eficientd. O investitie
pentru Europa”3) recomandd, in vederea cresterii accesibilitdtii, modalitdti de transport
alternativ:

— evitarea deplasdrilor auto inutile - mai ales pentru deplasdrile sub 6
kilometri din zonele urbane care pot fi parcursi pe jos, cu bicicleta sau cu
transportul public, avdnd in vedere cd acest tip de cdldtorie determind
niveluri semnificativ mai mari de emisii comparativ cu deplasdrile pe
distante lungi (anumite componente ale combustibililor nu sunt arse
corespunzdtor). De asemenea, incurajeazd teleworkingul, carsharing-ul,
transport public urban gratuit sau cu costuri ieftine anuale, servicii publice
on-line, campanii de promovare a utilizdrii mijloacelor alternative;

— combustibili alternativi si masini ecologice - orientarea spre biodiesel,
biogaz, gaz natural comprimat si vehicule hibride;

"http://www.imst.pub.ro/Upload/Studenti/SSS_2016/lucrarile_sesiunii_stud_2016/STUDIU_PRIVIND_ACCES
IBILIZAREA_SPATIILOR.pdf

hitp://anpd.gov.ro/web/transparenta/statistici/trimestriale/
I3http://insp.gov.ro/sites/cnepss/wp—content/uploads/ZO1 5/01/Analiza-de-situatie-2016-2.pdf
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— utilizarea inovatiilor din industria auto - acest tip de interventii implica
sisteme de casare pentru vehicule private si subventii pentru vehicule
noi/ecologice, respectiv innoirea/imbundtdtirea calitdtii vehiculelor
utilizate pentru transportul de cdldtori, promovarea sofatului ecologic;

Cele mai multe persoane din esantion considerd cd este dificil sa caldtoresti
dintr-o partea in alta a orasului (acord si acord total: 34,2% dintre cei chestionati).

Este foarte dificil sa calatoresti dintr-o parte in
alta a orasului (%)

dezacord total
dezacord

nici acord, nici dezacord
acord 191

acord total

0.0 50 10,0 15,0 20,0 25,0

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Probleme si mdsuri de remediere

EFECTE METODE DE MASURI CONCRETE
REMEDIERE

Dezvoltarea cdilor - Centurd de ocolire - varianta
alternative pentru propusd de Consiliul Judetean
transportul de marfd Bihor
- Interzicerea accesului traficului
greu in centrul orasului
Reabilitarea - Modernizarea infrastructurii
infrastructurii rutiere rutiere si a trotuarelor, cu
prioritate pe arterele principale
- De inlocuit indicatoarele rutiere
deteriorate
- De realizat alveole in fata
Scolilor
- De realizat deniveldri pentru
limitarea vitezei (platforme de
vitezd, treceri de pietoni, indltare
in fata principalelor institutii,
pavaje/suprafete texturate)
- Imbundtdtirea sistemului de
iluminat pe arterele principale
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Reorganizarea tramei
stradale, amenajarea
unor parcdri,
implementarea unui
sistem informatic pentru
plata parcdrii

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta

- Realizarea de garduri, glisiere,
bariere, stalpisori pentru
canalizarea traficului de vehicule
si pietoni In zona punctelor
periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in
zona institutiilor si locurilor de
cult

- Realizare de parcdri noi in
locatiile: ~ Str.  Republicii  in
apropierea  Gdrii, in curtea
Primdriei, in zona industriald pe
strada Josif Vulcan, in apropierea
Cimitirului pe strada Aradului, in
zona Stadionului si a Spitalului pe
strazile Sportului si Haiducilor

- Reglarea aproviziondrii
magazinelor  intre anumite
intervale orare si zile (cu
impunerea regulilor posesorilor
de magazine)

- Realizarea de actiuni de
verificare a parcdrilor in zonele
nepermise si deblocarea intrdrilor
- Pe strazile din trama stradald
majord din  zona  centrald
perpendiculare pe DN 79 se
propune indicatorul obligatoriul
la dreapta

- Amenajare intersectii cu bandd
pentru autovehiculele care
vireazd la dreapta

- Amenajare intersectii cu bandd
pentru autovehiculele care
vireazd la stdnga

- Sens giratoriu intersectie Str
Aradului / Str. Republicii / Str.
Petofi Sandor / Str. Moricz
Zsigismund

- Realizarea de sensuri unice pe
strdzile cu ldtime mai micd de 6 m
- Introducerea la intrdri/iesi si in
centru a panourilor informative
cu privire la spatiile de parcare si
semnalizdrii de orientare
generald




Reorganizarea sistemului
de transport in comun

Introducerea de sensuri
unice, crearea de "Shared
spaces” sau realizarea
unor noi cdi de acces

- Amenajarea statiilor destinate
transportului in comun privat
existent cu refugiu

- Cresterea numdrului de mijloace
de transport in comun prin
achizitia de bus-uri electrice

- Implementarea unui sistem
standardizat de informare in

statii

- Crearea unui sistem de
management inteligent al
traficului

- Realizare cale de acces prin
deschiderea str. Aurel Lazar spre
str. Kulin Gyorgy

- Realizare cale de acces dinspre
strdzile Bartok Bela si Ady Endre
spre  str. Republicii  prin
traversarea imobilului
proprietatea SC Prodaliment

- Realizare cale de acces dinspre
strada Nicolae Bdlcescu spre str.
Cantacuzino

- Realizare cale de acces dinspre
strada Petre Pdulescu spre strada
1  Decembrie (prin  curtea
Primdriei);

- Realizare cale de acces dinspre
strada Bartok Bella spre DN79 -
str. Oradiei

- Realizare stradd prin Via
Csutakos pentru a realiza
legatura  dintre str. Regele
Ferdinand cu zona gara CFR

- Exproprieri terenuri zona ,intre
vii” in vederea realizdrii de noi
strazi

- Realizare sensuri unice pe toate
strdzile ce au o ldtime mai micd
de 6 m, respectiv: Octavian Goga,
Pdcii, Dozsa Gyorgy, Mihai
Eminescu, Jokai Mor, Kisfaudy
Karoly, Bem Jozsef, Bihorului,
Hunady Janos, Tudor
Vladimirescu, Zilahy Lajos, Bolyai
Janos, Stefan Octavian losif,
Bercseni Miklos, Mihai Viteazul,
Vasile Alecsandri, Arany Janos,
Bocskai Istvan, Louis Eyraud,
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Horea.

- Modernizarea functionald si
esteticd a spatiilor publice (spatii
partajate - in conformitate cu
modelul ,Shared-space”) in zona
Parcului Central.

4.4. Siguranta

Examinati atdt conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “A face minimum” (scenariul de referintd) si
prezentati analiza problemelor legate de sigurantd, incluzdnd zonele cu frecventd mare a accidentelor (“zone negre”),
zonele cu accidente grave/fatale multiple, tipurile de accidente individuale care se produc in aria de studiu, zonele in
care se produc accidente frecvente ce implica vehicule de marfd sau accidente legate de transportul public. Prezentati
concluziile referitoare la structurile organizationale existente cu atributii in colectarea si raportarea datelor
accidentelor, dar si in identificarea si atenuarea riscurilor privind siguranta rutierd.

Se va realiza un rezumat al problemelor pertinente prezentate, pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sa fie
dezvoltate, iar aceste probleme vor fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al criteriului privind
Siguranta.

Au fost analizate atdt conditiile existente, cat si conditiile aferente scenariului “ A face minimum” (scenariul de referintd)
si a fost prezentatd analiza problemelor legate de siguranta? Existd un rezumat al problemelor prezentate, pentru care
mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sd fie dezvoltate?

(Se pot evidentia zonele cu frecventd mare a accidentelor, zonele cu accidente grave/fatale multiple, tipurile de accidente
individuale care se produc in aria de studiu, zonele in care se produc accidente frecvente ce implicd vehicule de marfd sau
accidente legate de transportul public, indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii
din punct de vedere al acestui criteriu etc. )

In conformitate cu informatiile statistice, gestionate de cdtre Politia Romdnd, in
anul 2014 comparativ cu 2013, a scdzut numdrul infractiunilor contra sigurantei
circulatiei pe drumurile publice si numdrul de accidente grave constate. In anul 2015,
comparativ anul 2014, a crescut atdt numdrul infractiunilor comise contra sigurantei
circulatiei pe drumurile publice si numdrul de accidente grave constatate, implicit
numdrul de morti si rdniti. In anul 2016, comparativ cu anul 2015, a crescut numdrul de
infractiuni contra sigurantei circulatiei pe drumurile publice si a scdzut numdrul de
accidente grave constatate, insd a crescut numdrul de decese cu 23 de cazuri inregistrate.

2013 | 2014 | 2015 |2016
28253 | 21324 | 24331 | 27776

1. Infractiuni contra sigurantei circulatiei pe
drumurile publice (art. 334-341 NCP)

2. Accidente grave constatate 8555 | 8442 | 9312 8687
- morti 1861 | 1819 | 1892 | 1915
- rdniti grav 8979 | 8284
’ 11454 | 11413
- rdniti usor din accidente grave 3682 3620

Sursa: www.politiaromana.ro/ro/utile/statistici-evaluari/statistici/arhiva-statistici
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2011 2012

—f—stradd == drum

Sursa: Buletinul sigurantei rutiere (https://www.politiaromana.ro/files/pages files/17-
01-28-11-28-50BSR.pdf)

de morti in functie de cate
, drum national si drum ju

Sursa: Buletinul sigurantei rutiere (https://www.politiaromana.ro/files/pages files/17-
01-28-11-28-50BSR.pdf)

Buletinul sigurantei rutiere evidentiazd pentru perioada 2011 - 2015 cauzele
producerii accidentelor grave, le prezentdm mai jos in ordine descrescdtoare a frecventei
determindrii:

— indisciplind pietoni;

— viteza;

— neacordare prioritate pietoni;

— neacordare prioritare vehicule;

— abateri biciclisti;

— depdsire neregulamentard;

— nerespectare distantd intre vehicule;

— neasigurare la schimbarea directiei de mers.
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Conform aceleasi surse, persoanele decedate in accidente de circulatie, in anul 2015,

au avut urmdtoarea calitate de participant la trafic (in ordinea descrescdtoare a
frecventei):

— pietoni;

— conducdtori 4 roti;

— pasageri;

— conducdtori 2 roti;

— conducatori alte vehicule.

Accidente grave de circulatie in care au fost
implicate, cu vinovatia conducatorului, autoturisme
6000 -
4835
5000
4000+ aq
3000
2000 -
1000 -
0 ; ; :
2011 2012 2013 2014 2015

Sursa: Buletinul sigurantei rutiere (https://www.politiaromana.ro/files/pages files/17-
01-28-11-28-50BSR.pdf)

Buletinul sigurantei rutiere evidentiazd pentru anul 2015 cauzele producerii
accidentelor grave in care au fost implicate alte categorii de vehicule (exceptdnd
autovehiculele), cu vinovdtia conducdtorului, le prezentdm mai jos in ordine
descrescdtoare a frecventei aparitiei:

— bicicleta;

— autoutilitard;

— tractiune animald;

— moped;

— motocicletd;

— autotren;

— autospeciald si camion.

Dacd facem referire la vehiculele cu 2 roti implicate in accidente grave in functie de
tipul vehiculului cele mai multe vehicule sunt biciclete (60%), motocicletd (23%), moped
(16%) si altele (1%). lar, dacd facem referire la vehiculele de transport marfd, in functie de
tipul vehiculului implicat in accident, cele mai multe sunt autoutilitard (aprox. 78%),
autotren (aprox. 11%), autocamion (aprox. 5%), tractor (aprox. 4%), autobasculantd
(aprox. 1%), autoremorcher (aprox. 1%) si autodubd (aprox. 1%).

Indiferent de calitatea participantului la trafic, cele mai multe persoane au
mentionat cd nu se simt in sigurantd in zona centrala a orasului; ca pieton -
respondentii nu se simt in siguranta in zona centrald si a gdrii - pe strada Republicii;
identicd este situatia calitdtii de biciclist, sofer sau pasager in mijloacele de
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transport in comun (navetd) pentru primele mentiunii (prezentarea detaliatd in

tabelul de mai jos).

<«

NU md simt in In cartierul: Pe strada/strazile:
siguranta:
Centru (157 mentiuni); Gara (12 | Republicii (48 mentiuni);
mentiuni); Ciganyvaros (5 mentiuni); | Drumul principal Oradea-Arad
Drumul principal, GASCO (4 mentiuni); | (18  mentiuni);  Tincii (5
Ca pieton PECO (2 mentiuni); Aradului, U] TELEK | mentiuni);  Silany Lajos (2
PATACSERE, Colonie, Democratiei, | mentiuni); Petofi Sandor,
Oradiei, Pompieri, Tincii (1 mentiune); | Lovassy Laszlo, Democratiei,
Bihorului (1 mentiune)
Centru (142 mentiuni); Gara (6 | Republicii (30 mentiuni);
mentiuni); GASCO (4 mentiuni); | Aradului (18 mentiuni); Tincii

Ca biciclist

Ciganyvaros (3 mentiuni); Drumul
principal (2 mentiuni); Tincii, Oradiei,
Colonie, Calea Aradului (1 mentiune)

(10 mentiuni); Drumul principal
Arad - Oradea (7 mentiuni);
Oradiei (6 ~mentiuni); losif
Vulcan (2 mentiuni); Bihorului,
Petre Paulescu, Portile de Fier (1
mentiune);

Ca sofer

Centru (78 mentiuni); Gara (4
mentiuni);  Zona  benzindriei (2
mentiuni); Colonie, Tincii, GASCO-

Ciganyvaros (1 mentiune);

Republicii (21 mentiuni);
Drumul principal Arad - Oradea,
Aradului (5 mentiuni); Tincii (3
mentiuni); Oradiei, Intersectia
Republicii  cu  Aradului (1
mentiune);

In mijloacele de
transport in
comun (navetd)

Centru (26 mentiuni); Colonie, GASCO-
Ciganyvaros, PECO, Ciganyvaros (1
mentiune);

Drumul principal Arad - Oradea
(12 mentiuni); Republicii, Tincii
(1 mentiune);

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Potrivit datelor furnizate de Politia Municipiului Salonta, la data de 10.10.2017, in
Municipiul Salonta infractiunile constatate la regimul circulatiei pe drumurile publice se

prezintd astfel:

Infractiune Numar
Conducerea pe drumurile publice a unui autovehicul de cdtre o 27
persoand, fara permis de conducere
Punerea in circulatie sau conducerea pe drumurile publice a unui 6
autovehicul neinmatriculat
Conducerea pe drumurile publice a unui autovehicul de cdtre o 9
persoand , care are o imbibatie alcoolicd in sange peste limita
legala
Refuz recoltare probe biologice 2
Parasirea locului accidentului 4

Situatia infractiunilor stradale comise in Municipiul Salonta
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Furt din auto

N =AW o o

Pe parcursul anului 2017 lucrdtorii Politiei Municipiului Salonta au aplicat un
numdr de 2673 sanctiuni contraventionale.

Tot din datele politiei, strdzile cele mai periculoase din oras sunt:

luliu Maniu 1
Marasesti
Arany Janos
Republicii
P-ta Libertatii
Haiducilor
Mihai Viteazu
Lautarilor
Sportului
Bolyailanos
Constitutiei
Tincii

Petru Rares

= = = = ==

P-ta Unirii

Reabilitarea - Modernizarea infrastructurii rutiere §i
infrastructurii rutiere a trotuarelor, cu prioritate pe arterele
principale
- De inlocuit indicatoarele rutiere
deteriorate
- De realizat alveole in fata Scolilor
- De realizat denivelari pentru
limitarea vitezei (platforme de viteza,
treceri de pietoni, indltare in fata
principalelor institutii, pavaje/suprafete
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Semaforizarea
inteligenta a trecerilor de
pietoni

Realizarea de pasarele
pietonale

Modernizarea trecerilor
de pietoni

texturate)

- Imbunatdtirea sistemului de iluminat
pe arterele principale

- Realizarea de garduri, glisiere,
bariere, stdlpisori pentru canalizarea
traficului de vehicule si pietoni in zona
punctelor  periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona
institutiilor si locurilor de cult

- Realizare pasarela pietonala peste
calea ferata la intersectia str. Vasile
Lucaciu cu str. Regele Ferdinand
Modernizare treceri de pietoni si
trotuare

Realizare pietonala de-a lungul
Canalului Culiser

- Modernizare treceri de pietoni si
trotuare — realizare rampe pentru
persoanele cu dizabilitati

- Modernizare / realizare rute de acces
pietonale in zona de centru a orasului

- Modernizare treceri de pietoni - pavaj
tactil pentru persoanele cu dizabilitati

- Modernizare treceri de pietoni —
sistem de avertizare sonord pentru
persoanele cu dizabilitati

- Modernizare treceri de pietoni —
sistem de iluminare pe timp de noapte
(lampi  cu  luminda  intermitentd,
semnalizare luminoasd de atentionare
cu flash)

- Semaforizare inteligenta pe DN 79:
sens giratoriu, in fata primdriei, in fata
bisericii Catolice, la intersectia str.
Republicii cu: str. Aradului si cu str.
Louis Eyaud
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4.5. Calitatea vietii

Examinati atat conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “A face minimum” (scenariul de referintd) si
prezentati o analizd a problemelor care limiteazd calitatea vietii in aria studiatd. Aceastd analizd ar trebui sd includd
detalierea impactului transportului asupra calitdtii vietii ludnd in considerare problema parcdrilor, zgomotul,
necesitatea asigurdrii unor spatii publice de calitate, degradarea zonelor istorice etc.

Se va realiza un rezumat al problemelor pertinente prezentate, pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sd fie
dezvoltate, iar aceste probleme vor fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de vedere al criteriului privind
Calitatea vietii.

Au fost analizate atdt conditiile existente, cdt si conditiile aferente scenariului “A face minimum” (scenariul de referintd)
si a fost prezentatd analiza problemelor care limiteazd calitatea vietii in aria studiata? Existd un rezumat al
problemelor prezentate, pentru care mdsurile cuprinse in Plan urmeazd sd fie dezvoltate?

(Se pot include informatii privind: detalierea impactului transportului asupra calitdtii vietii, ludnd in considerare
problema parcdrilor, zgomotul, necesitatea asigurdrii unor spatii publice de calitate, degradarea zonelor istorice,
indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al acestui criteriu
etc.)

Provocdrile de mediu si oportunitdtile de urbanizare sunt strdns legate. Numeroase
orase depun eforturi uriase pentru a putea face fatd problemelor sociale, economice si de
mediu rezultate in urma presiunilor precum suprapopularea sau declinul populatiei,
inegalitdtile sociale, poluarea si traficul. Pe de altd parte, proximitatea oamenilor,
afacerilor si serviciilor oferd oportunitdti de creare a unei Europe mai eficiente din punct
de vedere al utilizdrii resurselor. Densitatea populatiei din orase inseamnd deja trasee mai
scurte intre casd, locul de muncd si diversi prestatori de servicii, precum si
mersul mai frecvent pe jos, cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun, in timp ce
apartamentele organizate in case multifamiliale sau in blocuri de locuinte necesitd mai
putind incdlzire si mai putin spatiu la sol pe persoand. Prin urmare, populatia din mediul
urban consumd in medie mai putind energie si ocupd mai putin teren pe cap de locuitor
decat populatia rurald. Principala provocare pentru zonele urbane ale Europei este
pdstrarea unui echilibru intre densitate si compactitate, pe de o parte, si, pe de altd parte,
calitatea vietii intr-un mediu urban sdndtos. Integrarea politicilor intre nivelul european si
cel local, precum si formele noi de guvernare sunt esentiale pentru obtinerea celor mai
bune rezultate in ceea ce priveste urbanizarea. Initiative ale Comisiei Europene precum
premiul ,Capitala europeand verde” sau ,Conventia primarilor”, in care orasele
coopereazd in mod voluntar cu UE, marcheazd noua orientare politicd. Acestea pun in
aplicare Strategia tematicd pentru mediul urbane si completeazd acele politici ale UE care
vizeazd orasele in mod direct, de exemplu directivele privind calitatea aerului, zgomotul
ambientale si apele urbane uzate, sau, in mod indirect, precum Directiva privind
inundatiile.

Cei mai multi romdni au optat, pe o scard de la 0 la 10 (0 - foarte scdazutd, 10 -
foarte ridicatd) s-au pozitionat in intervalul 6-8 in evaluarea satisfactiei generale cu viata,
doar sub 20% si-au evaluat viata ca fiind foarte satisfdcdtoare (grafic de mai jos), media
aprecierilor situdndu-se in jurul valorii de 7,1.
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Satisfaciia generala a vietii (/

Sursa: Institutul National de Statisticd http://www.insse.ro/cms/qol/index ro.html#

O mdsurare a evaludrii calitatii vietii printr-o scald Likert, in anul 2015, evidentiazd
o diferentd semnificativd intre media europeand si Romdnia (-21%), diferentele fiind
sustinute si de alte analize comparative realizate de cdtre Institutul de Cercetare a
Calitatii Vietii:

Dellmlta_rcfa % persoane care se declard ,foarte satisfacut” si
Nr. crt. | geografica de e am L SR
L »satisfacut” cu privire la evaluarea generald a vietii
referinta
1. UE 28 80%
2. UE 15 83%
3. | Romdnia 59%

Sursa: Eurobarometrul 83 (an de referintd: 2015)

Conform analizelor Organizatiei Mondiale a Sdndtdtii’* aproape 30% dintre
europeni sunt insuficient activi din punct de vedere fizic, iar beneficiile asociate activitatii
fizice asupra sdndtdatii publice pot: reduce cu 50% riscul de boli cardiovasculare, diabet
zaharat 1l si obezitate; reducerea cu 30% a riscului hipertensiunii arteriale; scdderea
tensiunii arteriale la persoanele hipertensive sau prevenirea osteoporozei, recomanddndu-
se o activitate fizicd moderatd de minim 30 minute/Zzi.

Utilizarea bicicleteil®> este conditionatd de timpul de deplasare, conditia fizicd,
riscul de accidentare si securitatea personald, mai ales in conditiile in care bicicleta este
consideratd cea mai periculoasd modalitate de deplasare datoritd stdrii drumurilor si
lipsei pistelor de biciclete.

14http://insp. gov.ro/sites/cnepss/wp-content/uploads/2015/01/Analiza-de-situatie-2016-2.pdf
15http://insp. gov.ro/sites/cnepss/wp-content/uploads/2015/01/Analiza-de-situatie-2016-2.pdf
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Reorganizarea tramei
stradale, amenajarea unor
parcari, implementarea unui
sistem informatic pentru
plata parcarii

Reorganizarea sistemului de
transport in comun

Reconfigurarea spatiului
urban central

- Realizare de parcari noi in
locatiile: Str. Republicii in
apropierea Garii, in curtea
Primariei, in zona industriala
pe strada Josif Vulcan, in
apropierea  Cimitirului  pe
strada  Aradului, in zona
Stadionului si a Spitalului pe
strazile Sportului i
Haiducilor

- Reglarea  aprovizionarii
magazinelor intre anumite
intervale orare §i zile (cu
impunerea regulilor
posesorilor de magazine)

- Realizarea de actiuni de
verificare a parcarilor in
zonele nepermise i
deblocarea intrarilor

- Amenajarea statiilor des-
tinate transportului in comun
privat existent cu refugiu

- Cresterea numarului de
mijloace de transport in
comun prin achizitia de bus-
uri electrice

- Implementarea unui sistem
standardizat de informare in
stafii

- Demolare garaje / baraci
realizate fara autorizatie de
construire. Propunere
realizare  spatiu  verde /
parcari / trotuare / piste de
biciclete, dupad caz

- Amenajarea unei piatete in
parcul din centrul orasului

- Reabilitarea parcului din
zona centrala a orasului
Realizare zona de agrement si
tranzit pietonal in parcul din
centrul orasului, de-a lungul
Canalului Culiser

Crearea de spatii verzi cu
locuri de joacd in zonele de
blocuri

Crearea de perdele verzi

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta



5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii
urbane



5.1. Viziunea prezentatd pentru cele 3 nivele teritoriale

Prezentati Viziunea pentru Mobilitatea Urband-aceasta ar trebui sd exprime ceea ce se intentioneazd sd se obtind, prin
implementarea P.M.U.D., la finalul perioadei stabilite. Viziunea poate fi structuratd la scard metropolitand/arie
functionald, la scara localitdtii si la scard detaliatd (la nivel de cartier/intersectie/zone cu nivel ridicat de complexitate)
si prezentatd pe termen scurt, mediu si lung.

A fost prezentatd viziunea pentru mobilitatea urband cel putin pentru nivelul orasului/municipiului?

Optional, aceasta poate fi structuratd la scard periurband/metropolitand si la scard detaliatd (la nivel de
cartier/intersectie/zond cu nivel ridicat de complexitate).

(Viziunea poate fi formulatd pe termen scurt, mediu si lung.)

Nivelul orasului

In anul 2032 Municipiul Salonta va fi un important pol economic al regiunii mizdnd
pe o conectivitate ridicatd atdt national cdt si transfrontalier. Municipiului Salonta va fi, la
nivelul anului 2032, un spatiu economic important, in care afacerile se vor dezvolta in
perfectd armonie cu cadrul natural, intr-o manierd modernd, dinamicd si modernd,
orientatd complet spre cresterea calitdtii vietii cetdtenilor.

Tintele vizate sunt:

1. Un oras verde, cu impact nesemnificativ asupra mediului, in care accesibilitate
tuturor zonelor urbane se realizeazd printr-o excelentd mobilitate pietonald si
velo.

2. Recofigurarea zonei centrale astfel incdt accentul sd fie pus pe cresterea
spatiilor verzi si pe conexiunea acestora prin trasee pietonale si velo

3. Un pol de atractie pentru investitori prin amenajarea unor amplasamente

industriale conectate la utilitati

Un sistem de transport in comun atractiv, accesibil si ecologic

Colectarea selectivd a deseurilor in toate cele 11 zone ale orasului

Scdderea emisiilor emisii poluante generate de traficul

rutier.

7. Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.

SO

Imaginea de ansamblu este aceea a unui oras curat, in care optiunea de a fi pieton
sau biciclist inseamnd sd ai trasee complete si sigure Origine - destinatie, in care cetdtenii
aleg sd se deplaseze fie prin mijloace nemotorizate fie utilizand un transport in comun
ecologic (electric).

Principiile pe care se bazeazd aceastd viziune sunt:

Mobilitate
Durabilitate
Sigurantd

Solutiile participantilor la studiu pentru eficientizarea deplasdrilor din
interiorul Municipiului Salonta, ludnd in considerare doar structura primei solutii
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mentionate, vizeazd crearea unei centuri ocolitoare, introducerea transportului
comun public si amenajarea de piste de biciclete si rasteluri.

Cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor din interiorul
Municipiului Salonta (structura primei optiuni) (%)

Crearea unei centuri ocolitoare a orasului ® -
Introducerea transportului comun public (autobuz) 97
Amenajarea de piste de biciclete $1 rastelurt 9.5
Fluidizarea traficului printr-o mai buni gestionare a intersectiilor si segmentelor @ 8.1
rutiere care se aglomereaza in orele de vart

Amenajarea'modernizarea strzilor urbane @ 58
Extinderea transportului comun privat ® 3.6
Amenajarea de locuri de parcare ‘rasteluri in zonele aglomerate o 1.4
Introducerea transportului comun public (maxi taxi) o 13
Amenajarea aleilor si tromarelor pentru facilitarea mersului pe jos o 1.1
Crearea de locuri de parcare cu platd @ 2
Altd solutie @ 2

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Exceptdand prima solutie (crearea unei centuri ocolitoare), situatia este putin
diferitd dacd ludm in considerare toate solutiile propuse de cdtre respondenti pentru
eficientizarea deplasdrilor in interiorul municipiului; amenajarea de piste de
biciclete si rasteluri, respectiv fluidizarea traficului printr-o mai bund gestionare a
intersectiilor si segmentelor rutiere care se aglomereazd in orele de varf, conform
graficului de mai jos.

Carec sunt cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor din interiorul
Municipinlui Salonta (structura agregata a optiunilor) (%o)

Crearea unei cenmuri ocolitoare a orasului 18.81
Amenajarea de piste de biciclete s rastelun 15.74
Flumdizarea traticului printr-o ma bund gestionare a intersecnilor si segmentelor e 13.79
rutiere care se aglomereazi in orele de varf

Amenajarea modemizarea strazilor urbane 287
Amenajarea aleilor si rotuarelor pentru facilitarea mersulw pe jos 10.83
Amecnajarea de locun de parcare rastelun in zonele aglomerate 2.03
Introducerea transportului comun public {autobuz) 8.08
Extinderea transportului comun privat 338
Introducerea transpormilui comun public (maxi taxi} 333
Crearea de locun de parcare cu plata 3.01
Altd solufie 0.53

Sursa: Analizd realizatd in vederea elaborarii

Nivelul zonei functionale

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta



Municipiul Salonta se afld in strdnsd legdturd cu asezdrile din zona functionald prin
intermediul liniilor de transport privat extinse care asigurd conditii optime pentru
navetism. Trasee de velo de agrement contribuie la o conexiune optimd cu localitdtilor din
imediata apropiere, aspect care intdreste rolul de pol de interes zonal a municipiului
Salonta.

Nivel teritorial

In anul 2032 Municipiul Salonta reprezintd un important centru zonal, bine deservit de
infrastructura de transport de interes national prin drumul DN79 Oradea - Arad. Aceasta
este completata de centura ocolitoare a orasului care prea tot traficul de transport marfd
precum si transportul de tranzit.

Principalele obiective sunt:

Minimizarea si fiabilizarea

duratelor de deplasare in

refeaua urband de
. . transport;
Imbunditdtirea - Imbunatdtirea conditiilor

carbon generate de traficu
rutier ( inclusiv prin
realizarea unei centuri
- Cresterea accesibilitatii ocolitoare);
catre punctele de interes;
- Realizarea accesului la|poluare a aerului la nive
sistemul de transport

performantelor de|strdzilor urbane si a
sigurantd a retelei urbane| trotuarelor, in
de transport,
—— redur:eren‘ efem\fﬁ a|deplasare durabi.fe;_
. A numdrului de accidente.|- Cresterea perceptiei
calitative in ceea
priveste

Reducerea

centrala

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Acest cadru ar trebui sd se bazeze pe cele 5 criterii prezentate in subsectiunile 4.1-4.5 si pe o metodologie pentru
mdsurarea indeplinirii fiecdruia dintre aceste criterii. Astfel, ar trebui prezentat si detaliat cdte un indicator care sd fie
utilizat la definirea fiecarui criteriu (de exemplu, preluat din datele de iesire ale modelului) si cum este folosit acel
indicator pentru a stabili dacd rezultatul estimat este bun/rdu. Acest cadru ar trebui sd stabileasca cum vor fi combinati
toti indicatorii aferenti criteriilor, astfel incat sd se stabileascd un scor final sau un “nivel de prioritate” pentru proiecte.
Suplimentar fatd de cele 5 criterii, in aceastd sectiune ar putea sd se detalieze cum au fost luate in calcul posibilele riscuri
identificate si aspectele legate de incadrarea proiectelor in anvelopa bugetard a orasului.

Au fost prezentate cadrul si metodologia de selectare a proiectelor, pe baza criteriilor prezentate in subcapitolele 4.1-4.5
si a indicatorilor selectati pentru fiecare din aceste criterii?

(Cadrul/metodologia ar trebui sd detalieze cum vor fi combinati indicatorii aferenti celor 5 criterii, astfel incdt sd se
stabileascd un scor final sau un “nivel de prioritate” pentru proiectele analizate, analiza putdnd fi realizatd pe proiecte
individuale, pe subseturi de proiecte sau la nivelul scenariilor alternative. De asemenea, se pot lua in calcul posibilele
riscuri identificate si aspectele legate de incadrarea proiectelor in anvelopa bugetard a orasului etc.)

PMUD va asigura punerea in aplicare a conceptelor de planificare si management
pentru mobilitatea urband adaptate la conditiile specifice locatiei si include lista
mdsurilor/proiectelor de imbundtdtire a mobilitdtii pe termen scurt, mediu si lung.
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Definirea Stabilirea | R '
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Definirea problemelor reprezintd rezultatul unei analize diagnostic a sistemului de
transport. Au fost identificate cauzele care stau la baza problemelor si am definit
problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea obiectivelor specifice si a
interventiilor.

Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate si sunt in perfectd armonizare cu obiectivele stabilite de Guvernul Romaniei si
Ministerul — Transportului  in  corelare  cu  Directivele si  recomanddrile
Comisiei Europene si cu Ghidul JASPERS de realizare a PMUD.

Generarea proiectelor: acestea reprezintd interventii clare menite sd ducd la atingerea
Obiectivelor propuse prin implementarea unor mdsuri concrete si cuantificabile.

Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de evaluare a
proiectelor din doud motive principale. In primul rdnd, pot exista mai multe proiecte care
sd se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de
selectie. In al doilea rdnd, un proiect poate rezolva o problemd dar poate avea un slab
raport calitate/pret. Intr-o situatie cum este cea a Romdniei, in care fondurile disponibile
pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate,
resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesard utilizarea
unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor. In acest scop a fost
elaboratd o Analizd Cost-Beneficiu (ACB).

Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma Scenariul
recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Municipiul Salonta.

Ghidul de realizare a PMUD, produs de JASPERS, recomandd dezvoltarea de
strategii alternative de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de mdrimea
zonei urbane analizate.

Populatie Populatie Populatie
>100,000 locuitori 40,000 - 100,000 locuitori <40,000 locuitori
Transport Public Retea Transport Public Transport Public

complexa cu trasee care se Retea moderatd de servicii Foarte putine rute de
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intersecteazd si mai multe
moduri de  transport
(tramvai, autobuz,
troleibuz, maxi-taxi)
Trama stradala
Retea densd de drumuri
cu o zond urbanda mare,
numeroase optiuni de
rutare pentru mai multe
calatorii, precum si
congestionarea traficului
care apare in perioadele
tipice din zi.

Populatie

>100,000 locuitori
Transport Public
Retea complexa cu trasee
care se intersecteaza si
mai multe moduri de
transport (tramvai,
autobuz, troleibuz, maxi-
taxi)

Screening, listarea scurtd si
Evaluare preliminard
In mod curent se asteaptd 3

scenarii  finale  diferite
agregate pentru a fi
evaluate in  momentul
finalizdrii PMUD.

de transport public care pot
include mai multe moduri de
transport si unele
oportunitdti de schimb
Trama stradala

Centru urban  Compact
alimentat de un numdr
definit de drumuri, si cu
diferite optiuni de rutare
pentru traficul in / prin
zona urband.

Populatie
40,000 - 100,000 locuitori
Transport Public

Retea moderatd de servicii
de transport public care pot
include mai multe moduri de
transport si unele
oportunitdti de schimb

Screening  si  evaluare
preliminard
In mod curent se asteaptd

un singur scenariu agregat

pentru a
fi evaluat in momentul
finalizdrii PMUD.

transport public sau absenta
acestor servicii.

Trama stradald
Reteaua de drumuri simpld,
cuprinzdnd un numdr mic de
drumuri principale care trec
prin zona, si cu posibilitdti
limitate de a alege cdi
alternative

Populatie

<40,000 locuitori

Transport Public
Foarte putine rute de
transport public sau absenta
acestor servicil.

Screening si evaluare
preliminard
In mod curent se asteaptd

un singur scenariu agregat

pentru a fi
evaluat in momentul
finalizdrii PMUD.

Municipiul Salonta, potrivit documentului ” Pregdtirea Planurilor de Mobilitate

Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din Romdnia’,

se

incadreazd in aglomerdrile urbane de Nivel 3, conform tipologiei sistemului de
transport urban, a configuratiei retelei stradale precum si in functie de populatia totald

rezidentd.

Avand in vedere complexitatea zonei analizate, se va elabora un singur scenariu de
dezvoltare a mobilitdtii urbane in municipiul Salonta, care este si scenariul optim - A face

ceva.
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La nivel strategic, PMUD urmdreste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin
convergenta a cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea- Punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport
care sd le permitd sd aleagd cele mai adecvate mijloace de a cadldtori spre destinatii si
servicii - cheie. Acest obiectiv include atdt conectivitatea, care se referd la capacitatea de
deplasare intre anumite puncte, cdt si accesul, care garanteazd cd, in mdsura in care este
posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitdti de cdldtorie din cauza unor deficiente (de
exemplu, o anumitd stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit,
vdrsta, sexul si originea etnicd);

2. Siguranta si securitatea- Cresterea sigurantei si a securitdtii pentru cdldtori si pentru
comunitate in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

3. Mediul- Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitdtii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbdrilor climatice;

4. Eficienta economicd- Cresterea eficientei si a eficacitdtii din punctul de vedere al
costului privind transportul de cdldtori si de marfd;

5. Calitatea mediului urban- Contributia la cresterea atractivitdtii si a calitdtii mediului
urban si a proiectdrii urbane in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societdtii in
ansamblu.

Au fost identificate o serie de probleme, disfunctionalitdti care afecteazd
mobilitatea la nivelul municipiului. Aceste disfunctionalitdti sunt caracteristice fiecdrui
obiectiv strategic si genereazd efecte negative asupra acestora.

1.1.  Infrastructurd velo insuficient dezvoltatd

1.2.  Lipsa rastel biciclete in zona centrala / fiecare
parc / primdrie, la intrare/iesire din oras si in zona
industriald

1.3. Lipsd statie de inchiriat biciclete in zona
centrala / fiecare parc, la intrare/iesire din oras si in
zona industriald

1.4. Lipsa statie de compresor pentru biciclete in
zona centrald (langd parcul central) si in zona
industrialda

1.5. Lipsa unor puncte de alimentare a masginilor
electrice/hibride

2.1.  Lipsa/neamenajarea refugiilor statiilor
destinate transportului in comun privat existent

2.2.  Lipsa unui transport in comun bazat pe bus-uri
electrice

2.3.  Lipsa unui sistem standardizat de informare in
statii

3.1.  Sistem de management inteligent al traficului
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3.2.  Scdderea valorilor de trafic prin crearea unor
noi cdi de acces

3.3.  Pe strdzile din trama stradald majord din zona
centrald perpendiculare pe DN 79 se propune
indicatorul obligatoriul la dreapta

3.4.  Amenajare intersectii cu bandd pentru
autovehiculele care vireazd la dreapta

3.5. Amenajare intersectii cu bandd pentru
autovehiculele care vireazd la stdnga

3.6. Sens giratoriu intersectie Str Aradului / Str.
Republicii / Str. Petofi Sandor / Str. Moricz Zsigismund
3.7.  Realizarea de garduri, glisiere, bariere,
stdlpisori pentru canalizarea traficului de vehicule si
pietoni in zona punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona institutiilor si
locurilor de cult

3.8. Modernizarea infrastructurii  rutiere, cu
prioritate pe arterele principale

3.9.Semaforizare inteligentd pe DN 79: sens giratoriu,
in fata primdriei, in fata bisericii, la intersectia str.
Republicii cu: str. Aradului si cu str. Louis Eyaud

3.10. Realizarea de sensuri unice pe strazile cu ldtime
mai micd de 6 m

4.1.  Lipsa unei centuri ocolitoare

5.1.  Lipsa parcdri in locatiile : Str. Republicii in
apropierea Gdrii, in curtea Primdriei, in zona
industriald pe strada Josif Vulcan, in apropierea
Cimitirului pe strada Aradului, in zona Stadionului si a
Spitalului pe strazile Sportului si Haiducilor

5.2.  Lipsa reglementdrilor privind programul de
aprovizionare a magazinelor

5.3.  Lipsa unor actiuni de verificare a parcdrilor in
zonele nepermise si deblocarea intrdrilor

6.1.  De inlocuit indicatoarele rutiere deteriorate

6.2.  Derealizat alveole in fata Scolilor

6.3.  De realizat deniveldri pentru limitarea vitezei
(platforme de vitezd, treceri de pietoni, indltare in fata
principalelor institutii, pavaje/suprafete texturate)

6.4. Imbundtdtirea sistemului de iluminat pe
arterele principale

6.5.  Realizarea de garduri, glisiere, bariere,
stalpisori pentru canalizarea traficului de vehicule si
pietoni in zona punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona institutiilor si
locurilor de cult

6.6.  Supravegherea video a orasului

6.7.  Realizare pasareld pietonald peste calea feratd
la intersectia str. Vasile Lucaciu cu str. Regele
Ferdinand
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6.8. Modernizare treceri de pietoni si trotuare -
realizare rampe pentru persoanele cu dizabilitdti

6.9.  Modernizare / realizare rute de acces pietonale
in zona de centru a orasului

6.10. Modernizare treceri de pietoni - pavaj tactil
pentru persoanele cu dizabilitdti

6.11. Modernizare treceri de pietoni - sistem de
avertizare sonord pentru persoanele cu dizabilitati
6.12. Modernizare treceri de pietoni - sistem de
iluminare pe timp de noapte (ldmpi cu Ilumind
intermitentd, semnalizare luminoasd de atentionare cu

flash)

7. Intermodalitate 7.1.  Lipsa unui terminal intermodal in zona Gdrii pe

str. Republicii - Gard

Ca urmare a problemelor identificate, prin PMUD sunt vizate urmdtoarele obiective si

mdsuri:

OBIECTIVE

1. Cresterea cotei modale a
transportului  nemotorizat -

cresterea numdrului de biciclisti,
raportat la statistica anului 2017,
cu 9,97% pand in 2020, cu 33,02%
pdand in 2025 si cu 46% pand in
2032

2. Cresterea cotei modale a
transportului in comun in
detrimentul transportului cu
autoturismul

3. Reducerea numdrului de
accidente  prin  lucrdri de

reconfigurare a intersectiilor si
strazilor

MASURI

1.1.  Crearea de noi piste de biciclete si pietonale
prin realizarea Inelului verde si Coridor albastru
1.2.  Realizare rastel biciclete in zona centrala /
fiecare parc / primdrie, la intrare/iesire din oras si
in zona industriald

1.3.  Realizare statie de inchiriat biciclete in
zona centrala / fiecare parc, la intrare/iesire din
oras si in zona industriald

1.4.  Realizare statie de compresor pentru
biciclete in zona centralad (ldnga parcul central) si
in zona industriald

1.5. Realizarea unui coridor de mobilitate urband
prin crearea pistelor de biciclete si pietonale

2.1. Amenajarea cu refugiu a statiilor destinate
transportului in comun privat existent

2.2. Cresterea numdrului de mijloace de
transport in comun prin achizitia de bus-uri
electrice

2.3.  Implementarea unui sistem standardizat de
informare in statii

2.4. Realizare Coridor prioritar pentru mijloc de
transport in comun ecologic

3.1. Sistem de management inteligent al
traficului
3.2.  Scdderea valorilor de trafic prin crearea

unor noi cdi de acces

3.3.  Pe strazile din trama stradald majord din
zona centrald perpendiculare pe DN 79 se propune
indicatorul obligatoriul la dreapta

3.4.  Amenajare intersectii cu bandd pentru
autovehiculele care vireazd la dreapta
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4. Crearea infrastructurii
suport pentru traficul greu si de
tranzit

5. Asigurarea necesarului de
parcari de rezidentd si in
proximitatea  obiectivelor de
interes public

6. Cresterea eficientizdrii
utilizarii resurselor de mediu prin
promovarea transportului electric
e Cresterea sigurantei in
trafic

3.5. Amenajare intersectii cu bandd pentru
autovehiculele care vireazd la stdnga

3.6.  Sens giratoriu intersectie Str Aradului / Str.
Republicii / Str. Petofi Sandor / Str. Moricz
Zsigismund

3.7.  Realizarea de garduri, glisiere, bariere,
stdlpisori pentru canalizarea traficului de vehicule
si pietoni in zona punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona institutiilor
si locurilor de cult

3.8.  Modernizarea infrastructurii rutiere,
prioritate pe arterele principale

3.9. Semaforizare inteligentda pe DN 79: sens
giratoriu, in fata primdriei, in fata bisericii, la
intersectia str. Republicii cu: str. Aradului si cu str.
Louis Eyaud

3.10. Realizarea de sensuri unice pe strazile cu
ldtime mai micd de 6 m

4.1.  Realizarea centurii ocolitoare

cu

5.1.  Realizare de parcdri in locatiile : Str.
Republicii in apropierea Gdril, in curtea Primdriei,
in zona industriald pe strada Josif Vulcan, in
apropierea Cimitirului pe strada Aradului, in zona
Stadionului si a Spitalului pe strdzile Sportului si
Haiducilor

5.2. Reglarea aproviziondrii magazinelor intre
anumite intervale orare si zile (cu impunerea
regulilor posesorilor de magazine)

5.3.  Realizarea de actiuni de verificare a
parcdrilor in zonele nepermise si deblocarea
intrdrilor

6.1. Amplasarea a 3 puncte de alimentare a
masinilor electrice/hibride

7.1.  Deinlocuit indicatoarele rutiere deteriorate
7.2.  Derealizat alveole in fata Scolilor
7.3.  De realizat deniveldri pentru limitarea

vitezei (platforme de vitezd, treceri de pietoni,
indltare in  fata  principalelor  institutii,
pavaje/suprafete texturate)

7.4.  Imbundtdtirea sistemului de iluminat pe
arterele principale

7.5. Realizarea de garduri, glisiere, bariere,
stdlpisori pentru canalizarea traficului de vehicule
si pietoni in zona punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona institutiilor
si locurilor de cult
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8. Reducerea nivelului de
poluare fonicd, olfactiva si
reducerea nivelului gazelor cu
efect de sera

9. Crearea infrastructurii
intermodale

7.6.  Supravegherea video a orasului

7.7.  Realizare pasareld pietonald peste calea
feratd la intersectia str. Vasile Lucaciu cu str.
Regele Ferdinand

7.8.  Modernizare treceri de pietoni si trotuare -
realizare rampe pentru persoanele cu dizabilitdati
7.9.  Modernizare / realizare rute de acces
pietonale in zona de centru a orasului

7.10. Modernizare treceri de pietoni - pavaj tactil
pentru persoanele cu dizabilitdti

7.11. Modernizare treceri de pietoni - sistem de
avertizare sonord pentru persoanele cu dizabilitdti
7.12.  Modernizare treceri de pietoni - sistem de
iluminare pe timp de noapte (ldmpi cu lumind
intermitentd, semnalizare luminoasd de
atentionare cu flash)

8.1. Crearea de perdele verzi

8.2. Realizare zond de agrement si tranzit
pietonal in parcul din centrul orasului

8.3.  Crearea de spatii verzi cu locuri de joacd in
zonele de blocuri

84. Crearea de zone pentru colectarea selectiva
a gunoaielor

8.5.  Demolarea constructiilor ilegale in vederea
construirii de spatii verzi, piste de biciclete, etc.

8.6. Modernizarea functionald si esteticd
spatiilor publice( spatii partajate in conformitate
cu modelul shared-space) in zona de centru a
orasului si a parcului central.

8.7.  Realizarea unor programe educative cu
privire la  modalitatile de  transport  si
comportamentul in trafic

9.1.  Realizare terminal intermodal in zona Gdrii
pe str. Republicii - Gard

Asa cum se poate observa din analiza tabelelor anterioare existd o conexiune clard
si evidentd 1intre problemele identificate si solutiile evidentiate. Principalele

disfunctionalitdti identificate vizeaza:

%+ Coerenta unei infrastructuri velo si pietonald
% Existenta unei infrastructuri stradale care sd diminueze efectele negative produse
de traficul greu, actualmente directionat prin centrul municipiului

®

¢ Conexiunea facild a strdzilor pentru a asigura o accesibilitate sporitd

% Un regim al parcdrilor clar si bazat pe spatii amenajate pentru parcare

/7

cresterea sigurantei in trafic

s Implementarea unor mdsuri si dezvoltarea unei infrastructuri care sd permitd

Prioritizarea investitiilor are la bazd accesibilitatea, impact asupra mediului,
eficienta economicd, siguranta si calitatea mediului urban.
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Prioritizarea interventiilor a fost elaboratd in doud etape succesive, si anume:

1. Prioritizarea interventiilor, pe baza rezultatelor unei Analize Multicriteriale;
2. lerarhizarea proiectelor care formeazd Scenariul Recomandat, conform
rezultatelor Analizei de Admisibilitate

Structura Analizei Multicriteriale utilizatd la prioritizarea proiectelor si la prioritizarea
interventiilor.

Accesul la modalitdti % din populatie cu
multiple de transport accesibilitate
directd la min 3
moduri de transport

Scdderea duratei medii de Peintreaga retea
deplasare modelatd
Cresterea vitezei medii de Pe intreaga retea
deplasare modelatd

20 Poluarea atmosferica tone-an
Emisiile GES tone-an
Poluarea fonica db

30 Rata Internd de Rentabilitate %
Economica

15 Reducerea numdrului de numdr, pe an
accidente

15 Reducerea  traficului  greu vehicule-km
si de tranzit in  zona
centrald
Raport  cerere/oferta locuri autovehicule/locuri
de parcare in zona urband de parcare

Prioritizarea interventiilor in cadrul Scenariului Optim, din punct de vedere al
finantdrii acestuia se face prin ierarhizarea in ordinea punctajului obtinut in urma
Analizei Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care

acestea sunt eligibile.

¢ Disponibilitatea financiard, in functie de natura eligibilitdtii proiectului si

incadrarea acestuia pe o anumitd sursd de finantare.

% In momentul in care lista de proiecte acoperd sursa de finantare din fonduri
nerambursabile (considerata prioritard), proiectele ramase intrd in lista
proiectelor pe alte surse de finantare (buget local, credite atrase).

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta

«



6. Directii de actiune si proiecte de
dezvoltare a mobilitatii urbane



6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Prezentati proiectele ce vizeazd investitii de capital si care au fost selectate ca urmare a prioritizdrii bazate pe cadrul si
metodologia de selectare de la punctul 5.2. Aratati cum fiecare proiect ce vizeazd investitii de capital a fost evaluat
utilizand cadrul si metodologia de selectare de mai sus, incluzdnd indicatorii de rezultat si de realizare estimati, precum
si scorul final obtinut de acel proiect. De asemenea, indicati proiectele care nu vor fi continuate/implementate, urmare a
aplicdrii cadrului de selectare a proiectelor de la subsectiunea 5.2.

In acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai mult de 1 scenariu alternativ “A face ceva” (obligatoriu, pentru municipiile
de rang 0 si 1), toate acele scenarii au fost prezentate impreund cu motivul si rationamentul dezvoltdrii fiecdruia si au
fost testate cu modelul de transport.

Scenariul ,,Do something”-"A face ceva” reprezintd o situatie viitoare, care cuprinde scenariul “A face minimum”, la care
se adaugd un proiect/proiecte/pachete de proiecte definite de cdtre beneficiar, care urmeazd sd fie evaluate si care vor fi
implementate in orizonturile viitoare de timp (de ex. 2020/2025/2030, dupd caz). Pentru municipiile de rang 0 si 1, in
cadrul P.M.U.D se va dezvolta mai mult de un scenariu alternativ “A face ceva” la nivel de pachete de proiecte propuse.

In situatia in care in cadrul P.M.U.D, se va dezvolta mai mult de un scenariu alternativ “A face ceva”, se va selecta dintre
acestea un Scenariul “A face ceva” optim, prin testarea si compararea scenariilor alternative ,A face ceva”, fatd de
,Scenariul de referintd” (,A face minimum?”), in anul/ anii de prognoza stabiliti in plan si prin utilizarea analizei multi-
criteriale pentru compararea rezultatelor scenariilor alternative. Scenariul selectat (optim) include proiecte/mdsuri
propuse a fi finantate din diverse programe operationale/programe nationale/buget local, grupate ca proiecte/mdsuri
pe termen scurt/mediu/lung, cdt si ca proiecte prioritare si de rezerva.

Pot fi avute in vedere exemplele de bune practici implementate cu success de alte orase din Romdnia si din alte tari.

Au fost prezentate proiectele ce vizeazd investitii privind infrastructura de transport, ce au fost selectate pentru a fi
incluse in P.M.U.D. pe baza metodologiei de la sub-capitolul 5.2? In acele PM.U.D unde au fost dezvoltate mai multe
scenarii alternative “A face ceva” (de exemplu, pentru municipiile de rang 1), toate acele scenarii au fost prezentate
impreund cu motivul si rationamentul dezvoltarii fiecdaruia si au fost testate (a fost stabilit impactul)?

Ca urmare a celor prezentate in sectiunile anterioare, prin PMUD se propune
urmatorul portofoliu de proiecte prioritare:

PROBLEME METODE DE OBIECTIVE INTERVENTII
REMEDIERE ATINSE
Dezvoltarea Crearea I1 Centurd de ocolire -
cdilor infrastructurii varianta  propusd de
alternative suport pentru Consiliul Judetean Bihor
pentru traficul greu si cu interzicerea accesului
transportul de de tranzit traficului greu in centrul
marfd orasului
Reabilitarea Cresterea 12 Modernizarea
infrastructurii  sigurantei in infrastructurii rutiere si a
rutiere trafic trotuarelor, cu prioritate
pe arterele principale
I3 De finlocuit indicatoarele
rutiere deteriorate
14  De realizat alveole in fata
Scolilor
I5 De realizat deniveldri
pentru limitarea vitezei
(platforme de vitezd,
treceri de pietoni, indltare
in  fata  principalelor
institutii,
pavaje/suprafete
texturate)
16  Imbundtdtirea sistemului
de iluminat pe arterele
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PROBLEME

METODE DE
REMEDIERE

Reorganizarea
tramei stradale,
amenajarea
unor  parcdri,
implementarea
unui sistem
informatic
pentru
parcdrii

plata

Reorganizarea
sistemului  de
circulatie  prin
amenajarea
intersectiilor si
benzilor de
deplasare

OBIECTIVE
ATINSE

Asigurarea
necesarului de
parcari de
rezidentd si in
proximitatea
obiectivelor de
interes public

Reducerea

numdrului de
accidente prin
lucrari de
reconfigurare
a intersectiilor
si strazilor
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17

18

19

110

111

112

113

INTERVENTII
principale
Realizarea de garduri,

glisiere, bariere, stdlpisori
pentru canalizarea
traficului de vehicule si
pietoni in zona punctelor

periculoase identificate
(intersectii, treceri de
pietoni), in zona

institutiilor si locurilor de
cult

Realizare de parcdri noi in
locatiile: Str. Republicii in
apropierea Gdrii, in curtea
Primarieli, in zona
industriald pe strada losif

Vulcan, in apropierea
Cimitirului  pe  strada
Aradului, in zona

Stadionului si a Spitalului
pe strazile Sportului si
Haiducilor

Reglarea  aproviziondrii
magazinelor intre
anumite intervale orare si
zile (cu impunerea
regulilor posesorilor de
magazine)

Realizarea de actiuni de
verificare a parcdrilor in
zonele  nepermise  si
deblocarea intrdrilor

Pe strazile din trama
stradald majord din zona
centrald perpendiculare
pe DN 79 se propune
indicatorul obligatoriul la
dreapta

Amenajare intersectii cu
banda pentru
autovehiculele care
vireazd la dreapta
Amenajare intersectii cu
banda pentru
autovehiculele care
vireazd la stdnga

e



PROBLEME METODE DE OBIECTIVE
REMEDIERE ATINSE

Reorganizarea  Cresterea cotei
sistemului  de modale a
transport in transportului
comun in comun in
detrimentul
transportului
cu
autoturismul
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154

INTERVENTII

Sens giratoriu intersectie
Str  Aradului /  Str.
Republicii / Str. Petofi
Sandor / Str. Moricz
Zsigismund

Realizarea de  sensuri
unice pe strazile cu ldtime
mai micd de 6 m
Introducerea la
intrdri/iesi si in centru a
panourilor informative cu
privire la spatiile de
parcare si semnalizdrii de
orientare generald
Amenajarea statiilor
destinate transportului in
comun privat existent cu
refugiu

Realizare  Coridor  de
mobilitate urband prin
crearea pistelor de
biciclete si coridor
prioritar pentru mijloc de
transport  in  comun
ecologic. Traseul I de la
Est la Vest si traseul II de
la Sud la Vest in Mun.
Salonta.

(Traseu propus pentru
mijloc de transport in
comun

Traseu I str. IC
Cantacuzino (spital), str.
Crisan, str. Kulin, str. P-ta.
Libertdtii, str, Republicii
(liceul T.Nes), str.
Republicii zona Gdrii, str.
Regele Karol I, str. Regele
Ferdinand, str. Avram
Iancu, str. Decebal (parc
Maria), str. Sarcadului
(liceu Tehnologic), str.
Aradului, str. Batthyani
Lojos, str. Csokonay V.M,
str. A. Vlahutd, str. N.
Bdlcescu, str. P-ta.

«



PROBLEME METODE DE OBIECTIVE
REMEDIERE ATINSE

Introducerea de Cresterea
sensuri  unice, eficientei
crearea de retelei
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153

119

120

INTERVENTII

Transilvaniei, str.
Prelungire N. Bdlcescu, str.
LC. Cantacuzino (spital)
Total 10,16 km traseu.
Traseul II: Gara CFR-str.
Republicii, str. Ady Endre,
str. Bartok Bela, str. II
Rakoczi Ferenc, str. P-ta
Unirii, str. Zilahy Lajos, str.
0.Goga, str. Oradiei, str.
ILB. Deleanu, str. ILC.
Brdtianu, str. P-ta.
Haiducilor, str. Crisan, str.
Toldi Miklos, str. P-ta.
Libertdti, str.Corneliu
Coposu, str. Calvin, str.
Aradului, str. P-ta
Democratiei, str. Regele
Karol,  str.  Republicii
(Liceul T.Nes) - Republicii
Gara CFR. Total 7.8 km
traseu km traseu).

Este un traseu orientativ
si poate fi actualizat in
functie de necesitdti. Se va
realiza si traseul pietonal/
reabilitarea trotuarelor,
acolo unde este necesar.
Cresterea numdrului de
mijloace de transport in
comun prin achizitia de
bus-uri electrice

Dezvoltarea

infrastructurii  TIC prin
sisteme inteligente de
management urban in

Municipiul Salonta,
judetul Bihor
Implementarea unui

sistem standardizat de
informare in statii

Crearea unui sistem de
management inteligent al
traficului

e



PROBLEME METODE DE OBIECTIVE
REMEDIERE ATINSE

“Shared spaces” stradale

sau realizarea

unor noi cdi de

acces
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124

125

126

127

128

INTERVENTII

Realizare cale de acces
prin deschiderea str. Aurel
Lazar spre str. Kulin
Gyorgy

Realizare cale de acces
dinspre strdzile Bartok
Bela si Ady Endre spre str.
Republicii prin
traversarea imobilului
proprietatea SC
Prodaliment

Realizare cale de acces
dinspre strada Nicolae
Bdlcescu spre str.
Cantacuzino

Realizare cale de acces
dinspre  strada  Petre
Pdulescu spre strada 1
Decembrie (prin curtea
Primdriei);

Realizare cale de acces
dinspre strada Bartok
Bella spre DN79 - str.
Oradiei

Realizare stradd prin Via
Csutakos pentru a realiza
legatura dintre str. Regele
Ferdinand cu zona gara
CFR

Exproprieri terenuri zona
Jntre vii” in vederea
realizdrii de noi strazi

Realizare sensuri unice pe
toate strdazile ce au o
ldtime mai micd de 6 m,
respectiv: Octavian Goga,
Pdcii, Dozsa Gyorgy, Mihai
Eminescu, Jokai  Mor,
Kisfaudy Karoly, Bem
Jozsef, Bihorului, Hunady
Janos, Tudor Vladimirescu,
Zilahy Lajos, Bolyai Janos,
Stefan  Octavian  losif,
Bercseni  Miklos, Mihai
Viteazul, Vasile

.



PROBLEME

METODE DE
REMEDIERE

Construirea
sectiunilor care
sd genereze un
circuit eficient
si
corespunzdtor,
implementarea
sistemului
Bike&Ride, Bike
sharing

OBIECTIVE
ATINSE

Cresterea cotei
modale a
transportului
nemotorizat -
cresterea
numarului de
biciclisti,
raportat la
statistica
anului 2017,
cu 9,97% pana
in 2020, cu
33,02% pana
in 2025 si cu
46% pand in
2032
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INTERVENTII

Alecsandri, Arany Janos,
Bocskai  Istvan,  Louis
Eyraud, Horea.

Modernizarea functionald
si esteticd a spatiilor
publice (spatii partajate -
in conformitate cu
modelul ,Shared-space”)
in zona Parcului Central.
Realizarea de noi piste de
biciclete pe strazile: str.
Toldi Miklos, str. Crisan;
str. Batthyanyi Lajos; str.
Csokonai;  str.  George
Cosbuc;  str.  Nicolaus
Olahus; malul Culiserului;
str. Kalvin; str. Rakoczi;
str. Mdrdsesti; str. Ion
Creangad; str. Bartok Bella;
DN 79; D] 795, str.
Ldautarilor, str. Victor
hugo, , str. Emanoil Gojdu,
str.  loan Vitez,  str.
Constantin Brdncoveanu,
str. losif Vulcan, str. Liszt
Ferencz,
str.Independentei, str.
Mikes Kelemen, str. Erdei
Joszef, str. George Enescu,

str. Gyorgy Jakob, str.
Menumorut, zonei Piata
Libertatii.

Amenajarea pistelor
pentru biciclete pe
urmdtoarele strdzi: — str.
Oradiei, str. Octavian

Goga, str. ALL Cuza, str.
Bartok Bela, str. Ion
Creangd, str. Madrdsesti,
Piata Democratiei, str.
Ghestului, str. Vlad Tepes,
str. Andrei Muresanu, str.
Erkel Ferencz, str. Vasile
Lucaciu, str. Sarcadului,
str. Aradului, str.
Batthyani  Lajos,  str.

e



PROBLEME METODE DE OBIECTIVE
REMEDIERE ATINSE
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154

INTERVENTII

George Cosbuc, str.
Dimitrie Cantemir, str.
Matei Corvin, str. Goethe,
str. loan Viteaz, str.
Dobrogeanu Gherea, str.
Kiss Ferencz, str. Jean
Calvin si  terenuri in
extravilan (din str. Vasile
Lucaciu in extravilan pe o
lungime de 1,8 km, de la
Str. Menumorut in
extravilan pdnd la
Restaurantul ,Ancora”, de
la str. Ghestului in
extravilan pdnd la podet
canal  colector  (spre
Ghest)).

Este un traseu orientativ
si poate fi actualizat in
functie de necesitati.
Realizarea unui coridor de
mobilitate urband prin
crearea pistelor de
biciclete si pietonale:

str. LC. Brdteanu, str.
Oradiei, str. Zilahy Lajos,
str.  P-ta  Unirii, str.
Rakéczi Ferenc, str. Ady
Endre, str. Republicii, str.
Regele Carol, str. Aradului,
str.  Batthydnyi Lajos,
bifurcare spre aria
naturald Canal Culiser
pdand la str. Nicolae
Bdlcescu, str. Crisan, p-ta
Haiducilor

Realizare  Coridor  de
mobilitate urband prin
crearea pistelor de
biciclete si coridor
prioritar pentru mijloc de
transport  in comun
ecologic. Traseul I de la
Est la Vest si traseul I de
la Sud la Vest in Mun.
Salonta.

(Traseu propus pentru

e



PROBLEME METODE DE OBIECTIVE
REMEDIERE ATINSE
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132

133

INTERVENTII

piste de biciclete.

str. Bartok Bela, str. I
Rakoczi Ferencz, str. P-ta.
Uniril.

str. L.C. Brdtianu, str. P-ta.
Haiducilor (partial
existentd), str. Crisan.

str. N.Bdlcescu, str.
Prelungire Balcescu (zona
stadion) - cu legdtura la
pista  din  str. P-ta
Transilvaniei si str. Tincii -
str. Kulin Gyorgy.

str. Csokonai V.M., str.
Batthyani  Lajos,  str.
Tompa Mihaly. str.
Poienitei)

Realizarea unui traseu
mijloace de transport
ecologice: str. LC.
Brdteanu, str. Oradiei, str.
Zilahy Lajos, str. P-ta
Unirii, str. Rakoczi Ferenc,
str.  Ady Endre, str.
Republicii, str.  Regele
Carol, str. Aradului, str.
Batthydnyi  Lajos,  str.
Crisan, p-ta Haiducilor,
str. LC. Cantacuzino, str.
Nicolae Balcescu,  str.
Vlahutd, str.  Nicolae
Titulescu, str. losif Vulcan,
str. Crisan

Realizare rastel biciclete
in zona centrala / fiecare
parc / primdrie, la
intrare/iesire din oras si
in zona industriald
Realizare statie de
inchiriat biciclete in zona
centrala / fiecare parc, la
intrare/iesire din oras si
in zona industriald

e



PROBLEME METODE DE OBIECTIVE
REMEDIERE ATINSE

Amenajare Crearea

intermodal care intermodale
sd permitd
transbordarea

facila intre

diferite  forme

de transport

(tren, microbus,

masind,

bicicleta)

Semaforizarea  Cresterea
inteligentd  a sigurantei
trecerilor de trafic
pietoni

Realizarea  de

pasarele

pietonale

Modernizarea

trecerilor de

pietoni
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136

137

138

139

140

141

INTERVENTII

Realizare statie de
compresor pentru
biciclete in zona centrald
(langd parcul central) si
in zona industriald
Realizare terminal
intermodal in zona Gdrii
pe str. Republicii - Gard.

Realizare pasareld
pietonald  peste calea
feratd la intersectia str.
Vasile Lucaciu cu str.
Regele Ferdinand

Modernizare treceri de
pietoni si trotuare

Modernizare treceri de
pietoni si trotuare -
realizare rampe pentru
persoanele cu dizabilitdati

Modernizare / realizare
rute de acces pietonale in
zona de centru a orasului,
si de-a lungul Canalului
Culiser

Modernizare treceri de
pietoni - pavaj tactil
pentru  persoanele cu
dizabilitati

Modernizare treceri de
pietoni - sistem de
avertizare sonord pentru
persoanele cu dizabilitdati

e



PROBLEME METODE DE OBIECTIVE
REMEDIERE ATINSE

Reconfigurarea  Reducerea
spatiului urban nivelului de

central poluare fonica,
olfactiva si
reducerea
nivelului
gazelor cu
efect de sera
Colectarea Reducerea
selectivd a nivelului de
gunoaielor poluare fonica,
olfactiva si
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143

144

145

146

147

48

149

150

INTERVENTII

Modernizare treceri de
pietoni - sistem de
iluminare pe timp de
noapte (ldmpi cu lumind
intermitentd, semnalizare
luminoasd de atentionare
cu flash)

Semaforizare inteligenta:
sens giratoriu, pe DN 79 in
fatd  primdriei (Str.
Republicii intersectie cu
str. Corneliu Coposu); pe
str. Republicii in fata
Bisericii Catolice; pe DN
79 intersectie cu Str.
Republicii cu Str. Aradului
si cu str. Louis Eyaud
Demolare garaje / bardci
realizate fdrd autorizatie
de construire. Propunere
realizare spatiu verde /
parcdri / trotuare / piste
de biciclete, dupd caz
Amenajarea unei piatete
in parcul din centrul
orasului

Reabilitarea parcului din
zona centrald a orasului
Realizare zond de
agrement  si tranzit
pietonal in parcul din
centrul orasului

Crearea de spatii verzi cu
locuri de joacd in zonele
de blocuri

Crearea de perdele verzi

Regenerare urband zona
Piata Libertdtii, construire
piste de biciclete,
amenajare traseu
pietonal, locuri de joacd
Crearea de zone pentru
colectarea  selectiva a
gunoaielor

s



PROBLEME

METODE DE
REMEDIERE

Amenajarea
punctelor
incdrcare
pentru
autovehicule
electrice

de

Reconfigurarea
spatiului urban

OBIECTIVE
ATINSE

reducerea
nivelului
gazelor
efect de sera
Cresterea
eficientizarii
utilizdarii
resurselor de
mediu prin
promovarea
transportului
electric
Reducerea
nivelului de
poluare fonica,
olfactiva si
reducerea
nivelului
gazelor
efect de sera

cu

cu

151

152

153

154

155

156

157

INTERVENTII

Realizare trei statii de

alimentare cu energie
electrica pentru
autovehicule (strada
Aradului si strada
Republicii)

Modernizarea Si

dezvoltarea orasului

Cresterea
activitatii orasului

Reducerea impactului
activitdtilor — desfdsurate
asupra mediului

Cresterea suprafetelor
zonelor verzi

Reducerea poludrii
aerului prin utilizarea de
mijloace de transport

prietenoase cu mediul
Realizarea de piste de
biciclete si incurajarea
deplasdrii cu bicicleta;

Pentru selectarea scenariului optimal a fost realizatd o Analizd Multicriteriald, conform
grilei definite in capitolul 5-2. Criteriile si subcriteriile de evaluare corespund celor cinci
obiective strategice ale PMUD, si anume:

Eficientd econ

Accesibilitate
Sigurantd

omicd

Impactul asupra mediului

Calitatea vietii

Prioritizarea interventiilor in cadrul Scenariului Optim, din punct de vedere al
finantdrii acestuia se face prin ierarhizarea in ordinea punctajului obtinut in urma
Analizei Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care

acestea sunt eligibile.
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Disponibilitatea financiard, in functie de natura eligibilitdatii proiectului si
incadrarea acestuia pe o anumitd sursd de finantare.

In momentul in care lista de proiecte acoperd sursa de finantare din fonduri
nerambursabile (consideratd prioritard), proiectele rdmase intrd in lista proiectelor pe
alte surse de finantare (buget local, credite atrase).

In urma analizdrii proiectelor propuse in functie de criteriile Analizei
Multicriteriale, proiectele care au cel mai bun punctaj sunt:

1. 98,72 11 Centurd de ocolire - varianta propusd de Consiliul Judetean Bihor cu
interzicerea accesului traficului greu in centrul orasului

2. 93,12 12 Modernizarea infrastructurii rutiere si a trotuarelor, cu prioritate pe
arterele principale

3. 91,86 123 Realizare cale de acces dinspre strada Nicolae Bdlcescu spre str.
Cantacuzino

4. 91,57 124 Realizare cale de acces dinspre strada Petre Pdulescu spre strada 1

Decembrie (prin curtea Primdriei);
5. 91,52 125  Realizare cale de acces dinspre strada Bartok Bella spre DN79 - str.

Oradiei

6. 91,17 126  Realizare stradd prin Via Csutakos pentru a realiza legatura dintre str.
Regele Ferdinand cu zona gara CFR

7. 91,06 127  Exproprieri terenuri zona ,intre vii” in vederea realizdrii de noi strazi

8. 91,01 120  Crearea unui sistem de management inteligent al traficului

9. 90,94 128  Realizare sensuri unice pe toate strdzile ce au o ldtime mai micd de 6 m,

respectiv: Octavian Goga, Pdcii, Dozsa Gyorgy, Mihai Eminescu, Jokai
Mor, Kisfaudy Karoly, Bem Jozsef, Bihorului, Hunady Janos, Tudor
Vladimirescu, Zilahy Lajos, Bolyai Janos, Stefan Octavian losif, Bercseni
Miklos, Mihai Viteazul, Vasile Alecsandri, Arany Janos, Bocskai Istvan,
Louis Eyraud, Horea.

10. 90.87 154  Realizare Coridor de mobilitate urband prin crearea pistelor de biciclete
si coridor prioritar pentru mijloc de transport in comun ecologic.
Traseul Ide la Est la Vest si traseul I de la Sud la Vest in Mun. Salonta.
(Traseu propus pentru mijloc de transport in comun
Traseu I: str. 1.C. Cantacuzino (spital), str. Crisan, str. Kulin, str. P-ta.
Libertdtii, str, Republicii (liceul T.Nes), str. Republicii zona Gdrii, str.
Regele Karol I, str. Regele Ferdinand, str. Avram lancu, str. Decebal (parc
Maria), str. Sarcadului (liceu Tehnologic), str. Aradului, str. Batthyani
Lojos, str. Csokonay V.M, str. A. Vlahutd, str. N. Bdlcescu, str. P-ta.
Transilvaniei, str. Prelungire N. Bdlcescu, str. 1.C. Cantacuzino (spital)
Total 10,16 km traseu.

Traseul II: Gara CFR-str. Republicii, str. Ady Endre, str. Bartok Bela, str. 11
Rakoczi Ferenc, str. P-ta Unirii, str. Zilahy Lajos, str. 0.Goga, str. Oradiei,
str. LB. Deleanu, str. I.C. Brdtianu, str. P-ta. Haiducilor, str. Crisan, str.
Toldi Miklos, str. P-ta. Libertdti, str.Corneliu Coposu, str. Calvin, str.
Aradului, str. P-ta Democratiei, str. Regele Karol, str. Republicii(Liceul
T.Nes) - Republicii Gara CFR. Total 7.8 km traseu km traseu.

Traseu propus pentru piste de biciclete.

str. Bartok Bela, str. Il Rakoczi Ferencz, str. P-ta. Unirii.

str. L.C. Brdtianu, str. P-ta. Haiducilor (partial existentd), str. Crisan.

str. N.Bdlcescu, str. Prelungire Bdlcescu (zona stadion) - cu legdtura la
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pista din str. P-ta Transilvaniei si str. Tincii - str. Kulin Gyorgy.
str. Csokonai V.M., str. Batthyani Lajos, str. Tompa Mihaly. str. Poienitei)

11. 90,81 129  Modernizarea functionald si esteticd a spatiilor publice (spatii partajate
- in conformitate cu modelul ,Shared-space”) in zona Parcului Central.
12. 9080 130  Realizarea de noi piste de biciclete pe strazile: str. Toldi Miklos, str.

Crisan; str. Batthyanyi Lajos; str. Csokonai; str. George Cosbuc; str.
Nicolaus Olahus; malul Culiserului; str. Kalvin; str. Rakoczi; str.
Mdrdsesti; str. lon Creangd; str. Bartok Bella; DN 79; D] 795, : str.
Ldutarilor, str. Victor hugo,str. Emanoil Gojdu, str. loan Vitez, canal
culiser, str. Constantin Brdncoveanu, str. losif Vulcan, str. Liszt Ferencz,
str.Independentei, str. Mikes Kelemen, str. Erdei Jozsef, str. George
Enescu, str. Gyorgy Jakob, str. Menumorut, zonei Piata Libertdtii.

13. 90,79 131  Amenajarea pistelor pentru biciclete pe urmdtoarele strdazi: str. Oradiel,
str. Octavian Goga, str. ALl Cuza, str. Bartok Bela, str. lon Creangd, str.
Marasesti, Piata Democratiei, str. Ghestului, str. Vlad Tepes, str. Andrei
Muresanu, str. Erkel Ferencz, str. Vasile Lucaciu, str. Sarcadului, str.
Aradului, str. Batthyani Lajos, str. George Cosbuc, str. Dimitrie Cantemir,
str. Matei Corvin, str. Goethe, str. loan Viteaz, str. Dobrogeanu Gherea,
str. Kiss Ferencz, str. Jean Calvin si terenuri in extravilan (din str. Vasile
Lucaciu in extravilan pe o lungime de 1,8 km, de la Str. Menumorut in
extravilan pdnd la Restaurantul , Ancora”, de la str. Ghestului in
extravilan pand la podet canal colector (spre Ghest)).

14. 90,68 I51  Realizarea unui coridor de mobilitate urband prin crearea pistelor de
biciclete si pietonale:
str. L.C. Brdteanu, str. Oradiei, str. Zilahy Lajos, str. P-ta Unirii, str.
Rakoczi Ferenc, str. Ady Endre, str. Republicii, str. Regele Carol, str.
Aradului, str. Batthydnyi Lajos, bifurcare spre aria naturald Canal
Culiser pand la str. Nicolae Bdlcescu, str. Crisan, p-ta Haiducilor

15. 90,51 I52  Realizarea unui traseu mijloace de transport ecologice: str. IC.
Brdteanu, str. Oradiei, str. Zilahy Lajos, str. P-ta Unirii, str. Rakdczi
Ferenc, str. Ady Endre, str. Republicii, str. Regele Carol, str. Aradului, str.
Batthydnyi Lajos, str. Crisan, p-ta Haiducilor, str. I.C. Cantacuzino, str.
Nicolae Bdlcescu, str. Vlahutd, str. Nicolae Titulescu, str. losif Vulcan, str.

Crisan

16. 90,36 I35  Realizare pasareld pietonald peste calea feratd la intersectia str. Vasile
Lucaciu cu str. Regele Ferdinand

17. 90,04 I36  Modernizare treceri de pietoni si trotuare

18. 8835 137  Modernizare treceri de pietoni si trotuare - realizare rampe pentru
persoanele cu dizabilitati

19. 8829 138  Modernizare / realizare rute de acces pietonale in zona de centru a
orasului si de-a lungul Canalului Culiser

20. 8823 I39  Modernizare treceri de pietoni - pavaj tactil pentru persoanele cu
dizabilitdti

21. 8817 140  Modernizare treceri de pietoni - sistem de avertizare sonord pentru
persoanele cu dizabilitdti

22. 8811 141  Modernizare treceri de pietoni - sistem de iluminare pe timp de noapte
(ldmpi cu lumind intermitentd, semnalizare luminoasd de atentionare cu
flash)

23. 8802 142  Semaforizare inteligentd pe DN 79: sens giratoriu, in fata primdriei, in
fata bisericii, la intersectia str. Republicii cu: str. Aradului si cu str. Louis
Eyaud

24. 87,96 114  Sens giratoriu intersectie Str Aradului / Str. Republicii / Str. Petofi
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e )

Sandor / Str. Moricz Zsigismund

25. 8783 I5 De realizat deniveldri pentru limitarea vitezei (platforme de vitezd,
treceri de pietoni, indltare 1in fata principalelor institutii,
pavaje/suprafete texturate)

26. 86,12 I11  Pe strdzile din trama stradald majord din zona centrald perpendiculare
pe DN 79 se propune indicatorul obligatoriul la dreapta

27. 86,01 112 Amenajare intersectii cu bandd pentru autovehiculele care vireazd la
dreapta

28. 8525 113 Amenajare intersectii cu bandd pentru autovehiculele care vireazd la
stdnga

29. 8467 I15  Realizarea de sensuri unice pe strazile cu ldtime mai micd de 6 m

30. 82,64 13 De inlocuit indicatoarele rutiere deteriorate

31. 82,36 14 De realizat alveole in fata Scolilor

32. 8071 16 Imbundtdtirea sistemului de iluminat pe arterele principale

33. 80,26 17 Realizarea de garduri, glisiere, bariere, stdlpisori pentru canalizarea

traficului de vehicule si pietoni in zona punctelor periculoase identificate
(intersectii, treceri de pietoni), in zona institutiilor si locurilor de cult

34. 79 91 18 Realizare de parcdri noi in locatiile: Str. Republicii in apropierea Garii, in
curtea Primdriei, in zona industriald pe strada losif Vulcan, in
apropierea Cimitirului pe strada Aradului, in zona Stadionului si a
Spitalului pe strazile Sportului si Haiducilor

35. 7973 19 Reglarea aproviziondrii magazinelor intre anumite intervale orare si
zile (cu impunerea regulilor posesorilor de magazine)

36. 79,66 110  Realizarea de actiuni de verificare a parcdrilor in zonele nepermise si
deblocarea intrdrilor

37. 7880 121  Realizare cale de acces prin deschiderea str. Aurel Lazar spre str. Kulin
Gyorgy

38. 7874 122 Realizare cale de acces dinspre strdzile Bartok Bela si Ady Endre spre
str. Republicii prin traversarea imobilului proprietatea SC Prodaliment

39. 7863 I31  Realizare rastel biciclete in zona centrala / fiecare parc / primdrie, la
intrare/iesire din oras §i in zona industriald

40. 7861 132 Realizare statie de inchiriat biciclete in zona centrala / fiecare parc, la
intrare/iesire din oras §i in zona industriald

41. 7857 133 Realizare statie de compresor pentru biciclete in zona centrald (ldngd
parcul central) si in zona industriald

42. 7842 134 Realizare terminal intermodal in zona Gdrii pe str. Republicii - Gard.

43. 7839 143 Demolare garaje / bardci realizate fdrd autorizatie de construire.
Propunere realizare spatiu verde / parcdri / trotuare / piste de biciclete,
dupd caz

44. 7821 144  Amenajarea unei piatete in parcul din centrul orasului

45. 7813 145  Reabilitarea parcului din zona centrald a orasului

46. 77,83 146  Realizare zond de agrement si tranzit pietonal in parcul din centrul
orasului

47. 77,73 147  Crearea de spatii verzi cu locuri de joacd in zonele de blocuri

48. 7541 148  Crearea de perdele verzi

49. 75,39 149  Crearea de zone pentru colectarea selectivd a gunoaielor

50. 7327 I50 Realizare trei statii de alimentare cu energie electricd pentru
autovehicule (strada Aradului si strada Republicii)

51. 7281 116  Introducerea la intrdri/iesi si in centru a panourilor informative cu
privire la spatiile de parcare si semnalizdrii de orientare generald

52. 72,56 117  Amenajarea statiilor destinate transportului in comun privat existent cu
refugiu
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53. 71,98 I18  Cresterea numdrului de mijloace de transport in comun prin achizitia de
bus-uri electrice

54. 71,84 I51  Dezvoltarea infrastructurii TIC prin sisteme inteligente de management
urban in Municipiul Salonta, judetul Bihor

55. 71,26 119  Implementarea unui sistem standardizat de informare in statii

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Evidentiati mdsurile/proiectele operationale care sunt selectate pentru a fi incluse in P.M.U.D. Aceste mdsuri ar trebui
prezentate in detaliu, evidentiindu-se problemele/ aspectele relevante ce ar trebui abordate, un rezumat al interventiei
propuse (de ex. reorganizarea serviciilor de transport, contractarea serviciilor publice de transport, de ex. in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, un nou model de finantare a transportului public),
institutiile/organizatiile relevante implicate si legdatura cu alte tipuri de mdsuri, dacd este relevant.

In acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai mult de 1 scenariu alternativ “A face ceva” (obligatoriu, pentru municipiile
de rang 1), toate acele scenarii au fost prezentate, impreund cu motivul si rationamentul dezvoltdrii fiecdruia si au fost
testate cu modelul de transport.

Pot fi avute in vedere exemplele de bune practici implementate cu success de alte orase din Romdnia si din alte tdri.

Au fost prezentate proiectele/masurile operationale, ce au fost selectate pentru a fi incluse in P.M.U.D.?

Directiile de actiune privind proiectele operationale vizeazd, in principal, sustinerea
eficientizdrii operdrii serviciilor de transport in comun, dar si o reorganizare a
intermodalitdtii intre transportul de persoane interjudetean si cel local prin amenajarea
de rasteluri si centre de inchiriere a bicicletelor.

Avdnd in vedere faptul cd in Municipiul Salonta nu existd transport comun public,
se propune:
s Amenajarea statiilor destinate transportului in comun privat existent cu refugiu
% Cresterea numdrului de mijloace de transport in comun prin achizitia de bus-uri
electrice
% Implementarea unui sistem standardizat de informare in statii

o

¢ Realizare terminal intermodal in zona Gdrii pe str. Republicii - Gard.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urband durabild va incorpora un
plan de crestere a atractivitdtii si sigurantei mersului pe jos si cu bicicleta. Mdsurile care
vizeazd infrastructura vor fi sustinute si completate de alte mdsuri de ordin operational,
cum ar fi mdsuri de promovare si crestere a nivelului de constientizare a populatiei asupra
acestor moduri de transport nepoluante, cu scopul incurajdrii utilizdrii bicicletei ca mijloc
de transport cotidian.

Se va dezvolta o aplicatie online pentru identificarea statiilor de inchiriere biciclete
si a statiilor compresor, va prezenta traseele existente pentru configurarea de itinerarii, va
oferi utilizatorilor informatii privind numdrul de biciclete disponibile intr-o anumitd statie,
la un anumit moment, precum si numdrul de locuri libere disponibile intr-o anumitd
parcare de biciclete, la un anumit moment.

Intermodalitate: planul de mobilitate urband durabild trebuie sd contribuie la o
mai bund integrare a diferitelor moduri si sd identifice mdsurile menite in mod special sd
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent. In ceea ce privesc mdsurile
operationale pentru intermodalitatea in transporturi, se
propune ca statiile de inchiriat biciclete sd fie amplasate in proximitatea principalelor
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statii de transport in comun, astfel incdt, la nivelul zonei urbane sd poatd fi asigurate
conexiuni intre transportul in comun si transportul velo. In continuarea acestei mdsuri,
prin utilizarea sistemului informatic de transport local se vor putea configura solutii de
itinerarii care sd combine diferite moduri de transport — ex : pentru o destinatie lipsitd de
accesibilitate cu transportul in comun, se configureazd traseul pdnd la proxima statie de
transport in comun, de unde se propune utilizarea bicicletei pdnd la destinatie.

Transportul rutier(in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al
transportului motorizat, la nivel operational sunt necesare mdsuri pentru constientizare si
incurajare a publicului in vederea elimindrii parcdrilor neregulamentare, mdsuri pentru
corectarea abuzurilor privind parcdrile neregulamentare care afecteazd fluiditatea
traficului si de promovare a bunul-simt in trafic. Acest lucru poate fi realizat intr-o primd
fazd prin actiuni corective in teren ale Politiei Locale, iar in urma implementdrii sistemului
de monitorizare video, se pot realiza mdsuri corective si de sanctionare a parcdrilor
neregulamentare prin utilizarea informatiilor video care permit identificarea
autovehiculului parcat neregulamentar si transmiterea de informatii cdtre Politia Locald,
care va emite sanctiunile.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Evidentiati mdsurile/ proiectele organizationale care sunt selectate pentru a fi incluse in P.M.U.D. Aceste mdsuri ar trebui
prezentate in detaliu, evidentiindu-se problemele/ aspectele relevante ce ar trebui abordate, un rezumat al interventiei
propuse (de ex. infiintarea unei noi entitati/ institutii/ departament sau stabilirea unor noi responsabilitdti in cadrul
unei institutii existente), institutiile/organizatiile relevante implicate si legdtura cu alte tipuri de mdsuri, dacd este
relevant.

In acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai mult de 1 scenariu alternativ “A face ceva’, toate acele scenarii au fost
prezentate, impreund cu motivul si rationamentul dezvoltdrii fiecdruia si au fost testate cu modelul de transport.

Pot fi avute in vedere exemplele de bune practici implementate cu succes de alte orase din Romania si din alte tdri.

Au fost prezentate proiectele/mdsurile organizationale, ce au fost selectate pentru a fi incluse in P.M.U.D.?

Pe ldngd structurile existente, pentru implementarea si monitorizarea PMUD in
conditii optime, este necesard crearea unei structuri de management PMUD. Aceasta va
avea rolul de a asista reprezentantii Consiliului Local in fundamentarea si luarea
hotdrdrilor privind investitiile publice, in conformitate cu prevederile si indicatorii din
PMUD. In mod concret, ceastd structurd va avea rolul de a analiza si verifica proiectele de
hotdrdre, rapoartele de fundamentare pentru proiectele de hotdrdri locale, astfel incdt sd
se asigure cd prevederile PMUD si recomanddrile introduse de acest document strategic
sunt corelate cu proiectele investitionale propuse de legislativul local.

Astfel,

Pentru incurajarea utilizdrii autovehiculelor electrice - se va verifica, incd de la
faza de solicitare a Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre
comerciale, unitdti economice, dacd proiectele prevdd statii de incdrcare pentru
autovehicule electrice in propriile spatii de parcare si se va solicita acest aspect in cazul in
care nu sunt prevazute astfel de investitii.

Pentru managementul financiar al implementdrii PMUD: se va verifica la inceputul
fiecdrui an, nivelul propus din Bugetul Local pentru investitii in sistemul de transport,
astfel incat, acest nivel sd nu fie sub nivelul minim asumat prin PMUD si astfel incat sa
permitd realizarea investitiilor din surse proprii planificate in Scenariul de dezvoltare.
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6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana;
Obiectivele Planului de Mobilitate la scard periurband tin de:

s Asigurarea mobilitdtii populatiei, in legdturd cu localitdtile adiacente, atdt prin
mijloace motorizate cdt si nemotorizate;

Cresterea gradului de sigurantd;

Imbundtdtirea calitdtii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate
de traficul rutier.

/7
0'0
/7
0'0

6.4.2. La scara localitatilor de referinta;

La nivelul aglomerdrii urbane Salonta, Planului de Mobilitate Urband Durabild are ca
obiective strategice:

Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitdtii;

O bund distributie a bunurilor si servicii de logisticd performante;

Restrictionarea accesului auto in anumite zone ale orasului;

Promovarea transportului in comun;

Promovarea unor mijloace de transport alternative;

Inlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului
pe jos sau mersului cu bicicleta;

Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.

NN NN

\

Astfel, principiile aplicate vor tine cont de:

«» Accesibilitate
«» Durabilitate
% Siguranta

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Cand o mdsurd/proiect acoperd mai mult de un nivel teritorial, se va include in toate nivelele teritoriale relevante.

Au fost regrupate listele de mdsuri si proiecte de mai sus (subcapitolele 6.1, 6.2 si 6.3) pe cele trei nivele teritoriale
(sectiunile 6.4.1, 6.4.2 5i 6.4.3)?

La nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are cd obiective
asigurarea mobilitdtii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si devierea traficului
greu care are un impact negativ asupra populatiei rezidente.
Beneficiile asteptate ale implementdrii Planului sunt:
% 0 imagine imbundtdtitd a orasului;
¢ Accesibilitate si mobilitate imbunadtdtite;
% 0 mai bund calitate a vietii;
¢ Beneficii pentru mediu si sdndtate.
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7. Evaluarea impactului mobilitatii
pentru cele 3 nivele teritoriale



7.1. Eficientd economica

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva” (dacd e cazul)/proiectelor/mdsurilor asupra obiectivului strategic
privind Eficienta economicd, utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.1. Utilizati indicatorii de rezultat din model si
indicatorii aferenti Analizei Cost-Beneficiu, dupd caz.

Pentru selectarea efectelor implementdrii strategiei de transport, interventiile au
fost modelate cu ajutorul Modelului de Transport iar, ulterior, au fdcut obiectul Analizei
Cost-Beneficiu. Rezultatele de impact, pentru indicatorii definiti in cadrul Sectiunii 4, sunt
prezentate in continuare. S-a utilizat costul total al investitiilor propuse, inclusiv cu
finantare locala si nationald, si s-a presupus o distributie uniforma a costurilor pe perioada
2016-2030. Costurile de intretinere au fost estimate la 3 % pe an din costurile de constructie.
Desi pot exista anumite reduceri ale costurilor de intretinere pe alte drumuri (datoritd
volumelor de trafic mai reduse) s-a presupus ca aceste reduceri ar fi foarte limitate, motiv
pentru nu au fost luate in calcul.

ACB s-a efectuat pentru o perioadd de 30 de ani, de la inceperea constructiei in
2018 pand in 2047. Perioada de 30 de ani este conformd cu orientdrile formulate de DG
Regio privind perioada de referintd pentru proiectele de transport. Proiectele incluse in
ScA 2020 se presupun a fi finalizate pdnd in 2020 si a genera beneficii incepdnd din 2020;
proiectele incluse in ScA 2030 se presupun a fi finalizate pdnd in 2030 si a genera beneficii
incepdnd din acel an (costurile sunt distribuite uniform pe perioada 2018- 2020 pentru
,scenariul a face ceva” 2020 si pe perioada 2020-2029 pentru restul). Costurile de
intretinere pentru ,scenariul a face ceva” 2020 incep din 2020, iar pentru ,scenariul a face
ceva”2030, din 2030. Avdnd in vedere cd 2030 este ultimul an reprezentat in model, s-a
presupus, ca practicd standard, un profil uniform dincolo de acel an. Prin urmare,
beneficiile ramdn in toti anii ulteriori la nivelurile din 2030. S-a folosit o ratd de
actualizare de 5 % in conformitate cu orientdrile DG Regio pentru tdrile beneficiare ale
fondurilor de coeziune.

Din ACB rezultd rezultate pozitive puternice la toate cele trei alternative, cu valori
ridicate ale RIRE si ale RBC. ,scenariul a face ceva”l are cele mai bune performante
economice, avdnd atdt cele mai reduse costuri si cele mai ridicate beneficii, si prezintd o
valoare RBC foarte ridicatd, de 6,8. Desi au rezultate mai scdzute, ,scenariul a face ceva”2
si ,scenariul a face ceva”3 au si ele o performantd economicd bund, cu valori ale RBC mai
mari decdt 3.

7.2. Impactul asupra mediului

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva” (dacad e cazul) /proiectelor/masurilor asupra obiectivului strategic privind
Impactul asupra mediului, utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.2. Utilizati indicatorii de rezultat din model, dupa
caz.

Pentru reprezentarea impactului asupra mediului au fost selectati patru indicatori
care au legdturd directd cu mediul:

1. Impactul relevant in plan local. Impactul local se referd la faptul ca impactul
acestor emisii asupra sdndtdtii este relevant din punctul de vedere al inhaldrii pentru
populatia prezentd in apropierea drumurilor - aceasta putdnd insemna pietonii si
locuitorii din zonele respective.

2. Emisiile de gaze cu efect de serd (GES), care sunt relevante pentru procesele de
schimbare a conditiilor climatice (CO2, CH4 si N20)
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3. Poluarea fonicd. Zgomotul este un poluant local puternic. In cadrul AMC, se
considerd cd zgomotul este strdns legat de numdrul de kilometri din retea.

4. Consumul energetic. Un sistem de transport durabil limiteazd utilizarea
combustibililor neregenerabili precum benzina, motorina sau GPL-ul. Majoritatea
vehiculelor utilizeazd asemenea combustibili si vor continua sd ii utilizeze in deceniile
urmdtoare. Calculele nu tin cont de cresterea numdrului de vehicule electrice, deoarece
previziunile privind introducerea acestora sunt foarte incerte, numdrul lor fiind considerat
limitat pand in 2030.

Sectorul transporturi are o contributie semnificativd la emisiile de gaze cu efect de
serd (GES). Din analiza informatiilor furnizate de ultimul inventar national transmis de
cdtre Romania in anul 2013 se constatd cd se mentine ridicatd contributia la emisiile de
gaze cu efect de serd a sectorului energetic - 69.98% (cel mai ridicat procent) din totalul
emisiilor de GES din care subsectorul industria energeticd reprezintd 42.43% si
transporturile 16.89%.

Transportul reprezintd in jur de o treime din totalul consumului final de energie in
tdrile membre UE si mai mult de o cincime din emisiile de gaze cu efect de serd. De
asemenea, acesta este responsabil de o mare parte a poludrii aerului in mediul urban,
precum si de poluarea fonicd. Volumul de transport este in crestere: anual cu 1,9% pentru
pasageri si cu 2,7% pentru transportul de mdrfuri. Aceastd crestere depdseste
imbundtdtirile realizate in eficienta energeticd a diverselor mijloace de transport. In ciuda
cresterii transportului, emisiile asociate de substante nocive precum monoxidul de carbon,
hidrocarburile nearse, particulele si oxizii de azot sunt in scddere deoarece sunt impuse
norme mai stricte de emisii pentru autovehicule si camioane. Pachetul de mdsuri propuse
are ca obiect strategic major reducerea poludrii pe trama stradald majord prin:

® Reducerea congestiei in puncte cheie
e Reducerea cotei modale a deplasdrilor cu autoturismul, in favoarea
transportului in comun, a utilizdrii bicicletei si a mersului pe jos

Cresterea cotei modale a transportului in comun

Crearea de perdele verzi

Realizare zond de agrement si tranzit pietonal in parcul din centrul orasului

Crearea de spatii verzi cu locuri de joacd in zonele de blocuri

Crearea de zone pentru colectarea selectivd a gunoaielor

Demolarea constructiilor ilegale in vederea construirii de spatii verzi, piste

de biciclete, etc.

e Modernizarea functionald si esteticd spatiilor publice( spatii partajate in
conformitate cu modelul shared-space) in zona de centru a orasului si a
parcului central.

® Realizarea unor programe educative cu privire la modalitdtile de transport
si comportamentul in trafic

Asa cum reiese de mai sus, in municipiul Salonta, arealul studiat, se inregistreazd
anumite probleme privind necesitatea Infiintdrii transportului public local de cdldtori,
dezvoltarea transportului nemotorizat (prin amenajarea de piste de biciclete si trasee
pietonale), precum si reducerea transportului privat si a emisiilor de GES provenite din
transport.
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7.3.Accesibilitate

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva” (daca e cazul)/proiectelor/mdsurilor asupra obiectivului strategic
privind Accesibilitatea, utilizdnd indicatorii stabiliti in sectiunea 4.3.

Se poate observa cd implementarea proiectelor va avea cd efect o incdrcare mai
echilibratd a fluxurilor de trafic. Pe langd reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor
se vor obtine si scurtarea lungimilor de parcurs pentru anumite relatii de trafic. Un
exemplu poate fi reprezentat de relatia de traversare pe directia sud-est — nord-est, traficul
de tranzit va ocoli zona urband, cu beneficii pentru toate pdrtile, atat pentru riverani care
vor resimti diminuarea traficului printr-o poluare mai scdzutd si o circulatie mai fluentd,
cat si pentru utilizatorii aflati in tranzit, care vor parcurge distantele mai rapid.

Avantajul principal al drumurilor cu rol ocolitor (centura Municipiului), va fi dat de
scdderea semnificativd a vehiculelor grele care, in prezent, circuld pe reteaua stradald
principald. Se poate concluziona cd scoaterea in afara orasului a traficului de tranzit, va
fmbundtdti conditiile de viatd in municipiul Salonta prin:

Reducerea poludrii fonice si chimice

Cresterea gradului de sigurantd al pietonilor si biciclistilor

Cresterea fluentei circulatiei

Diminuarea semnificativd a socurilor mecanice induse de vehiculele grele asupra
imobilelor

ANEA NI NN

7.4.Siguranta

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva” (dacd e cazul) /proiectelor/mdsurilor asupra obiectivului strategic
privind Siguranta, utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.4.

Siguranta rutierd depinde intr-o mare mdsurd de factori institutionali, de calitatea
culegerii datelor privind accidentele rutiere si de cdt de bine sunt utilizate acestea pentru a
examina cauzele riscurilor rutiere, de calitatea cooperdrii dintre institutii la elaborarea
programelor de sporire a sigurantei rutiere, de cdt de bine isi organizeazd politia
programele de aplicare a legii etc. Aceste aspecte sunt abordate in PMUD. La nivelul
performantei retelei, un bun indicator al impactului alternativelor asupra sigurantei
rutiere este numdrul de kilometri-vehicul produsi in retea. Accidentele rutiere sunt, in
general, proportionale cu numdrul de kilometri-vehicul asadar reducerea numdrului total
de vehicule-km in retea va duce la cresterea sigurantei retelei.

Numdrul de accidente pe diverse categorii de severitate se vor reduce cu pdnd la
20%, beneficiile din cresterea gradului de sigurantd a circulatiei avdnd o pondere
importantd din total beneficii actualizate.

7.5. Calitatea vietii:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva” (dacd e cazul)/proiectelor/mdsurilor asupra obiectivului strategic privind
Calitatea vietii, utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.5.

A fost cuantificat impactul scenariilor (dacd e cazul)/proiectelor/mdsurilor (aferente sub-capitolelor 6.1-6.4) asupra
fiecdruia din aceste 5 obiective strategice, utilizand indicatorii stabiliti in sectiunile 4.1-4.5? Optional, aceasta poate fi
structuratd la scard periurband/metropolitand si la scard detaliatd (la nivel de cartier/intersectie/zond cu nivel ridicat
de complexitate).

Urmare a implementdrii Strategiei, mediul urban beneficiaza de cresterea gradului
de sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate. Prin interventiile
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ce vor fi propuse in cadrul PMUD Salonta calitatea vietii si a mediului urban se va
fmbundtati prin:

% Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ;

% Reducerea semnificativda a impacturilor generate induse de utilizarea retelei
stradale de cdtre vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;

% Reducerea congestiei in puncte cheie.

o0 Reducerea traficului auto in zona urband cu 8%
o0 Reducerea traficului greu si de tranzit in zona centrald cu 9%
o0 Reducerea raportului cerere/ofertd locuri de parcare cu 12%.
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Componenta de nivel operational

1. Cadrul pentru prioritizarea
proiectelor pe termen scurt, mediu si
lung



1.1 Cadrul de prioritizare

In cazul PM.UD in care sunt dezvoltate mai multe scenarii “A face ceva’, comparati impactul fiecdrui scenariu si
prezentati cum este selectat scenariul preferat pe baza criteriilor de evaluare.

Descrieti mdsurile si proiectele care vor fi implementate pe termen scurt, mediu si lung din scenariul selectat. Definiti
perioada relevantd aferentd (in ani) pentru termenul scurt, mediu si lung. Justificati cum au fost selectate proiectele si
mdsurile pentru fiecare perioadd si explicati de ce prioritizarea aleasd este cea mai potrivitd.

In cazul P.M.U.D in care sunt dezvoltate mai multe scenarii “A face ceva”, au fost comparate aceste scenarii, pe baza
criteriilor de evaluare si a fost prezentat modul de selectare al scenariul preferat?

Au fost prioritizate proiectele pe termen scurt, mediu si lung din scenariul selectat?

(Se pot include aspecte precum: definirea perioadelor relevante pentru termenul scurt, mediu si lung (in ani), justificarea
modului de selectare a proiectele si a mdsurilor pentru fiecare perioadd, precum si explicarea motivului pentru care
prioritizarea aleasd este cea mai potrivita etc.)

Testarea Proiectelor

Proiectele identificate fac obiectul testdrii cu ajutorul Modelului de Transport si a
Analizei Cost-Beneficiu, cu scopul identificdrii acelor interventii care meritd sd fie
promovate si pentru elaborarea strategiei de prioritizare a proiectelor.

Metodologie

Analiza Cost-Beneficiu contine 3 etape principale: Analiza Economicd, Analiza
Financiard si Analiza de Risc. Dupd cum se subliniazd in cadrul Ghidului National de
Evaluare a Proiectelor din sectorul Transporturilor (MPGT), in etapa de elaborare a
strategiilor este necesard doar analiza economicd deoarece aceasta indicd ce proiecte
oferd societdtii cel mai bun beneficiu total in raport cu costul investitiei. Analiza financiard
si analiza riscurilor urmeazd in etapa mai detaliatd a evaludrii proiectelor.

Diagrama procesului de desfdsurare a ACB este ilustratd mai jos (sursa: MPGT).

1. Analiza contextubul & Obbectivale protectulul
T

financiar de fa UE

5. Analeh seonomich
D0 1 gretue o i s prefurs contatile;
firsancirh o impactului in alars pate;
Hnthudures da efects indirects swalimenlan;
romt i
| Calodares infcaterdn sesnamic de performanth

e ==

6. Evabuare 2 riscurior
~Anakiz3 de senzitivitate;
-Distriberie probabild 3 variabilelor critica;
~Analiza de risc;
“Estimarea nivelurilor acceptabile de s
~Preveninea riscurilor.

Prin analiza economicd se urmdreste estimarea impactului si a contributiei
proiectului la cresterea economicd la nivel regional si national. Aceasta este realizatd din
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perspectiva intregii societdti (municipiu, regiune sau tard), nu numai punctul de vedere al
proprietarului infrastructurii.

Analiza financiard este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea
analizei socio-economice. In vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie
realizate anumite ajustdri pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.
Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
concordantd cu:

o ,Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” - Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014-2020, elaborat de DG Regio, Comisia Europeand, pentru perioadd de
programare 2014-2020;

o HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeand in vederea armonizdrii analizei cost-
beneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a
fost realizat in vederea unificdrii analizei cost- beneficiu pentru proiectele de transport de
pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite
in proiectele transnationale TEN-T, dar recomanddrile prezentate pot fi folosite si pentru
analiza proiectelor nationale;

o0 ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” - ACIS, 2009;

o0 ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

0 Master Plan General de Transport pentru Romdnia, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomanddri privind analiza armonizatd a proiectelor de transport se
referd la urmdtoarele elemente:

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizd a
proiectelor, evaluarea riscului viitor s§i a senzitivitdtii, costul marginal al fondurilor
publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice
indirecte;

o Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor muncd, traficul
pasagerilor non - muncd, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trdfic,
intarzierile nejustificate);

o Valoarea schimbdrilor in riscurile de accident;

o Costuri de mediu;

o Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduald).

Rata de actualizare sociald (SDR = social discount rate) pentru actualizarea
costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate cu normele europene asa cum
sunt descrise in "Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” - Economic
appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020° (pag. 44), editat de “Evaluation Unit - DG
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Regional Policy”, Comisia Europeand. Rata de actualizare de 5% este valabila pentru
JLtdrile de coeziune”, Romania incadrdndu-se in aceasta categorie.

1.2 Prioritatile stabilite

Prezentati/reiterati prioritdtile principale propuse a fi implementate pe termen scurt si relatia acestora cu
madsurile/proiectele prioritizate. Includeti o verificare a impactului intregii strategii in cazul in care nu se implementeazd
fiecare proiect/mdsurd si un plan de rezervd, dacd este necesar.

Au fost reiterate prioritatile principale propuse a fi implementate pe termen scurt si relatia acestora cu
mdsurile/proiectele prioritizate?

(Se poate include o verificare a impactului intregului plan, in cazul in care nu se implementeazd fiecare proiect/mdsurd
(ce au fost prioritizate) si un plan de rezervd, dacd este necesar etc.)

Din P.M.U.D. rezultd faptul ca prioritdtile acestuia vizeazd inclusiv cresterea utilizarii transportului public de caldtori
si/sau a modurilor nemotorizate, precum si imbundtdtirea sigurantei tuturor participantilor la trafic?

Avem urmdtoarele obiective:

o Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizand mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicatd pietonilor si biciclistilor,
separatd de traficul greu motorizat, menitd sd reducd timpii de deplasare si sd creascd
calitatea vietii cetdtenilor;

o Siguranta rutierd urband: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate imbundtdtirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de
risc din zonele urbane respective;

o Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii
emisiilor poluante si pentru cresterea accesibilitdtii cdtre zonele urbane periferice;

o Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de
transport si servicii de mobilitate, atdt pentru cdldtori, cdt si pentru marfd, prin sprijinirea
formuldrii unei strategii.

Urmdnd metodologia de definirea a obiectivelor - identificare probleme si
disfunctionalitdti - identificare interventii - prioritizare, au fost identificate proiectele
definite ca si prioritdti pe termen scurt (2020), termen mediu (2025) si termen mediu si
lung (intervalul 2025-2032). Tabelul urmdtor prezintd aceste coreldri, impreund cu
estimarea costurilor de implementare a interventiilor.

19872 I1 Centura de ocolire - 50.000.000 POR 2014 - Scurt
varianta  propusd de 2020
Consiliul Judetean Bihor
cu interzicerea accesului
traficului greu in centrul

orasului
2. 93,12 I2 Modernizarea 2.300.000 POR 2014 - Scurt
infrastructurii rutiere si a 2020

trotuarelor, cu prioritate
pe arterele principale

3. 91,86 123 Realizare cale de acces 280.000 POR 2014 - Mediu
dinspre strada Nicolae 2020
Bdlcescu spre str.
Cantacuzino
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4. 91,57
5. 91, 52
6. 91,17
7. 91,06
8. 91,01
9. 90,94
10. 90,87

124

125

126

127

120

128

154

Realizare cale de acces
dinspre  strada  Petre
Pdulescu spre strada 1
Decembrie (prin curtea
Primadriei);

Realizare cale de acces
dinspre strada Bartok
Bella spre DN79 - str.
Oradiei

Realizare stradd prin Via
Csutakos pentru a realiza
legatura dintre str. Regele
Ferdinand cu zona gara
CFR

Exproprieri terenuri zona
Jntre vii” In vederea
realizdrii de noi strdzi
Crearea unui sistem de
management inteligent al
traficului

Realizare sensuri unice pe
toate strdzile ce au o
ldtime mai micd de 6 m,
respectiv: Octavian Goga,
Pdcii, Dozsa  Gyorgy,
Mihai Eminescu, Jokai
Mor, Kisfaudy Karoly,
Bem Jozsef, Bihorului,
Hunady Janos, Tudor
Vladimirescu, Zilahy
Lajos, Bolyai Janos, Stefan
Octavian losif, Bercseni
Miklos, Mihai Viteazul,
Vasile Alecsandri, Arany
Janos, Bocskai Istvan,
Louis Eyraud, Horea.
Realizare  Coridor de
mobilitate urband prin
crearea  pistelor  de
biciclete si coridor
prioritar pentru mijloc de
transport in  comun
ecologic. Traseul I de la
Est la Vest si traseul Il de
la Sud la Vest in Mun.
Salonta.

(Traseu propus pentru
mijloc de transport in
comun

Traseu I: str. LC
Cantacuzino (spital), str.

320.000

267.000

370.000

400.000

250.000

123.000

15.000.000
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POR 2014 - Mediu
2020
POR 2014 - Mediu
2020

POR 2014 - Mediu
2020

Surse proprii, Mediu
buget local

POR 2014 - Mediu
2020

Buget local Scurt

PR Nord-Vest Mediu
2021 -2027
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Crisan, str. Kulin, str. P-ta.
Libertdtii, str, Republicii
(liceul T.Nes), str.
Republicii zona Gdrii, str.
Regele Karol I, str. Regele
Ferdinand, str. Avram
lancu, str. Decebal (parc
Maria), str. Sarcadului
(liceu Tehnologic), str.
Aradului, str. Batthyani
Lojos, str. Csokonay V.M,
str. A. Vlahutd, str. N.
Bdlcescu, str. P-ta.
Transilvaniei, str.
Prelungire N. Bdlcescu,
str. LC.  Cantacuzino
(spital) Total 10,16 km
traseu.

Traseul II: Gara CFR-str.
Republicii, str. Ady Endre,
str. Bartok Bela, str. Il
Rakoczi Ferenc, str. P-ta
Unirii, str. Zilahy Lajos,
str. 0.Goga, str. Oradiei,
str. LB. Deleanu, str. LC.
Brdtianu, str. P-ta.
Haiducilor, str. Crisan, str.
Toldi Miklos, str. P-ta.
Libertdti, str.Corneliu
Coposu, str. Calvin, str.
Aradului, str. P-ta
Democratiei, str. Regele
Karol, str.
Republicii(Liceul T.Nes) -
Republicii  Gara  CFR.
Total 7.8 km traseu km
traseu.

Traseu propus pentru
piste de biciclete.

str. Bartok Bela, str. II
Rakoczi Ferencz, str. P-ta.
Uniril.

str. 1.C. Brdtianu, str. P-ta.
Haiducilor (partial
existentd), str. Crisan.

str. N.Budlcescu, str.
Prelungire Bdlcescu (zona
stadion) - cu legdtura la
pista din str. P-ta
Transilvaniei si str. Tincii
- str. Kulin Gyorgy.
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11.

12.

13.

90,81

90,80

90,79

129

130

131

str. Csokonai V.M., str.
Batthyani  Lajos,  str.
Tompa Mihaly. str.
Poienitei)

Este un traseu orientativ
si poate fi actualizat in
functie de necesitdti. Se
vor reabilita si traseele
pietonale/trotuarele
acolo unde este cazul
Modernizarea functionald
si esteticd a spatiilor
publice (spatii partajate -
in conformitate cu
modelul ,Shared-space”)
in zona Parcului Central.
Realizarea de noi piste de
biciclete pe strazile: str.
Toldi Miklos, str. Crisan;
str. Batthyanyi Lajos; str.
Csokonai; str. George
Cosbuc;  str.  Nicolaus
Olahus; malul Culiserului;
str. Kalvin; str. Rakoczi;
str. Madrdsesti; str. Ion
Creangd; str.  Bartok
Bella; DN 79; D] 795, str.
Ldautarilor, str. Victor
hugo,, str. Emanoil Gojdu,
str. loan Vitez, canal
culiser, drum - municipiul
salonta, str. Constantin
Brdncoveanu, str. losif
Vulcan, str. Liszt Ferencz,
str.Independentei, str.
Mikes Kelemen, str. Erdei
Joszef, str. George Enescu,
str. Gyorgy Jakob, str.
Menumorut, zonei Piata
Libertatii.

Amenajarea pistelor
pentru biciclete  pe
urmdtoarele strazi: —str.
Oradiei, str. Octavian
Goga, str. ALL Cuza, str.
Bartok Bela, str. Ion
Creangd, str. Madrdsesti,
Piata Democratiei, str.
Ghestului, str. Vlad Tepes,
Andrei  Muresanu,  str.
Erkel Ferencz, str. Vasile

2.580.000 POR 2014 - Mediu
2020

4.467.000 POR 2014 - Scurt/mediu
2020

3.720.000 POR 2014 - Scurt/ mediu
2020
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14.

15.

90,68

90,51

151

152

Lucaciu, str. Sarcadului,
str. Aradului, str.
Batthyani  Lajos,  str.
George Cosbuc,  str.
Dimitrie Cantemir, str.
Matei Corvin, str. Goethe,
str. loan Viteaz, str.
Dobrogeanu Gherea, str.
Kiss Ferencz, str. Jean
Calvin si terenuri in
extravilan (din str. Vasile
Lucaciu in extravilan pe o
lungime de 1,8 km, de la
Str. Menumorut in
extravilan pand la
Restaurantul ,,Ancora”, de
la str. Ghestului in
extravilan pand la podet
canal  colector  (spre
Ghest)).

Realizarea unui coridor
de mobilitate urband prin
crearea  pistelor  de
biciclete si pietonale:

str. ILC. Brdtianu, str.
Oradiei, str. Zilahy Lajos,
str.  P-ta Unirii, str.
Rakdczi Ferenc, str. Ady
Endre, str. Republicii, str.
Regele Carol, str.
Aradului, str. Batthydnyi
Lajos, bifurcare spre aria
naturald Canal Culiser
pdnd la str. Nicolae
Bdlcescu, str. Crisan, p-ta
Haiducilor

Realizarea unui traseu
mijloace de transport
ecologice: str. LC.
Brdteanu, str. Oradiei, str.
Zilahy Lajos, str. P-ta
Unirii, str. Rakdczi Ferenc,
str. Ady Endre, str.
Republicii, str. Regele
Carol, str. Aradului, str.
Batthydnyi  Lajos,  str.
Crisan, p-ta Haiducilor,
str. I.C. Cantacuzino, str.
Nicolae Bdalcescu, str.
Vlahutd, str.  Nicolae
Titulescu, str. losif Vulcan,

15.000.000

7.000.000
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POR 2014
2020

POR 2014
2020

Scurt/ mediu

Scurt/ mediu

e



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24.

25.

90,36

90,04

88,35

88,29

88,23

8817

88,11

88,02

87,96

87,83

135

136

137

138

139

140

141

142

114

I5

str. Crisan
Realizare pasareld
pietonald peste calea

feratd la intersectia str.
Vasile Lucaciu cu str.
Regele Ferdinand
Modernizare treceri de
pietoni si trotuare
Modernizare treceri de
pietoni si trotuare -
realizare rampe pentru
persoanele cu dizabilitati
Modernizare / realizare
rute de acces pietonale in
zona de centru a orasului
si de-a lungul Canalului
Culiser

Modernizare treceri de
pietoni - pavaj tactil
pentru  persoanele cu
dizabilitdti

Modernizare treceri de
pietoni - sistem de
avertizare sonord pentru
persoanele cu dizabilitdti
Modernizare treceri de
pietoni - sistem de
iluminare pe timp de
noapte (ldmpi cu lumind
intermitentd, semnalizare
luminoasd de atentionare
cu flash)

Semaforizare inteligenta:
sens giratoriu, pe DN 79
in fatd primdriei (Str.
Republicii intersectie cu
str. Corneliu Coposu); pe
str. Republicii in fata
Bisericii Catolice; pe DN
79 intersectie cu str.
Republicii cu Str. Aradului
si cu str. Louis Eyaud

Sens giratoriu intersectie
Str  Aradului /  Str.
Republicii / Str. Petofi

Sandor / Str. Moricz
Zsigismund
De realizat deniveldri

pentru limitarea vitezei
(platforme de vitezd,
treceri de pietoni, indltare

180.000

200.000

290.000

870.000

110.000

40.000

80.000

87.000

160.000

70.000
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Buget local Mediu
surse
proprii/credit

POR 2014 -
2020
POR 2014 -
2020

Scurt

POR 2014 - Scurt

2020

POR 2014 - Scurt

2020

POR 2014 - Scurt

2020

POR 2014 - Mediu

2020

POR 2014 - Scurt

2020

POR 2014 - Scurt

2020

POR 2014 - Scurt

2020

pre



26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

86,12

86,01

85,25

84,67

82,64

82,36

80,71

80,26

79, 91

79,73

111

112

113

115

I3

14

16

17

18

19

in  fata principalelor
institutii, pavaje/
suprafete texturate)

Pe strazile din trama
stradald majord din zona
centrald perpendiculare
pe DN 79 se propune
indicatorul obligatoriul la
dreapta

Amenajare intersectii cu
banda pentru
autovehiculele care
vireazd la dreapta
Amenajare intersectii cu

bandd pentru
autovehiculele care
vireazd la stdnga

Realizarea de sensuri

unice pe strazile cu ldtime
mai micd de 6 m

De inlocuit indicatoarele
rutiere deteriorate

De realizat alveole in fata
Scolilor

Imbunditdtirea sistemului
de iluminat pe arterele
principale

Realizarea de garduri,
glisiere, bariere, stdlpisori
pentru canalizarea
traficului de vehicule si
pietoni in zona punctelor

periculoase identificate
(intersectii, treceri de
pietoni), in zona

institutiilor si locurilor de
cult

Realizare de parcdri noi
in locatiile: Str. Republicii
in apropierea Gdrii, in
curtea Primadriei, in zona
industriald pe strada losif
Vulcan, 1in apropierea
Cimitirului  pe strada
Aradului, in zona
Stadionului si a Spitalului
pe strazile Sportului si
Haiducilor

Reglarea aproviziondrii
magazinelor intre

10.000

380.000

270.000

13.000

9.000

75.000

2.100.000

600.000

1.800.000

7.000
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Buget local,
surse
proprii/credi
t

POR 2014 -
2020

POR 2014 -
2020

Buget  local,
surse
proprii/credit
Buget  local,
surse
proprii/credit
POR 2014 -
2020

POR 2014 -

2020

POR 2014 -
2020

POR 2014 -
2020

Buget local,
surse

Scurt

Scurt

Scurt

Mediu

Scurt

Scurt

Mediu

Mediu

Scurt

Scurt

e



36.

37.

38.

39.

40.

41.

42,

43.

14.

45.

46.

79,66

78,80

78,74

78,63

78,61

7857

7842

78,39

78,21

7813

77,83

110

121

122

131

132

133

134

143

144

145

146

anumite intervale orare si
zile (cu impunerea
regulilor posesorilor de
magazine)

Realizarea de actiuni de
verificare a parcdrilor in
zonele  nepermise  si
deblocarea intrdrilor
Realizare cale de acces
prin  deschiderea  str.
Aurel Lazar spre str.
Kulin Gyorgy

Realizare cale de acces
dinspre strdzile Bartok
Bela si Ady Endre spre str.

Republicii prin
traversarea imobilului
proprietatea SC
Prodaliment

Realizare rastel biciclete
in zona centrala / fiecare
parc / primdrie, la
intrare/iesire din oras si
in zona industriald
Realizare  statie de
inchiriat biciclete in zona
centrala / fiecare parc, la
intrare/iesire din oras si
in zona industriald
Realizare  statie de
compresor pentru
biciclete in zona centrald
(langa parcul central) si
in zona industriald
Realizare terminal
intermodal in zona Gdrii
pe str. Republicii - Gard.
Demolare garaje / bardci
realizate fdrd autorizatie
de construire. Propunere
realizare spatiu verde /
parcdri / trotuare / piste
de biciclete, dupd caz
Amenajarea unei piatete
in parcul din centrul
orasului

Reabilitarea parcului din
zona centrald a orasului
Realizare zond de
agrement  si  tranzit
pietonal in parcul din

60.000

20.000

34.000

160.000

400.000

80.000

300.000

275.000

200.000

800.000

400.000
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proprii/credit

Buget local,
surse
proprii/credit

POR 2014 -
2020

POR 2014 -
2020

POR 2014 -
2020

POR 2014 -
2020

POR 2014 -
2020

POR 2014 -
2020

Buget  local,
surse
proprii/credit

POR 2014 -
2020

POR 2014 -
2020
POR 2014 -
2020

Scurt

Mediu

Mediu

Scurt

Scurt

Mediu

Mediu

Scurt

Scurt

Scurt

Scurt

e



T,

centrul orasului

47. 77,73 147 Crearea de spatii verzi cu 1.500.000 POR 2014 - Scurt
locuri de joacd in zonele 2020
de blocuri

48. 7541 148 Crearea de perdeleverzi  300.000 POR 2014 - Scurt

2020

49. 7539 149 Crearea de zone pentru 1.900.000 POR 2014 - Scurt
colectarea selectivd a 2020
gunoaielor

50. 7327 150 Realizare trei statii de 300.000 POR 2014 - Mediu
alimentare cu energie 2020
electricd pentru
autovehicule (strada
Aradului si strada
Republicii)

51. 7281 116 Introducerea la 6.000 POR 2014 - Mediu
intrdri/iesi si in centru a 2020

panourilor informative cu
privire la spatiile de
parcare si semnalizdrii de

orientare generald

52, 7256 117 Amenajarea statiilor 460.000 POR 2014 - Scurt
destinate transportului in 2020
comun public existent cu
refugiu

53. 71,98 118 Cresterea numdrului de 800.000 POR 2014 - Lung
mijloace de transport in 2020

comun prin achizitia de
bus-uri electrice
54. 71,84 I51 Dezvoltarea 500.000 POR 2014 - Mediu
infrastructurii TIC prin 2020
sisteme inteligente de
management urban in

Municipiul Salonta,
judetul Bihor

55. 71,26 119 Implementarea unui  200.000 POR 2014 - Mediu
sistem standardizat de 2020

informare in statii
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2. Planul de actiune



2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

Prezentati mdsurile si proiectele prioritizate, care se incadreazd in aceastd categorie.
Argumentati/ justificati impactul proiectelor propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de Investitii 4e (mobilitate
urbanda durabild) a POR 2014-2020, din punct de vedere al mobilitdtii si al incadrarii in obiectivul specific al acestei
Prioritdati de Investitii.

Interventiile din aceastd categorie vizeazd cresterea gradului de calitate a
infrastructurii rutiere prin modernizarea retelei stradale (in special a rutelor
nemodernizate, cu imbrdcdminte rutierd din balast sau pdmdnt), cu obiectivul reducerii
costurilor generalizate ale utilizatorilor si sporirea gradului de sigurantd.
Investitiile identificate pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si siguranta
identificate in prezent, precum si de la previziunile de dezvoltare a retelei in perioada
2020-2032 si sunt structurate dupd cum urmeazd:

o Interventii pentru dezvoltarea de rute alternative pentru devierea traficului de
traversare;

o Cresterea sigurantei rutiere prin reconfigurdri de intersectii ;

o Constructia de noi locuri de parcare;

o0 Reabilitarea strazilor nemodernizate care asigurd accesibilitatea zonelor periferice cdtre
zona centrald.

VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPULUI SALONTA - Proiectul isi propune realizarea unei
variante ocolitoare a municipiului pentru devierea traficului greu pe relatia Oradea - Arad.

MODERNIZAREA SI REABILITAREA RETELEI STRADALE A MUNICIPIULUI SALONTA

In cadrul proiectului mai sus mentionat se propune spre reabilitare si modernizare strazile
principale ale municipiului. Strdzile, se doresc a fi aduse la standardele si parametrii
tehnici ultimi, prin modernizarea pdrtii carosabile, a trotuarelor, a spatiilor verzi, crearea
de parcdri acolo unde ampriza strdzii permite. Totodata se va regdndi intreaga
sistematizare a  strdzilor  pentru  asigurarea  scurgerii in  totalitate a
apelor pluviale de suprafata prin aducerea la cota a gurilor de scurgere, a cdminelor de
vizitare si acolo unde este posibil introducerea gurilor de scurgere sub borduri, astfel
perioada de exploatare a acestora va creste considerabil.

2.2. Transport public

Prezentati mdsurile si proiectele prioritizate, care se incadreazd in aceastd categorie.
Argumentati/ justificati impactul proiectelor propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de Investitii 4e (mobilitate
urband durabild) a POR 2014-2020, din punct de vedere al mobilitdtii si al incadrdrii in obiectivul specific al acestei
Prioritdti de Investitii.

TRANSPORT IN COMUN ELECTRIC (AUTOBUZE ELECTRICE) - Municipiul Salonta, prin
Unitatea Administrativ Teritoriala intentioneazd achizitionarea de autobuze electrice,
pentru a veni in intdmpinarea problemelor legate de poluarea mediului inconjurdtor si
pentru a diminua emisiile de COZ2 in atmosfera.

Problemele adresate vizeaza:
o Acoperire insuficientd a teritoriului cu servicii de transport privat urban
o Calitate inadecvatd a serviciilor de transport privat (frecventd, regularitate)

Obiectivele specifice ale pachetului de interventii propuse in cadrul POR 2014-2020 sunt:

0 Reducerea emisiilor de COZ in zona urband
o Cresterea gradului de accesibilitate al populatiei deservite
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o Cresterea mobilitdtii populatiei, utilizand moduri de transport ecologice, avdnd ca efect
reducerea gradului de utilizare a autoturismelor personale

o Cresterea fluentei circulatiei si cresterea gradului de sigurantd

0 Reducerea costurilor generalizate ale utilizatorilor

2.3. Transport de marfa
Prezentati mdsurile si proiectele prioritizate, care se incadreazd in aceastd categorie.

Traficul de camioane de marfd are un impact negativ asupra comunitdtii, precum si
asupra infrastructurii urbane, prin:
o Emisii crescute, zgomot;
o Accelerarea degraddrii carosabilului;
o Reducerea fluentei circulatiei si a capacitdtii de circulatie;
o Cresterea riscului de aparitie a accidentelor.
Planul de actiune vizeazd reducerea efectelor negative ale traficului comercial asupra
comunitdtii si mediului urban prin crearea de facilitdti adecvate deservirii cererii de
transportmarfa.
Se propune amenajarea unei statii park&ride, in zona industriald a municipiului Salonta.
Se va realiza o centurd ocolitoare care sd absoarbd transportul marfd de tranzit.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si

persoane cu mobilitate redusd)

Prezentati mdsurile si proiectele prioritizate, care se incadreazd in aceastd categorie.
Argumentati/ justificati impactul proiectelor propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de Investitii 4e (mobilitate
urband durabild) a POR 2014-2020, din punct de vedere al mobilitdtii si al incadrarii in obiectivul specific al acestei
Prioritdti de Investitii.

Reteaua de piste, benzi si trasee propusd pentru municipiul Salonta este dezvoltatd
pornind de la resursele de spatiu disponibile in prezent (la nivel de pfil stradal), ludnd in
considerare normative si standarde folosite la nivelul oraselor europene. Infrastructura
velo propusd pentru municipiul Salonta porneste de la nevoia de a conecta
principalele puncte de interes prin trasee care sd fie:

a) Sigure: siguranta in trafic este una dintre cele mai importante caracteristici ale
infrastructurii velo. Ea asigurd garantia participantilor la traficul nemotorizat cd pot
parcuge traseele, fard ca acestia sd intre in coliziune cu alti participanti la trdfic.
Utilizitatorii bicicletelor nu prezintd un pericol pentru autovehicolele motorizate, insa
diferenta de vitezd si masd a acestora reprezintd un factor de risc.

b) Directe: directionarea traseelor pentru biciclete cdtre punctele importante ale orasului
este o altd caracteristicd importantd, intrucdt, principalul motiv al utilizdrii unui obiect de
deplasare este scopul deplasdrii si destinatia finald. Cu cat traseul este mai bine structurat
si eficient, cu atdt participantii la trafic vor dori sd utilizeze traseul creat, intrucat
legdtura dintre puncte este esential sd fie raportatd la timpul de parcurgere al acestora.

c) Coezive: coeziunea este importantd pentru crearea unei retele de trasee ciclabile
coerente si continue. Prin crearea unui sistem coeziv, se oferd libertatea de deplasare si
accesibilitate a tuturor facilitatilor unui oras, fdard obstacole si limite de orientare catre
obiective importante. Asadar, prin elimnarea barierelor si drumurilor necorespunzdtoare,
crestem gradul de incredere al participantilor la traficul nemotorizat. Coeziunea se referd
si la conexiunea cu celelate tipuri de transport urban (tren, autobuze).

d) Atractive si comfortabile: atractivitatea si comfortul unul traseu sunt necesare pentru
atragerea unui numdr cdt mai mare de utilizatori ai traficului nemotorizat. Este
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important pentru design-ul traseelor ca acestea sd se incadreze in mediul inconjurdtor si
sd sustind caracterul local al zonei. De asemenea, prin utilizarea unor materiale calitative
in crearea traseelor ciclabile, creste si gradul de confort al acestora, intrucdt se doreste
eliminarea eforturilor iregulare in parcurgerea unor rute. Atractivitatea unui traseu este
importantd in special pentru rutele amenajate pentru actvitatile de recreere si agrement,
ele avdnd rol estetic.

In timp ce toti biciclistii trebuie sd aibd trasee sigure, accesibile, nu toti biciclistii sunt la
fel. Prin identificarea unor tipuri de biciclisti care necesitd diferite consideratii de
planificare bazate pe capacitatea, experienta si nivelul de confort, vom sti cum sa
rdspundem fiecdrei nevoi in parte, prin propunerea unor legdturi coerente cu destinatiile
majore din orags. o Utilizatorii cu experientd sunt obisnuiti cu traficul autovehiculelor si
doresc conexiuni directe, rapide si convenabile ca acces la destinatii. Biciclistii avansati, de
obicei preferd pe benzile amenajate pe carosabil.

o Utilizatorii de bazd sunt mai putin increzdtori decdt biciclistii avansati. De obicei,
selecteazd rutele unde biciclistii au desemnat un spatiu de operare, cum ar fi pistele pentru
biciclete, trasee utilizate in comun cu autovehiculele (sharedspaces), sau strdzile de cartier
cu volume redus de trafic si viteza.

o Utilizatorii incepdtori sunt reprezentati de copii sau noii utilizatori ai transportului
nemotorizat, beneficiind de rute care asigurd accesul la destinatii, cum ar fi scoli, parcuri,
si biblioteci. Biciclisti incepatori sunt cel mai bine amplasati pe cdi de utilizare a strazilor
comune si strdzilor de cartier pe care se inregistreazd viteze si volume de circulatie reduse.
In functie de gradul categoriilor de strdzi si viteza regulamentard de deplasare a
autovehiculelor pe acestea, se stabilesc 3 categorii de rute ciclabile: piste ciclabile, benzi
ciclabile si spatii partajate.

O pistd ciclabild este o facilitate dedicatd pentru ciclisti separati fizic de traficul motorizat,
fie printr-un spatiu, fie prin indltarea fata de carosabil cu min 0.4 cm. Legal, o pistd este o
parte a drumului public rezervat exclusiv pentru biciclisti fiind evidentiatd cu un semn
rutier corespunzator. Pistele pentru biciclisti sunt prevdzute de-a lungul drumurilor de
legaturd aglomerate unde viteza de deplasare a traficului motorizat este prea mare (peste
50KM / h) pentru a se amesteca in conditii de sigurantd cu biciclistii. Pistele sunt cea mai
sigurd solutie (mai sigurd decdt benzile pentru biciclisti), datoritd separdrii fizice. Pista
pentru biciclete poate fi amplasatd atdt pe carosabil cdt si pe spatiul pietonal. Dacd pista
este amplasatd pe carsabil, aceasta are nevoie de elemente de protectie / delimitare cum
ar fi bolarzi, parapeti sau chiar dupd posibilitate, vegetatie de aliniament. Degsi ldtimea
minimd este de 1.00 m (fdrd marcaje), este preferabil ca aceasta sa fie mdritd la 1.75m, in
special cdnd biciclistii se deplaseazd cu viteze mai mari astfel incdt sd fie posibild
depdsirea in conditii de sigurantd.

Principii de urmat in intersectiile care au benzi si piste pentru biciclete:

o0 Reducerea vitezei traficului motorizat;

o Imbundtatirea lizibilitdtii intersectiei;

o Imbunatatirea vizibilitdtii intersectiei;

Pentru intersectiile nesemaforizate:

o Mentinerea pistei la acelasi nivel ( cu trecerea de pietoni si cu trotuarul) de-a lungul
intregii intersectii;

o Transformarea pistei in bandd de preferintd cu 20 de metri inaintea intersectiei.

o Distantarea sau separarea pistei de carosabil;

O bandd ciclabild este un spatiu rezervat pentru biciclisti in spatiul carosabil, indicat prin
marcaje rutiere si eventual de culoare sau cu simboluri corespunzdtoare. Legal, un culoar
ciclabil este o parte a drumului public rezervat exclusiv pentru biciclisti.
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Benzile pentru ciclisti sunt folosite de-a lungul drumurilor de legdturd in cazul in care
intensitatea traficului motorizat este destul de scdzutd, dar viteza este incd prea mare
pentru amestecarea biciclisti si masini. Pistele sunt, de asemenea, utilizate si pe drumurile
aglomerate urbane, unde spatiul lipseste pentru a construi benzi pentru biciclisti, desi
acest lucru este mai putin sigur. Benzile sunt intotdeauna marcate cu o bandd dubld pe
sens, intreruptd sau continud in conformitate cu reglementdrile nationale. Pentru a face
banda sa iasd in evidentd mai puternic, suprafata benzii este de multe ori intr-o nuantd de
culoare usor de vizualizat, cum ar fi rosu, albastru sau verde. Dezavantajele benzilor de
biciclete se raporteazd la faptul cd trebuie sa fie ocrotite de obstacole, cum ar fi parcarea
maginilor in dreptul benzilor, grdtare de canalizare, gropi. Benzile comune (“shared
lanes”), biciclistii impart fizic un culoar de trafic cu autovehiculele sau pietoni. Sunt doud
tipuri de spatii partajate: unul care este mai mare decdt o bandd de trafic normald, in
cazul in care spatiul pentru biciclete si autovehicule nu este separat prin
marcaje longitudinale si utilizatorii pot opera ,cot la cot”; al doi-lea constd dintr-o bandd
normald lIdtime de cadldtorie, Tn cazul in care autovehicule si bicicletele circuld
concomitent.

Pentru reglementdrile benzilor comune “side-by-side”(“cot-la-cot”), nu ar trebui sd fie
admisd vitezd mai mare de 50 km / h si benzi cu ldtime mai ingustd decat 4.0m.
Deoarece profilele stradale din municipiul Salonta variazd ca si ldtime este dificild
adoptarea unor dimensiuni standardizate pentru toate pistele si benzile de bicicletd. Astfel
pentru a defini dimensiunile specifice pentru fiecare pistd sau bandd de biciclete a fost
utilizat tabelul de mai jos, parte esentiald din manualul national al Irlandei pentru
proiectarea infrastructurii pentru biciclete.
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Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde prin amenajarea pistelor pentru
biciclete
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2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente

de transport, signalisticd, protectia impotriva zgomotului/sonora)
Prezentati mdsurile si proiectele prioritizate, care se incadreazd in aceastd categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de Investitii 4e (mobilitate
urband durabild) a POR 2014-2020, din punct de vedere al mobilitdtii si al incadrdrii in obiectivul specific al acestei

Prioritdti de Investitii.

RECONFIGURARE IN ZONA CENTRALA A MUNICIPIULUI SALONTA

1. Rutierd: se va amenaja o pistd de biciclete care va face parte din reteaua integratd
velo a municipiului. Se vor monta semafoare inteligente, se va realiza
infrastructura necesard pentru persoanele cu dizabilitdti, se vor monta stdlpisori
pentru protectia pietonilor si a biciclistilor. Se va modifica structura semnelor de
circulatie in sensul cd stationarea va fi interzisd, aprovizionarea magazinelor se va
realiza in conformitate cu un program de aprovizionare iar strdzile adiacente vor
avea “obligatoriu la dreapta”.

2. Urbanisticad si peisagisticd: parcul central va fi modificat in sensul realizdrii unei
piatete, a cresterii spatiului verde si a organizdrii infrastructurii pietonale astfel
incdt aceasta sd fie cdat mai atractivd. Reabilitarea si modernizarea sistemului de
iluminat stradal; reabilitarea utilitdtilor; montare mobilier stradal; amenajare
locuri pentru comert stradal; amenajarea a mai multor fantdni arteziene; crearea a
mai multor spatii de relaxare pe intregul circuit pietonal.

3. Dezvoltarea infrastructurii TIC prin sisteme inteligente de management urban in
Municipiul Salonta, judetul Bihor: Achizitionarea mobilierului urban inteligent
reprezinta o necesitate pentru Municipiul Salonta din punctul de vedere al cresterii
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confortului cetatenilor, cresterea gradului de atractivitate al orasului in randul
turistilor si al necesitatii inlocuirii mobilierului urban uzat moral si fizic. Dotarea
municipiului cu infrastructura TIC ce contribuie la imbundtdtirea mobilitdtii locale,
respectiv a managementului urban, va duce la crearea unui smart city, un concept
de dezvoltare locala care integreaza tehnologii si sisteme pentru a administra in
mod eficient si securizat resursele unei localitati, in vederea dezvoltarii comunitatii
si protejarii mediului. O localitate inteligenta presupune existenta unui sistem
informatic integrat care cuprinde o multitudine de echipamente inteligente,
precum mobilierul urban inteligent.

4. Realizare Coridor prioritar pentru mijloc de transport in comun ecologic
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2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice,
poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gdri, aerogadri etc.)

Prezentati mdsurile si proiectele prioritizate, care se incadreazd in aceastd categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de Investitii 4e (mobilitate
urbanda durabild) a POR 2014-2020, din punct de vedere al mobilitdtii si al incadrarii in obiectivul specific al acestei

Prioritdti de Investitii.
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2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare
Prezentati mdsurile si proiectele prioritizate, care se incadreazd in aceastd categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de Investitii 4e (mobilitate
urband durabild) a POR 2014-2020, din punct de vedere al mobilitdtii si al incadrdrii in obiectivul specific al acestei
Prioritdti de Investitii.

Intermodalitatea transport public - transport velo este recomandata si pentru
principalele statii de transport in comun existente, aflate in zone cu potential comercial si
pietonal deosebit, precum centrele de cartier sau arealul institutiilor de larg interes public.
Aceste puncte trebuie identificare si analizate, urmdnd a fi propuse noduri modale in care
sd se intersecteze mai multe moduri de transport, intr-un manierd eficientd si care sa
faciliteze o trecere comodd de la unul la altul, in functie de necesitdti.

Sistemul de inchiriere biciclete, atat timp cat este unul deschis catre toti utilizatorii, este o
alternativa la alte mijloace de transport consolidate (transport comun, taxi). Prin
implementarea unui sistem de parcari de biciclete/puncte de inchiriere si acces prin
multiple moduri (card acces, aplicatie, cod, plata card sau altele), bicicleta devine un
mijloc de transport concurent cu transportul public sau taxiuri, insa poate fi mult mai
eficient decat celelalte optiuni de transport atat in ceea ce priveste eficienta
financiara, dar si complementaritatea pe care o poate avea fata de traseele formale de
transport public.

Se vor lua in considerare probleme generate de siguranta in trafic, asigurarea unei
accesibilitdti rapide si directe din toate pdrtile, mai ales in contextul relatiei cu vehiculele
de transport in comun. Atunci cand spatiul strdzilor este modernizat, insulele de trafic si
trecerile de pietoni vor fi analizate cu atentie: o orientare usoard in zona statiilor este un
factor esential care defineste utilizabilitatea acestora. Statia si functiunile asociate trebuie
si fie usor de identificat si inconjuratd de un mediu placut. Un aranjament urban clar si un
acces fdrd praguri si bariere fizice sunt principii de design cruciale in acest sens. Ar trebui
luatd in considerare o abordare multisenzoriald in vederea facilitdrii
accesului fdrd bariere pentru utilizatorii cu deficiente de vedere, de auz sau de deplasare. O
intelegere intuitivd a spatiului trebuie sd fie dublatd de un sistem de orientare, acest lucru
fiind important in punctele intermodale majore, locuri in care se sugereazd utilizarea
diferitelor metode de semnalizare a directiilor. Pe termen lung, statiile de transport comun
se vor echipa cu panouri digitale de informare care sd indice timpul de asteptare pdnd la
urmdtoarea deplasare sau alte posibile informatii suplimentare, in functie de context.
Pentru asigurarea terenului necesar implementdrii mdsurilor infrastructurale (artere noi,
ldrgiri de artere existente, intersectii, etc.) este absolut necesard studierea posibilitdtilor
tehnice in cadrul unor planuri urbanistice zonale PUZ prin intermediul cdrora se pot aduce
modificdri in tipul utilizdrii terenului, a delimitdrilor exacte si pregdtirea studiilor de
fezabilitate ulterioare.

2.8. Aspecte institutionale

in cadrul planului de actiune, au fost prezentate masurile si proiectele prioritizate pentru fiecare din categoriile de
interventii 2.1-2.8?

Prezentati mdsurile si proiectele prioritizate, care se incadreazd in aceastd categorie.

Imbundtdtirile institutionale reprezintd una dintre modalitdtile principale de a
asigura dezvoltare durabild, iar imbundtdtirea elabordrii si a aplicdrii politicilor incepe
adesea cu o mai bund cooperare intre institutii. Printre exemplele bune se numdra:

o Imbundtdtirea aplicdrii requlamentului de parcare: reusita imbundtdtirii propuse
depinde de buna cooperare intre primdrie si politie

Atitudinea de cooperare este cea care va asigura atingerea rezultatelor.
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Am identificat si cazuri in care trebuie create departamente/birouri noi pentru
realizarea unor politici noi:

e Biroul de inovare in domeniul mobilitatii

Acestea sunt initiative importante care vor consolida formularea si implementarea
politicilor, dar numai cu conditia unei atitudini adecvate din partea personalului si a
conducerii.

De asemenea, am identificat initiative necesare pentru a orienta mai bine institutiile
cdtre clienti, de exemplu, prin investitii in informarea populatiei cu privire la beneficiile pe
care le aduce implementarea Planului de Mobilitate Urband, chiar dacd intr-o primd etapd
ar putea fi interpretate ca mdsuri care le aduce atingere drepturilor de a parca oriunde
gdsesc un loc disponibil, sau de a utiliza autoturismul exact de la origine pdnd la
destinatie.

Alte mdsuri ce considerdm cd se impun sunt:

Se presupune realizarea unui studiu de oportunitate privind introducerea
transportului public, pentru facilitarea deplasdrilor la locul de muncd si viabilizarea
interconectarilor intre rute, atdt interne cat si externe.

Monitorizarea parcdrilor si tarifare corectd a stationdrii autoturismelor,

Monitorizarea utilizdrii inadecvate a retelei de piste de biciclete,

Identificarea unei/unor zone pietonale cu acces limitat pentru riverani si vehicule
usoare de aprovizionare si colectare a deseurilor,

Localizarea si dimensionarea adecvatd a spatiilor de parcare pentru taximetre,

Reducerea si/sau taxarea superioard a parcdrii pe stradd, corelat cu identificarea si
amenajarea unor spatii adecvate de parcare pentru autoturisme (centralizate/in afara
tramei stradale) si in numdr suficient, inclusiv la periferia ariei urbane (pentru oferte de
tip parké&ride),

Reglementdri referitoare la un numdr minim necesar de spatii de parcare pentru
biciclete, amenajate si monitorizate in vecindtatea zonelor comerciale, industriale, a
centrelor de afaceri, bdnci, scoli si licee etc.,

Reglementarea numdrului de taximetre in acord cu legislatia in vigoare,

Reglementarea ferestrelor de timp pentru aprovizionarea centrelor comerciale,

Reglementarea sensurilor unice pe strdzile colectoare,

Fundamentarea unui sistem de penalitdti pentru parcdri neregulamentare,
Reglementarea controlului periodic de cdtre departamente ale autoritdtii publice locale si
analize ale aplicdrii reglementdrilor adoptate.
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Monitorizarea implementarii Planului
de mobilitate urbana



1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D

Prezentati si detaliati mecanismele de monitorizare si evaluare a succesului P.M.U.D.

Prezentati strategia de monitorizare si evaluare a P.M.U.D., incluzdnd selectia indicatorilor de performantd/ criteriilor
de evaluare a schimbdrilor care se vor produce in diferitele moduri de transport, prin implementarea Planului.

A fost prezentd strategia de monitorizare si evaluare a P.M.U.D.?

(Pentru monitorizare, se vor selecta si include indicatori de performantd/ criterii de evaluare a schimbdrilor care se vor
produce in diferitele moduri de transport, prin implementarea Planului.)

Monitorizarea si evaluarea se referd la modul in care rezultatele implementdrii PUMD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv
a viziunii propuse de Municipiul Salonta.

Monitorizarea si evaluarea trebuie sd fie introduse in plan cd instrumente de gestionare
esentiale pentru a urmdri procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar intr-
un mod in care sd se poatd invdta din experienta de planificare, sd se inteleagd ceea ce
functioneazd bine si mai putin bine, pentru a construi un plan de lucru imbundtdtit in
viitor. Un mecanism de monitorizare si evaluare ajutd la identificarea si anticiparea
dificultdtilor in pregdtirea si implementarea Planului de mobilitate urband durabild si,
dacd este necesar, la reorganizarea mdsurilor pentru a atinge tintele
mai eficient si in limitele bugetului disponibil. Raportarea trebuie sd asigure prezentarea
rezultatelor evaludrii spre dezbatere publicd, permitdnd astfel tuturor actorilor sd ia in
considerare si efectueze corecturile necesare (de exemplu, in cazul in care sunt atinse
tintele sau dacd mdsurile par a fi in conflict unele cu altele).
Procesul general de elaborare a SUMP cuprinde urmatoarele etape:

o Pasul 1: Identificarea obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel
guvernamental sau ministerial si care se aplicd in general, cd scopuri sau obiective
generice ale Guvernului si Ministerului Dezvoltarii. Pentru PMUD acestea sunt definite
folosind obiectivele din Directivele si recomanddrile Comisiei Europene, strategii ale
Ministerului Transporturilor precum sirecomandarile MDRAP de realizare a PMUD.
o Pasul 2: Definirea problemelor reprezintd rezultatul unei analize diagnostic a sistemului
de transport. Sunt identificate cauzele care stau la baza si sunt responsabile pentru
manifestarea problemelor si sunt definite problemele la nivel spatial pentru a facilita
identificarea obiectivelor specifice si a interventiilor.

o Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate si  care reprezintd un sub-set al Obiectivelor  Strategice.
o Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezintd interventii specifice care se adreseazd
obiectivelor operationale si problemelor.

o Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de
evaluare a proiectelor din doud motive principale. In primul rdnd, pot exista mai multe
proiecte care sd se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un
proces de selectie. In al doilea rdnd, un proiect poate rezolva o problemd dar poate avea un
slab raport calitate/pret. Intr-o situatie cum este cea a Romdniei, in care fondurile
disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate, resursele financiare
trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesard utilizarea unei metode corecte si
independente de evaluare a proiectelor. In acest scop este elaboratd o Analizd Cost-
Beneficiu (ACB) pentru fiecare proiect testat.

o Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma
Scenariul recomandat de dezvoltare a transportului urban.
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Prin urmare, SUMP se finalizeazd cu o listd de proiecte prioritare, care formeazd Strategia
de Dezvoltare a transportului urban. Monitorizarea si evaluarea SUMP se vor axa pe
evaluarea modalitdtii in care implementarea proiectelor din SUMP respectd:

o Indicatorii de sustenabilitate asociati  dezvoltdrii  urbane  sustenabile;
o Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Modalitatea in care strategia PMUD respecta obiectivele strategice se poate evalua
urmarind urmatorul tip de tabel:

Obiective Indicatori de evaluare Sursa datelor
Asigurarea Modalitatea in care gradul de | Modelul de Transport

accesului tuturor | accesibilitate a populatiei cdtre

cetdtenilor cdtre optiuni | oportunitdtile de a cdldtori creste,

de transport care | urmare a Imbundtdtirii calitatii si

faciliteazd accesul la | parametrilor tehnici ai retelei de
destinatii  si  servicii | transport, dar si a cresterii cotei de

esentiale piatd a transportului public si
nemotorizat
Imbunditdtirea Variatia numdrului de accidente | Baza de date a
sigurantei  si  securitatii | dupd implementarea Planului accidentelor
transporturilor administratd de Politia
Rutierd, alte evidente
statistice
Reducerea poludrii | Variatia cantitdtii de emisii poluante | Echipamente de
sonore si a aerului, a | Variatia cantitdtii de gaze cu efect de | monitorizare a calitdtii
emisiilor de gaze cu efect de | serd Reducerea nivelui de zgomot aerului
sera si a consumului de
energie
Cresterea Mdsura 1in care implementarea | Consultdri publice

atractivitatii si  calitdtii | strategiei are efecte  pozitive
mediului urban in beneficiul | semnificative  asupra  mediului
cetdtenilor, economiei si | antropic si natural din zona urband

societdtii in general

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritdtile centrale lucreazd cu indicatori
standard oferiti de INS, prezentati sumar si in POR 2014-2020:

o Pasageri transportati in transportul public urban;

o Emisii GES provenite din transportul rutier;

o Operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

o Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru
transport public si nemotorizat).

Alti indicator importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

0 Repartitia modald - mdsura in care cota de piatd a transportului public, pietonal sau
velo variazd dupd implementarea SUMP

o Indicele de motorizare (calculat cd numdr de autovehicule la 1.000 locuitori).

Conform Regulamentului 1303 / 2013, Art. 122, alineatul (3) ,pana la 31 decembrie 2015
cel tarziu, toate schimburile de informatii intre beneficiari si o autoritate de management,
o autoritate de certificare, o autoritate de audit, precum si organismele intermediare sa
poata fi efectuate prin intermediul unor sisteme de schimb electronic de date”. Aceasta
modalitate de transfer de date intre autoritatea contractanta si beneficiar este
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reprezentata de sistemul MySMIS. In acest sens, solicitantii / beneficiarii Programului
Operational Regional 2014-2020 vor trebui sa utilizeze MySMIS pentru depunerea
electronica a Cererilor de Finantare si sa realizeze toata corespondenta ulterioara in
legatura cu proiectul, inclusiv atasarea  documentelor  aferente  scanate
folosind acest sistem. In paralel se lucreazd cu datele de la INS disponibile prin INS Tempo
online si mdsurdtori simple care pot fi elaborate de APL (a se vedea indicatorii enumerati
anterior).

Indicatori de monitorizare a schimbdrilor produse in urma implementdrii PMUD

Categorie Indicator Umtvate (,je
mdsurd
Alei pietonale construite/modernizate Nr./lungime
Piste/benzi de biciclete create numdr
Transport pietonal | Biciclisti care utilizeaza infrastructura creatd numdr
si velo Treceri de pietoni numdr
Cota modala transport pietonal %
Cota modala transport velo %

Reducerea congestiei traficului in punctele cheie | minute

Capacitatea de circulatie (debit posibil) pe trama | Vehicule/h
stradala principala
Volum de trafic (intensitatea traficului) pe trama | Vehicule/h

Transport rutier stradala principala (ore de varf)
Infrastructura rutiera modernizata Nr./lungime
Viteza medie de parcurs a autovehiculelor (in ora | Km/h
de varfAM)
Durata medie a calatoriei in ora de varf AM cu | minute
autoturismul
. Locuri de parcare la nivelul municipiului numdr
Transport stationar -
Gradul de ocupare a parcarilor taxate %
Reducerea gazelor cu efect de sera (CO2) tone/an
Protectia mediului | Reducerea emisiilor poluante tone/an
Reducerea nivelului de zgomot datorat traficului | db
Valoarea proiecte realizate fata de total valoare | %
portofoliu PMUD
Indicatori financiari Resurse financiare alocate bugetar anual fata de | %

valoare planificata anuala PMUD
Valoare surse de finantare IFl/nerambursabile | %
fata de total planificat portofoliu PMUD

Rata internd de rentabilitate economica a | %
investitiilor propuse PMUD (RIRE)
Valoarea Neta Actualizata Economica (VNAE) %
Raportul Beneficii/Costuri (BCR) %

Indicatori de
apreciere
economicd

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta



2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Prezentati actorii care vor fi responsabili cu monitorizarea si evaluarea P.M.U.D. Prezentati responsabilitatile si
atributiile fiecdrui actor in parte.

Au fost prezentati actorii responsabili cu monitorizarea si evaluarea P.M.U.D, precum si responsabilitdtile si atributiile
fiecdruia in parte?

Activitdtile principale ale colectivului din cadrul Comisiei de Monitorizare PMUD vor fi:

s Implementarea  PMUD: introducerea in  programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor din PMUD, monitorizarea pregdtirii si initierii
achizitiilor, monitorizarea progresului implementdrii proiectelor, monitorizarea
efortului financiar pentru PMUD, solicitarea de mdsuri pentru incadrarea in
planificare, etc.

¢ Verificarea si validarea documentatiilor de urbanism propuse de cetateni (PUZ
PUD, CU, altele) din perspectiva coreldrii cu viziunea de dezvoltare si a scenariului
optim inclus in PMUD, in procesul de eliberare a certificatelor de urbanism, a
autorizatiilor de construire sau de avizare a documentatiilor de urbanism.

s Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza
indicatorilor de progres

% Mentinerea actualizatd a modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate in cadrul modelului

% Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizdrii procesului si actualizarii
modelului de transport

% Identificarea oportunitdtilor/ surselor de finantare pentru implementarea
investitiilor

s Programarea informdrii si implicdrii cetdtenilor in procesul de realizare a
actiunilor si proiectelor din PMUD

¢ Actualizarea Programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung
aferente PMUD, functie de evolutiile existente in municipiu (finantdri disponibile,
schimbdri conjuncturale, etc)

%+ Cooperare cu institutii la nivel regional si national.

% Pregdtirea procesului de elaborare a PMUD-editia urmdtoare

Este importantd mentinerea si actualizarea modelului pentru a putea fi recalibrat in
fiecare an major de evaluare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu
intretinerea modelului trebuie sd colecteze sau sd obtind permanent urmdtoarele
informatii actualizate:

o Noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, deniveldri de intersectii, modificare
numdr de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizdri etc.)

o Date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori de
trafic (de exemplu un mall nou, un cartier de locuinte nou etc.)

o Trasee TP, tarife si servicii

o Numdr cdldtori imbarcati pe fiecare linie TP

o Numadrdtori de trafic

o Numdrdtori TNM

Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementdrii PMUD
poate fi externalizat pe baza de procedura competitivd, astfel incdt sd se asigure fazele
initiale de implementare, pdnd la posibilitatea realizdrii compartimentului. Aceastd
activitate poate fi externalizatd impreund cu partea de actualizare a modelului de
transport.
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Anexe



Anexa 1 - Caracteristicile esantionului

ANCHETA PE BAZA DE CHESTIONAR

ELABORARE PLAN DE MOBILITATE URBANA

In vederea elabordrii Planului de Mobilitate Urband Durabild, in perioada iulie
2017 - septembrie 2017, a fost realizatd o anchetd pe bazd de chestionar care a urmdrit
identificarea caracteristicilor traficului rutier de la nivelul municipiului cu privire la
problemele intdmpinate de trafic, zonele de trafic intens - aglomerdrile, intervalele de
intensitate a traficului, mijloacele de deplasare utilizate si destinatiile vizate, aspecte ce tin
de siguranta in trafic, intdrzierile datorate traficului etc., respective identificarea solutiilor
si intentiilor de mobilitate a participantilor la studiu.

Esantionul s-a constituit prin completarea online a chestionarului (versiunea in
limba romdnd si maghiard) si completarea chestionarului tipdrit (versiunea in limba
romdnd si maghiard); analiza s-a realizat prin raportare la cele 555 de chestionare valide
rezultate (conform INS pentru 2016 au fost inregistrate in municipiu 19.300 persoane -
aproximativ 2.7% din acestea fiind chestionate, iar la RPL 2011 au fost inregistrate 17.735
persoane - 2.9% din acestea fiind chestionate). Mai jos, prezentdm caracteristicile
esantionului rezultat:

In cea mai mare parte a timpului, locuiti in:

B Municipiul Salonta  Waltd localitate

Peste 92% dintre participantii la studiu locuiesc in cea mai mare parte in municipiu; avdand
in vedere numdrul nesemnificativ de persoane din altd localitate, rezultatele nu sunt
prezentate diferentiat.
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Alta localitate, care:
Batar
Ciumeghiu
Ghiorac
Madaras
Tulca
Arpasel

Cefa
lanosda

Cluj -Napoca
Taut

Urvis

[ N W U W I S B S ) |

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta (valori nominale)

Cei mai multi respondenti din altd localitate sunt din localitdtile Batdr, Ciumeghiu,
Ghiorac si Mdddras.

DENUMIREA STRAZII NUMARUL DE SUBIECTI
Republicii 68
Al Petre Paulescu 24
Marasesti 14
Piata democratiei 13
lancu de Hunedoara (Hunedoarei); Mihai Viteazul; Puskin;

Tudor Vladimirescu 11
George Cosbuc 9
Arany Jdnos; Balogh Péter (Aradului); Bocskai Istvdn; Closca;

Kulin Gyorgy; Mihai Eminescu 8
Ady Endre; Batthydnyi Lajos; Crisan; Csokonay Vitéz Mihdly;
Lautarilor 7
Barték Béla; luliu Maniu; Piata Unirii 6
Bolyai Jdnos; Kdroly Kisfaludy; Lovassy LdszId; Sarcadului;

Tincii; Vlad Tepes 5
Bercsényi Miklds; Bihorului; Kiss Ferenc; Nicolae Talpos; Petofi
Sdndor; Piata Victoriei; Zilahy Lajos; 4
Erdélyi Jozsef (Berzei); Hunyadi Jdnos; I.C. Bratianu; loan

Slavici; losif Vulcan; Lacul Rosu; Mircea cel Batran; Oradiei 3
9 Mai; A.I. Cuza; Andrei Muresan; B. St. Delavrancea; Charles
Darwin; Gheorghe Doja; Independentei; J6kai Mér; Kiss Istvdn;
Koélcsei Ferenc; Matei Corvin; Mikes Kelemen; Mikszdth

Kdlmdn; Nicolae Balcescu; Nicolae Olahus; Octavian Goga;
Olimpiadei; Rdkdéczi Ferencz; Reményik Sandor; Toldi Miklds;
Tompa Mihdly; Transilvaniei 2
1 decembrie; 22 Decembrie; Alexandru Viahuta; Canton CFR;
Ceaikovski; Ciprian Porumbescu; Constantin Brancoveanu;
Constantin Dobrogeanu Gherea; Constitutiei; Corneliu Coposu;
Dimitrie Cantemir; Emil Zola; Gheorghe Baritiu; Horea; I. C.
Bratianu; loan Ciordas; lon llariu; Jean Calvin; J6zsef Attila; 1
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Kossuth Lajos; Lacrimioarei; Liszt Ferencz; Mihail

Kogalniceanu; Mircea Eliade; Pacii; Piata Haiducilor; Piata

Libertatii; Pta. 8 Martie; Radnéti Miklés; Samuil Micu; Stefan

cel Mare; Stefan Octavian losif; Széll Kalmdn; Teodor Nes;
Vasile Alecsandri; Vasile Lucaciu; Via Csutakos; Victor Babes

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Cea mai mare parte a respondentilor locuiesc pe strdzile Republicii, Al Petre

Pdulescu Mdrdgesti, Piata democratiei, lancu de Hunedoara (Hunedoarei); Mihai Viteazul;
Puskin; Tudor Vladimirescu si George Cosbuc.

Structura pe gen a respondentilor

masculin,
38.2%

feminin,

58.2%

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Aproximativ 60% dintre respondenti sunt de gen feminin, iar aproximativ 40% de
gen masculin.

Structura pe varsta a esantionului

65 de ani =i peste,
7.0%

55 ani - 64 ani,
7.9%

sub 35 ami,
20 4%

45 ani- 54 ani,
24.1%

35 ani - 44 ani,
20 .(19%%

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta
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Structura pe gen a esantionului este echilibratd pentru categoriile de pand la 55 @
ani, conform graficului de mai sus.

Numirul de membri ai familiei respondentilor (%)

3.00
2.00
4.00
5.00
1.00
6.00
7.00
11.00
9.00
8.00

29,4

,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Respondentii fac parte din familii din care fac parte 3 sau 4 persoane.

La nivelul gospodariei dumneavoastra, in acest moment aveti acces la:

persoane cu deficiente locomotorii
vehiculepenfru persoane cu deficiente locomotorii
altemijloace (de exemplu, caruta)

bicicleta
motocicleti sau moped

autoturizm de gerviciu/ inchiriat

autoturism p ersonal

T T T T T T T
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
EDa ENu ®Nurdspund

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

La nivelul gospoddriei din care fac parte respondentii sunt prezente bicicleta si
autoturismul.
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DACA DA, CATE? (%) 1 2 |3 |4 |5|6|7 |13
autoturism personal 31410818 |.2

autoturism de serviciu/ inchiriat 2.9

motocicletd sau moped 72 |.5

bicicletd 10.5120.5|13.0|65|.7 |.5|.4 |.2
alte mijloace (de exemplu, cdrutd) | .4 7 2

vehicule pentru persoane cu 9

deficiente locomotorii ’

persoane cu deficiente locomotorii | 1.8

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Dintre cei care au mentionat bunuri la nivelul gospoddriei, cea mai mare parte

detin 1 autoturism si/sau 2 biciclete.

Sunteti persoana din cadrul gospodariei care:

Conduce autoturismul/e de care dispune gospodiria

nsotestelduce copii la seoald

Face cumpératurile

Aduce cel mai mare venit

1 1 1 1 1 1
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

mDa mNu  mimodegal cualtimembrii ®WNustiu mNurdspund  =Iu este cazul

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Respondentii, in cea mai mare mdsurd, conduc autoturismul de care dispune
gospoddria, nu duce/insoteste copilul la scoald, face cumpdrdturile si aduce cel mai mare

venit al familiei.

Plan de Mobilitate Urband Durabild 2017 - 2032, Municipiul Salonta




Ocupatia respondentilor

Angajat

Pensionar/ casnic 10,1

Manager/ intreprinzator/ liber
profesionist

Elev/ student 2.5
Somer/ fard ocupatie | ,7

Agricultor/ lucritor pe cont propriu | 4

.0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta

Peste 81% dintre respondenti sunt angajati, peste 10% sunt pensionari/casnici si
peste 3% sunt manageri/intreprinzdtori/liberi profesionisti.

Ultima scoala absolviti a respondentilor

ciclul superior al liceului I38.6
facultate
gcoald profesionala (inclusiv deucenici)
ciclul inferior al liceului
gcoald gimnaziala
masterat
gcoald postliceald
gcoald primara

fira gcoala abgolvita

0 50 100 15,0 20,0 25,0 30,0 350
Sursa: Analizd realizatd in vederea elabordrii PMUD M. Salonta
Peste 28% dintre respondenti sunt absolventi ai ciclului superior al liceului, 22%
sunt absolventi de facultate, 12.1% absolventi de scoald profesionald si 10.1% absolventi ai

ciclului inferior al liceului.

Nota: Exceptdnd cazurile mentionate, rezultatele sunt valori procentuale si
diferentele pand la 100% reprezintd valori lipsad.
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